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1

WSTEP

Raport przedstawia zaktualizowane wyniki opracowania pt.: ,Analiza komunikacyjna oraz koncepcja
organizacji ruchu dla obszaru rewitalizacji w Wotominie”. Opracowanie i jego aktualizacje wykonato
Biuro Projektowo-Konsultingowe TRANSEKO sp.j. na zamowienie Gminy Wotomin.

W ramach opracowania:

1)
2)
3)
4)

5)
6)

7)
8)

Wykonano inwentaryzacje i ocene systemu transportowego analizowanego obszaru.
Przeprowadzono badania parkowania.

Przeprowadzono pomiary natezenia ruchu.

Wykonano analize przepustowosci i ocene warunkdéw ruchu na wybranych skrzyzowaniach w
obszarze.

Zidentyfikowano planowane przebudowy, remonty oraz dziatania w systemie transportowym
analizowanego obszaru.

Zidentyfikowano istniejgce i planowane generatory ruchu w obszarze oraz istniejgce i planowane
obiekty i przestrzenie publiczne.

Zaproponowano cele i kierunki zmian systemu transportowego.

Przedstawiono koncepcje organizacji ruchu i urzagdzenia poszczegdlnych ulic.

Aktualizacja dotyczyta inwentaryzacji i oceny stanu istniejgcego, identyfikacji planéw i dziatan w
systemie transportowym, identyfikacji istniejgcych i planowanych generatoréw ruchu oraz koncepcji
urzadzenia czesci ulic.
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2 OBSZAR ANALIZY

Wotomin jest miastem w wojewddztwie mazowieckim, siedzibg powiatu wotominskiego i gminy
miejsko-wiejskiej Wotomin. Potozony jest ok. 20 km od centrum Warszawy, w kierunku pétnocno-
wschodnim, przy linii kolejowej nr 6 (Zielonka — Kuznika Biatostocka) i 21 (Warszawa Wileniska —
Wotomin Stoneczna). Wotomin jest siedzibg licznych organizacji i instytucji ustugowych, organow
administracji samorzgdowej, instytucji ochrony zdrowia i opieki spotecznej, edukacji, kultury i sportu,
a takze tzw. otoczenia biznesu (banki, instytucje ubezpieczeniowe). Wotomin jest cztonkiem Zwigzku
Miast Polskich.

Ze wzgledu na potozenie w Obszarze Metropolitalnym Warszawy (OMW) oraz Warszawskim Obszarze
Funkcjonalnym (WOF) i w bezposrednim s3gsiedztwie miasta centralnego posiada silne powiazania z
Warszawg oraz otaczajgcymi jg gminami tworzac zwarty uktad przestrzenny sktadajgcy sie z
funkcjonalnie powigzanych terenéw, charakteryzujgcych sie wspdlnymi uwarunkowaniami i cechami
rozwoiju.

Obszar objety niniejszym opracowaniem obejmuje czes$é strefy srodmiejskiej miasta — obszar
rewitalizacji, wyznaczony Uchwatg nr XXIX-169/2016 Rady Miejskiej w Wotominie z dnia 24 listopada
2016 r. Obszar ten jest ograniczony linig kolejowa i ulicami: Wilenskg, Sikorskiego, Przyjacielskg, Polng,
Lipinska, i Przejazd. Strefa srodmiejska, obejmuje natomiast fragment miasta zawierajacy sie miedzy
ulicami: Al. Armii Krajowej, Niepodlegtosci, 1- go Maja, Rejtana i Wspdlng.

W strefie srédmiejskiej zlokalizowane sg wszystkie wazniejsze funkcje miejskie, w tym obiekty
administracji — miejskiej i powiatowej. W ramach tej strefy wyraznie zaznacza sie obszar Scistego
centrum, w ktéorym dominuje zwarta XIX-wieczna zabudowa mieszkaniowo-ustugowa tzw.
,wotominska starowka”. W tej strefie wystepuje takze zabudowa wielorodzinna i jednorodzinna.

Lokalizacje miasta Wotomin, strefy sréddmiejskiej miasta oraz obszaru analizy przedstawiono na
rysunkach ponizej.

miasto Wotomin
[ m. st. warszawa
| gminy
n Obszar Metropolitalny Warszawy
I Warszawski Obszar Funkcjonalny
=== linie kolejowe

7%

@€ autorzy OpenStreetMap

Rys. 2.1. Lokalizacja miasta Wotomin na tle Obszaru Metropolitarnego Warszawy i Warszawskiego Obszaru
Funkcjonalnego.
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Klembow

 Kobytka
LA

| B obszar analizy - Obszar Rewitalizacji

I strefa Srédmiejska miasta Wolomin
miasto Wolomin

] Gminy

® autorzy OpenStreetMap =5 === linie kolejowe

Zielonka

Rys. 2.2. Lokalizacja obszaru rewitalizacji na tle miasta Wotomin.

3 ANALIZA i DIAGNOZA STANU ISTNIEJACEGO

3.1 Uktad drogowy

W tabeli i na rysunkach ponizej przedstawiono syntetyczny opis dotyczacy podstawowych parametréw
dréog w obszarze rewitalizacji, petnionych przez nich funkcji oraz organizacji ruchu. W ramach
inwentaryzacji i oceny uktadu drogowego identyfikowano réwniez elementy infrastruktury pieszej i
rowerowej. Przedstawiono takze podstawowe wnioski dotyczgce funkcjonowania systemu
transportowego i zidentyfikowane problemy.
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Tab. 3.1. Charakterystyka uktadu drogowego w obszarze rewitalizacji
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. Lokalna " | 30 km/h . jednorodzinna i Nie L . W zatokach
Maja 1 pas ruchu zrédtowo-docelowego. . . predkosci do 30 | dobrym stanie
wielorodzinna, km/h technicznvm
drobne ustugi, kino v
50km/h, Z wykorzystaniem
punktowe Obustronne chodnika
. . Zabudowa L. L .
ograniczenie do mieszkaniowa chodniki w dos¢ catkowicie lub
L Moniuszki - Dwukierunkowa; 30km/h przed Obstuga gtéwnie ruchu . . . . ztym stanie, z czesciowo;
Mickiewicza L Lokalna . . ., jednorodzinna i Nie Brak . . .
Lipinska 1x2 skrzyzowaniem zrédtowo-docelowego . . przeszkodami w zidentyfikowano
L wielorodzinna, . .
z ul. Lipinska . pasie ruchu parkowanie
L drobne ustugi . .
(wyniesione pieszego niezgodne z
skrzyzowanie) przepisami
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Rownolegte, z
Obstuga gtéwnie ruchu wykor.zylstamem
o chodnikéw, przy
zrédtowo-docelowego,
. Obustronne czym samochody
jednak ze wzgledu na Zabudowa chodniki. ale w arkuia w cieniu
Przyjacielska Polna - Dwukierunkowa; swoj przebieg moze byé | mieszkaniowa, . f parkua .
. . Lokalna 50km/h L. Nie Brak bardzo ztym drzew, znakow
Moniuszki 1x2 wykorzystywana do gtéwnie . .
L : . stanie drogowych nie
przejazdéw jednorodzinna . L
. technicznym ograniczajgc
tranzytowych pomiedzy . .
Lipinska a Wilenska uzytkowej
szerokosci pasa
ruchu pieszego
W zatokachiz
. L - , k tani
Gtéwny plac miejski, Chodniki wokot wy or.zyls aniem
L o chodnikéw
Obstuga gtéwnie ruchu zabudowa placu, przy linii .
. . . ograniczajgc ich
zrédtowo-docelowego, mieszkaniowa, zabudowy, ale na L
. . . T szerokos¢
e jednak ze wzgledu na jednoi wschodnim i .
. , Mickiewicza, 3 . . . . , . . . . uzytkowa (pasy
Ulice wokoét . , . Jednokierunkowa; swoj przebieg moze by¢ | wielorodzinna, . poétnocnym i .
. Maja, Koscielna, Lokalna 30 km/h . . Nie Strefa 30 km/h . ruchu pieszego
Placu 3 Maja . . 1 pas ruchu wykorzystywana do banki, ustugi zachodnim boku
Moniuszki L . . . . wolne od
przejazdéow zdrowia, fryzjer, parkujg na nich ,
. , przeszkod);
tranzytowych pomiedzy | punkty handlowe, samochody, ktore
s S . L ponadto w pasach
Lipinska a Wilenska pojedyncza ograniczajg ich .
. L ruchu pieszego
gastronomia szerokos¢ . A
stoja tez znaki
drogowe
Rownolegte, z
Obstuga gtéwnie ruchu wykorzystaniem
zrédtowo-docelowego, | Zabudowa chodnikdw, przy
jednak ze wzgledu na mieszkaniowa, czym samochody
s Moniuszki - Dwukierunkowa; swoj przebieg moze by¢ | gféwnie . Chodniki parkujg w cieniu
Daszyfiskiego Wilenska Lokalna 1x2 50km/h wykorzystywana do jednorodzinna; Nie Brak obustronne drzew nie
przejazdéw Centrum Aktywnosci ograniczajac
tranzytowych pomiedzy | Wotomin uzytkowe;j

Lipinska a Wilenska

szerokosci pasa
ruchu pieszego
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Zabudowa Réwnolegle w
Marianska ileriska - i . i i i iki
V\_/|Iensl_<a Lokalna Jednokierunkowa; 50km/h F)kfs’ruga ruchu !’T]I(-ESZkanIO-WEl jedno Nie Brak Chodniki wyznaczonych
Sikorskiego 1 pas ruchu zrédtowo-docelowego i wielorodzinna,, obustronne zatokach na
Miejski Dom Kultury, jezdni
Na odcinku bez
chodnikéw
samochody
parkujg na
Brak chodnikow poboczach; na
7abudowa na odcinku odcinku z
Broniewskieg . . . mieszkaniowa, p.omled.zy ChOdn.lkaml
Sikorskiego - Dwukierunkowa; Obstuga ruchu L . Sikorskiego a parkujg z ich
o N Lokalna 50km/h . gtéwnie Nie Brak P .
Mickiewicza 1x2 zrédtowo-docelowego ‘adnorodzinna: Daszyniskiego; wykorzystaniem
JPrzedszkoIe nr15 obustronne znacznie
chodniki na ograniczajac ich
pozostatym szerokos¢
(zidentyfikowano
parkowanie
niezgodne z
przepisami)
W zatoce tylko w
Obstuga ruchu rejonie
zrédtowo-docelowego; Zabudowa Wilenskiej, na
ulica zagrozona mieszkaniowa, wielo Chodniki pozostatym
przejazdami i jednorodzinna, obustronne: odcinku z
. . . tranzytowymi pomiedzy | obiekty biurowe _ wykorzystaniem
Sikorsk - Jednok ki ; , . . . . . trud k .
Mita V\I/”oer:SII(t:go Lokalna lep:;)r;i';‘uun owa; 50km/h Wileriska a Sikorskiego (banki), pojedyncze Nie Brak r[JuchZez:/\i/rzugr;eliu chodnika, czesto

zwigzanymi z wyjazdami
z parkingu (w rejonie
skrzyzowania z Mitg
zlokalizowany jest duzy
parking przy kolei)

obiekty handlowo-
ustugowe, ustugi
zdrowia, Zespot
Szkét Specjalnych

na parkujace
pojazdy

catkowicie go
zastawiajac
(zidentyfikowano
parkowanie
niezgodne z

przepisami)
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Na odcinku
pomiedzy
Legionow a
Placem 3 Maja
nawierzchnia .
jezdni i Z wykorzystaniem
chodnikéw w przestrzeni
Zabudowa jednym poziomie, przeznaczonej dla
mieszana lecz nie ma pldes.zchh n;
; Na odcink - odcinku o
Jednokierunkowa; mieszkaniowo — a odcinku wprowadzonej o
pomiedzy strefy 20 — trudne | Legionow do
1 pas ruchu (przy handlowo, ustugowa . . Y ;
. . 30 km/h od L ) Sikorskiego a warunki ruchu Placu 3 Maja oraz
L. Sikorskiego - czym na . . Obstuga ruchu zrédtowo | (koncentracja . . k ;
Koscielna L, Lokalna . . Sikorskiego do ; Nie Placem 3 Maja ieszero ze z wykorzystaniem
Legionow skrzyzowaniu z ul. L - docelowego punktéw handlowo . p g hodniké
L Mickiewicza; wydzielony wzeledu na chodnikéw na
Mickiewicza ustugowych w gle deink
ienia ki o a s kontrapas ruchu arkuiace poiazd odcinku
zmienia kierunek szczegolnosci . P Jace pojazdy ozostatym
pomiedzy Legionéw dla rowerow i przeszkody w p ym.
a pl. 3 Maja) przestrzeni (zidentyfikowano
pieszej — wzdtuz parkowanie
linii zabudowy. niezgodne z
Na odcinku Plac 3 przepisami)
Maja —
Sikorskiego
chodniki
obustronne
Jednokierunkowa, | 30km/h na Na potowie Gtéwnie w
1 pasruchuna odcinku Zabudowa odcinka pomiedzy | zatokach na
odcinku: : pomigdzy mieszkaniowa Odcinek Legiondw a odcinku od
Legionow — Legionow a wielorodzinna i pomiedzy Placem 3 Maja Legionéw do
Sikorskiego - o . Obst hu zrodt 3 o )
Moniuszki frorskIego Lokalna Przyjacielska; Placem 3 Maja siliga ruchu zrocfowo jednorodzinna, Nie Legiondw a chodnik jest Placu 3 Maja oraz
Legiondw - docelowego j . . 3
Dwukierunkowa, 50km/h na teren rekreacyjny, Placem 3 Maja jednostronny — z wykorzystaniem
odcinku Plac 3 obiekty handlowo- —strefa 30 brak chodnika od chodnika i jedni

1x2 na odcinku:
Przyjacielska -
Sikorskiego

Maja -
Sikorskiego;

ustugowe

strony terenu
rekreacyjnego; na

na odcinku od
placu do ul.
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pozostatym Sikorskiego
odcinku (zidentyfikowano
obustronny parkowanie
niezgodne z
przepisami)
Chodniki .
obustronne. w Z wykorzystaniem
! hodniké
ztym stanie sn:cznr:ieow'
technicznym (na .
30km/h — odcinku na ograniczajac
odcinek . szerokos¢
Sikorskiego- Gtéwnie zabudowa :\jlliccrllcif\/;(cjza)' chodnikéw lub
Przyjacielska; mieszkaniowa wielo Odcinek z trudne warur;ki nawet
Sikorskiego - Dwukierunkowa; Obstuga ruchu zrédtowo | ijednorodzinna; . ograniczong uniemozliwiajac
Polna . Lokalna . Nie , ruchu ze wzgledu .
Legiondéw 1x2 - docelowego pojedyncze punkty predkoscig do na zastawianio przejscie
50k.m/h - ustugowe; 30 km/h chodnikéw (zidentyfikowano
odC|.nel§ przedszkole arkuiacymi parkowanie
PrzYJaclelska i P . (Jja y_ niezgodne z
Legionéw pojazdami, w przepisami —
szczegoblnosci na naiwiecei z
odcinku pomiedzy baJdar? cPJ1
Legionow a odcink\gw)
Mickiewicza ’
Z wykorzystaniem
chodnikéw,
punktowo
Gtéwnie zabudowa Obustronne, Znar::iltl:(zea' c
o Sikorskiego - Dwukierunkowa; Obstuga ruchu zrédtowo . . . . odcinkowo w g ”Jél
Sienkiewicza T, Lokalna 50km/h mieszkaniowa wielo Nie Brak . szerokos¢
Legionow 1x2 - docelowego . . ztym stanie .
i jednorodzinna . pieszym
technicznym. . .
(zidentyfikowano
parkowanie
niezgodne z
przepisami)
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Na wiekszosci
50km/h na odcinka z
wiekszosci Gtéwnie zabudowa \A;]yk;)r.zlzlstamem
odcinka; mieszkaniowa ¢ o,n.' a lub
punktowe L, jednorodzinna i (CZQSCIC.WYO u
. . Ruch zrédtowo- ielorodzinna: catkowicie); na
Lipiriska Przyjacielska - Dwukierunkowa; | J8ramczente docelowy; ruch o anne Obustronne odcinku tym
b vl q Zbiorcza 10 | predkosci przed ) " v lokalny i pojedyncze punkty Tak Brak hodniki ¢ N
rzejaz X skrzyzowaniem ranzzillol\(NT okalny i handlowo-ustugowe, chodniki \A{ys e%p.UJet )
z ul. ponadiokainy ustugi zdrowia, rpc::vkri‘rllegzof/\—c:ao a
Mickiewicza, Szkota podstawowa (zidentyfikowano
ktdre jest nrs parkowanie
wyniesione niezgodne z
przepisami)
Droga
rowerowa, na
Zabudowa krétkim odcinku
50km/h; przed Ruch Zzrédtowo- . . od torow
i . . mieszkaniowa .
. Lipiriska — linia . Dwukierunkowa; tunelem docelowy; ruch . . . kolejowych do Obustronne
Przejazd . Zbiorcza , . . jednorodzinna i Tak . . Brak
kolejowa 1x2 ograniczenie do | tranzytowy lokalny i . . ul. Cementowej; | chodniki
40km/h onadlokaln wielorodzinna; nastepnie ruch
P v Urzad Skarbowy ep’
rowerow
przekierowany
jest na chodnik
Parkowanie
réwnolegte —
Zabudowa xyi/::i:zone
Przejazd - Jednokierunkowa Ruch zrédtowo- mieszkaniowa Obustronne os'io'owe na
Piaskowa . J, Lokalna " | 50km/h jednorodzinna i Nie Brak L p J
Wilenska 1 pas ruchu docelowy wielorodzinna: chodniki jezdni
! (zidentyfikowano
Urzad Skarbowy .
parkowanie
niezgodne z

przepisami — poza
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wyznaczonymi
zatokami na
chodniku)
Chodniki Réwnolegle i
obustronne ukosne gtéwnie z
Zabudowa odcinkowo w wykorzystaniem
mieszkaniowa ztym stanie chodnikéw
., . ., jednorodzinna, technicznym; znacznie
. L ka - Dwuk ki ; Ruch zrédt - . . . . .
Pradzynskiego IF."nS, 2 Lokalna wukierunkowa 50km/h uch 2ro .OWO ustugi zdrowia, Sad, Nie Brak trudne warunki ograniczajac ich
Wilenriska 1x2 docelowy i tranzytowy . . .
Urzad Miasta, pieszego ze szerokos¢
Starostwo wzgledu na (zidentyfikowano
Powiatowe zastawianie parkowanie
chodnikéw przez niezgodne z
parkujgce pojazdy | przepisami)
Lipinska — koniec Dwukierunkowa; Ruch zrédtowo- Zabudowa
Wysockiego p Dojazdowa | 1x2 (nawierzchnia | 50km/h mieszkaniowa Nie Brak Brak Przy posesjach
ulicy docelowy . -
gruntowa) jednorodzinna
Zabudowa Z wykorzystaniem
mieszkaniowa chodnika, przy
jednorodzinna, Chodniki czym samochody
wielorodzinna, obustronne. w parkujg zazwyczaj
. Ogrodowa - Dwukierunkowa; Ruch zrédtowo - ustugi zdrowia, . . N réwnolegte w
Powstancow e Lokalna 50 km/h . o . Nie Brak wiekszosci, w - .
Lipinska 1x2 docelowy ustugi administracji Zvm stanie cieniu drzew, (nie
(Urzad Miejski), teychniczn m ograniczajac
obiekty handlowo- v uzytkowe;j
ustugowe w rejonie szerokosci pasa
Ogrodowej ruchu pieszego)
Zabudowa
mieszkaniowa
Ogrodowa Wilfer’\sI’(a - Lokalna Dwukierunkowa; 50 km/h Ruch zrédtowo - wielorodzinna, Nie Brak Chodniki Parkowanie w
Legiondow 1x2 docelowy punkty handlowo- obustronne zatokach

ustugowe, urzad
Miasta
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Zabudowa z wykc.>rzystan|em
. . . . chodnika
Dwukierunkowa; Ruch zrédtowo - mieszkaniowa jedno Chodniki (zidentyfikowano
Przechodnia Mita - Koscielna Lokalna ! 50 km/h i wielorodzinna, Nie Brak obustronne, Y .
1x2 docelowy . . parkowanie
obiekty handlowo- waskie .
ustugowe, parking niezgodne z
! przepisami)
Do]a.Zd do d\./vorca. i Parkingi przy kolei,
L kolejowego i parkingow .
Legionow- przy nim Obiekty
| S| g | Duiennionss | soumny | Gotiowanyay | tordowesgme | g | e | Qo | Wi
Inki” 4 obstuga ruchu zrédtowo | W rejc.)me ) P g
” - docelowego i skrz.yzo’wanla z
tranzytowego Legionow
Dojazd do dworca
kolej i parkingé L
Danuty . . ° ejoyvego | parkingow Zabudowa Chodniki .
. Zelazna - . Jednokierunkowa; przy nim . . . Z wykorzystaniem
Siedzikowny L Dojazdowa 50km/h . mieszkaniowa Nie Brak obustronne, .
" Wilenska 1 pas ruchu zlokalizowanych; . . . chodnika
Inki wielorodzinna waskie

obstuga ruchu Zrédtowo
—docelowego.
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Rys. 3.1. Podziat ulic pod wzgledem klas (na podstawie SUIKZP gminy Wotomin).
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Rys. 3.2. Podziat ulic pod wzgledem kierunkowosci ruchu.
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Zasady sterowania ruchem na skrzyzowaniach:

. sterowane sygnalizacjg swieting L

. rondo

@ nierdwnorzedne, ze znakami wskazujgcymi
piwerwszenstwo przejazdu
@ rownorzedne

B

Zasady pierwszenstwa
(pierwszenstwo zgodnie z ponizszg numeracja):
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— 3
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Sienkiewicza
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ezaimapIN
eysjatoelizid

Polna
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© autorzy OpensStreetMap.
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Rys. 3.3. Zasady organizacji ruchu.
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Rys. 3.4. Podziat ulic ze wzgledu na dozwolong predkos¢ oraz lokalizacja sSrodkéw uspokojenia ruchu w obszarze rewitalizacji.
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Ponizej przedstawiono wnioski dotyczgce uktadu drogowego w obszarze rewitalizacji:

1. Jednym z podstawowych problemoéw wystepujacych w analizowanym obszarze jest bardzo duze
zapotrzebowanie na parkowanie w porze dziennej. Jest to zwigzane z dojazdami do stacji
kolejowej, zapewniajgcej atrakcyjne potgczenie z weztem przesiadkowym w Warszawie —
Dworzec Wilenski (otoczenie stacji kolejowej ma charakter tranzytowy, funkcjonujac jako punkt
przesiadkowy, gtéwnie pomiedzy samochodem a kolejg) oraz z lokalizacjg punktéw ustugowo-
handlowych, ustug zdrowia, administracji itp. do ktorych dojazdy w znacznej czesci realizowane
sg samochodami.

2. Ksztalt uktadu drogowego jest korzystny - ma postac regularnej siatki ulic. Jest to typowe dla
miejskich obszaréw centralnych z ograniczong szerokoscig paséw drogowych ulic i zwartg
zabudowa miejskg w ich otoczeniu. Préba spetnienia potrzeb parkingowych z wykorzystaniem
dostepnych przestrzeni publicznych (paséw drogowych ulic) zdecydowanie zmniejsza znaczenie
pozostatych bardzo waznych funkgcji, jakie ulice powinny petni¢ w tym obszarze, takich jak:

e zapewnienie w odpowiednich warunkéw ruchu dla innych uczestnikéw (piesi, rowerzysci,
komunikacja zbiorowa),

e zapewnienie dostepnosci obiektow i terendw zlokalizowanych w ich sgsiedztwie wszystkim
grupom uzytkownikdw, w tym zapewnienie dojs¢ pieszych i dojazdéow (rowerami,
samochodami), obstugi przez stuzby komunalne, ratownicze i inne z uwzglednieniem
potrzeb osdb z niepetnosprawnosciami,

e petnienie funkcji przestrzeni publicznych ulicy, zwigzanych z:

- zachecaniem do przebywania we wspdlnej przestrzeni miejskiej, w towarzystwie
innych ludzi i utrzymywanie z nimi wiezi,

- zapewnianiem odpoczynku, miejsc spotkan, utatwianiem kontaktow miedzyludzkich,

- umozliwianiem organizacji wystaw plenerowych, ekspozycji doébr kultury itp.,
sprzyjajgcych ksztattowaniu tozsamosci miasta i jego mieszkarcéw,

- utatwianiem rozwoju funkcji ustugowych zagospodarowania, np. ogrodkéw
kawiarniano-restauracyjnych,

- rozwojem zieleni oraz innych elementéw np. matej architektury zapewniajgcych
pozytywne wrazenia estetyczne i oddziatywania na zmysty uzytkownikéw ulicy.

3. Wszystkie ulice w analizowanym obszarze majg niskie klasy (ulice klasy L i D) z wyjgtkiem ciggu
ulic: Lipinska i Przejazd sg ulicami zbiorczymi (zgodnie z zapisami SUiIKZP gminy Wotomin) i sg to
ulice wyznaczajgce granicg analizowanego obszaru. Wsrdd ulic nizszych klas wazniejszymi
potgczeniami lokalnymi sg ulice: Sikorskiego, Legiondéw, Wilenska (odcinek Legionow —
Sikorskiego), Koscielna, Zelazna, ciag Fieldorfa — Wilsona. Ze wzgledu na niska klase (lokalna)
powinny zasadniczo obstugiwac ruch zrédtowo-docelowy zwigzany z bezposrednim otoczeniem,
mie¢ duzg dostepnosé, a tym samym powinny mie¢ mniejszy przeptyw ruchu i powinna na nich
obowigzywac nizsza predkosé tak, aby zapewnié bezpieczenstwo wszystkich uzytkownikow ulicy
i wiekszy udziat innych funkcji ulicy niz transportowe.

4. Funkcjonuje uktad ulic obwodowych w stosunku do analizowanego obszaru centralnego od
strony potudniowej. Stuzy obstudze ruchu lokalnego i ponadlokalnego — cigg drogi
wojewddzkiej 634 (Aleja Niepodlegtosci - 1 Maja). Natomiast od strony pétnocnej analizowany
ograniczony jest linig kolejowa. Funkcje lokalnego uktadu obwodowego do $cistego centrum
zapewnia cigg ulic: Przejazd — Lipifiska. Obecnie brak jest jednak wystarczajgcych ograniczen
dostepnosci tego obszaru dla przejazdéw tranzytowych: wzdtuz ulic Wilenskiej i Legiondow.

5. W analizowanym obszarze nie funkcjonuje kompleksowe strefowe ograniczenie predkosci.
Czesc ulic objetych jest strefowym ograniczeniem predkosci (ulice wokét Placu 3 Maja oraz
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odcinki ulic: Koscielna, Moniuszki, Mickiewicza), czes¢ ulic posiada ograniczenie predkosci na
dtuzszych odcinkach (odcinek Polnej czy Wilenskiej) oraz krotkie odcinki, gdzie wprowadzono
srodki uspokojenia ruchu w postaci wyniesionych skrzyzowan lub przejs¢ dla pieszych i
zlokalizowano przed nimi znaki ograniczajace predkosé do 30km/h). Nadal jednak na wiekszosci
ulic obowiazuje ogdlny limit predkosci dla ulic w obszarze zagospodarowanym, tj. predkosc
dopuszczalna 50 km/h. Czesto wystepuje sytuacja, ze ogdlny limit predkosci dotyczy odcinka
pomiedzy skrzyzowaniami, na ktdrych jest ograniczenie do 30km/h ze wzgledu na zastosowane
srodki uspokojenia ruchu. Jest to niekorzystne z punktu widzenia bezpieczenstwa pieszych
przekraczajacych jezdnie w rdéznych miejscach (takze poza przejsciami) oraz korzystajgcych z
jezdni na ulicach z bardzo waskimi chodnikami lub bez chodnikéw oraz z punktu widzenia
organizacji ruchu rowerowego (zasadniczo na ulicach Wotomina w analizowanym obszarze, ze
wzgledu na waskie pasy drogowe ruch roweréw powinien odbywaé sie na jezdni takze
dwukierunkowo na ulicach jednokierunkowych).

Czes$¢ ulic doprowadzajgcych/wyprowadzajgcych ruch do Placu 3 Maja jest waska z estetyczng
nawierzchnig i przestrzenig (np. ul. Koscielna, Moniuszki od strony zachodniej, Mickiewicza od
strony poétnocnej). Dodatkowo ulica Moniuszki znajduje sie w strefie 30 km/h, a na ul.
Mickiewicza wprowadzono srodki uspokojenia ruchu (bruk, wyniesione skrzyzowania, zawezona
jezdnia). Wymusza to ograniczenie predkosci i to nalezy oceni¢ pozytywnie. Wadg jest natomiast
to, ze dominujaca funkcjg tych potencjalnie atrakcyjnych przestrzeni ulic jest funkcja parkingowa

(w szczegdlnosci ul. Koscielna i Moniuszki).
' ~ | . Z,ot

ograniczenia predkosci. Ulilica estetyczna, jednak przestrzen jest zdomiowana przez parkujgce samochody.
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Ulica doprowadzjace ruch do Placu 3 Maja od strony zachodniej — ul. Moniuszki - wprwadzono ograniczenie
predkosci i srodki uspokojenia ruchu na ulicy, co oceni¢ nalezy pozytywnie. Jednak nadal przestrzen jest
zdomiowana przez parkujgce samochody.

”" : *

Ulica wyprowadzajqca ruch z Placu 3 Maja od strony pétnocnej — ul. Mickiewicza - wprwadzone zawezZenie,
ograniczenie predkosci i srodki uspokojenia ruchu na ulicy, co ocenic¢ nalezy pozytywnie.
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Ulica Mickiewicza doprowadzajgca/wyprowadzajgca ruch do Placu 3 Maja od strony i potudniowej (fot. po
prawej) — brak ograniczenia predkosci, ulica przew'dz_i a do remontu.

' UI/ aznkio o lewej) — o;addorPlacu Majod trn potnocnej i ul. Przyjacielska (fot. po
prawej) - dojazd od strony potudniowej — brak ograniczenia predkosci.

U%EI o ‘-,.‘-

\

7. Na czesci ulic podejmowane s3 dziatania, ktorych celem jest wymuszenie redukcji predkosci i
zabezpieczenie ruchu pieszych i rowerzystéw. Dziatania te to np. wyniesione skrzyzowania w
ciggu ul. Lipinskiej, wyniesione skrzyzowanie ul. Legionéw i Zelaznej, wyniesione skrzyzowanie
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ul. Mickiewicza i Mitej, wyniesione skrzyzowanie ul. Koscielnej i Sikorskiego, wyniesione przejscie
dla pieszych na ul. Zelaznej, progi zwalniajgce na odcinkach pomiedzy skrzyzowaniami na ulicy
Moniuszki, Koscielnej, wokét placu 3 Maja. Sq to rozwigzania pozytywne, podnoszace
bezpieczenstwo ruchu, jednak ilo$¢ tego typu rozwigzan jest zbyt mata, biorgc pod uwage caty
obszar. Wiekszos$¢ ma charakter punktowy, stad ograniczenia predkosci obowigzujg na krétkich
odcinkach (np. ul. Lipinska, ograniczenie do 30km/h obowigzuje tylko na odcinkach przed
wyniesionymi dwoma skrzyzowaniami). W zbyt matym stopniu stosowane sg rozwigzania
kompleksowo uspokajajgce ruch, na catych odcinkach ulic (jak np. na ulicy Mickiewicza, odcinek
pomiedzy Placem 3 Maja a Wileniskg, gdzie zawezono jezdnie, wprowadzono nawierzchnie
wplywajgcg na wymuszenie zmniejszenia predkosci, wyniesiono skrzyzowanie) i w catym
obszarze.

Ulica Lipiniska - wyniesione skrzyzowania z ulicami Mickiewicza i Sikorskiego — rozwigzania poprawiajgce
bezpieczeristwo ruchu.

b

Ulica Lipiniska, odcinki pomiedzy skrzyzowaniami — brak $rodkéw uspokojefd ruchu i ograniczenia predkosci.
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Wyniesione skrzyzowanie ul. Zelaznej i Legionéw oraz przejscie dla pieszych na ul. Zelaznej w rejonie
skrzyzowania z ul. Danuty Siedzikowny ,,Inki” — rozwigzania poprawiajgce bezpieczeristwo ruchu.

Wyniesione skrzyzowanie ul. Mickiewicza i Mitej— rozwigzania poprawiajgce bezpieczeristwo ruchu.
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Progi zwalniajgce na odcinkach pomiedzy skrzyzowaniami: ul. Kos’ciélna,Moniuszki, Plac 3 Maja — rozwiqzania
poprawiajgce bezpieczeristwo ruchu.

8. Na czesci ulic jezdnie/pasy ruchu sg zbyt szerokie, stwarzajgce warunki dla rozwijania wysokich
predkosci, wyprzedzania sie pojazdéw, ruchu tranzytowego w stosunku do obszaru centralnego.
Tego typu ulice sg nieprzyjazna i niebezpieczne dla ruchu rowerowego (korzystajgcego z jezdni)
oraz ruchu pieszego w poprzek (dtugie przejscia dla pieszych czesto nie zabezpieczone azylami).
Dotyczy to przede wszystkim ulicy Wilenskiej, ktéra przebiega przez caty analizowany obszar, na
kierunku pétnocny-wschéd — potudniowy zachdd (rownolegle do linii kolejowej) i ze wzgledu na
swe potozenie jest zagrozona przejazdami tranzytowymi przez obszar centralny.

Takze czes¢ skrzyzowan w analizowanym obszarze ma zbyt duze powierzchnie. Zajmujg one
cenng przestrzen miejskg oraz sg niekorzystne z punktu widzenia dogodnych rozwigzan dla
ruchu pieszego i rowerowego.

Ulica Wileniska, odcinek jednokierunkowy (Chopina — Przejazd) — jezdnia ma dwa pasy ruchu, w jednym
kierunku, co jest niekorzystne z punktu widzenia bezpieczeristwa (np. mozliwosc¢ wyprzedzania). Pas lewy zanika
przed skrzyzowaniem z ul. Przejazd i na wlocie skrzyzowania funkcjonuje juz tylko jeden pas, w zwigzku z czym
funkcjonowanie dwdch paséw przed skrzyzowaniem, na ktérym jest jednopasowy wlot jest niefunkcjonalne.

Ponadto pas ten jest czesciowo wykorzystywany na parkowanie (ale nie ma wyznaczonych miejsc).
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Skrzyzowanie Fieldorfa/Warszawska (pétnocna) —
nadmiernie rozbudowane i nieprzyjazne dla
pieszych.

Ulice Fieldorfa/Wilsona — szeroka jezdnia, dodatkowo z ograniczeniem
predkosci do 30km/h bez zadnych rozwiqzari uspokajajqcych ruch

Ulica Warszawska (pétnocna) - ulica
jednokierunkowa, o szerokosci jezdni
ok. 7m

Skrzyzowanie Warszawska (potnocna) i

Nowa Skrzyzowanie Warszawska (pdtnocna) i Chopina

Szeroki wlot ul. Ogrodowej na skrzyzowaniu z ul. Legiondw — dtugie przejscie dla pieszych.

9. W analizowanym obszarze wystepujg ulice jednokierunkowe. W takich przypadkach nie s3
wykorzystywane mozliwosci zorganizowania zatok postojowych, kosztem jezdni tych ulic (tam
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gdzie szeroko$¢ jezdni na to pozwala). Rozwigzanie takie wystepuje tylko na ul. Marianskiej i
Piaskowej. Sg to rozwigzania korzystne, poniewaz w ten sposdb ogranicza sie szeroko$¢ jezdni
(jako $rodek uspokojenia ruchu) i uwalnia chodniki od parkujgcych pojazdéw (poprawa
warunkéw ruchu pieszych). Najczesciej wystepujgcym sposobem parkowania jest parkowanie z
wykorzystaniem chodnika (pomimo wystepujgcych dosé szerokich jezdni). Wynika to m.in. z
braku wyznaczenia stanowisk postojowych konkretnie wskazujgcych miejsce postoju.
Problemem sg takze zachowania kierowcéw, ktérzy parkujg czesciowo na jezdni, czeSciowo na
chodniku.

Nie s tez stosowane rozwigzania polegajace na naprzemiennym organizowaniu zatok
postojowych, po obu stronach ulicy. Pozwolitoby to zakrzywi¢ tor ruchu samochoddéw i tym
samym spowolni¢ ruch (np. na dtuzszych odcinkach). W zbyt matym stopniu jako element
organizacji ruchu i przy tym poprawy jakosci ulicy wykorzystywana jest takze zielen (drzewa i
krzewy, rosliny w donicach, itp.).
e

Ulica Mariariska — jednokierunkowa ulica z wyznaczonymi pasami postojowymi na jezdni. Rozwiqzanie

poprawne — ogranicza szerokosc jezdni i na chodnikach pozostawiona jest przestrzen dla pieszych. Brakuje

natomiast elementow podnoszqcych jakosc i estetyke przestrzeni, np. zastgpienie paséw postojowych
krotszymi zatokami przedzielonymi zielenigq.

Ulica Piaskowa - jednokierunkowa ulica z wyznaczonymi pasami postojowymi na jezdni. Rozwigzanie
poprawne
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Ulica Mita — ulica jednokierunkowa - dosc¢ szeroka jezdnia umozliwiajgca zorganizowanie pasa do parkowania z
jej wykorzystaniem zamiast na chodniku.

Ulica Ogrodowa — ulica jednokierunkowa - dos¢ Ulica Wileniska — ulica jednokierunkowa o dwdch pasach ruchu.
szeroka jezdnia umozliwiajgca zorganizowanie
zatok postojowych i rezygnacje z parkowania na
chodhniku.

Ulica Warszawska (potudniowa) — ulica Ulica Danuty Siedzikéwny ,,Inki” — ulica jednokierunkowa
jednokierunkowa

10. Na wiekszosci skrzyzowan wystepuja ograniczenia widocznosci spowodowane przez zwartg
zabudowa miejska, ogrodzenia posesji, zielen. W takiej sytuacji korzystnym rozwigzaniem
bytoby obszarowe ograniczenie predkosci. Dwa skrzyzowania sterowane sg sygnalizacjg
Swietlng, pie¢ funkcjonuje jako ronda, osiem jako skrzyzowania réwnorzedne. Pozostate 45
skrzyzowan to skrzyzowania nierownorzedne ze znakami wskazujgcymi pierwszenstwo
przejazdu (w tym 4 skrzyzowania z wyniesiona powierzchnig wraz z przejsciami).
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11.

Rozwazenia wymagajg zmiany w organizacji ruchu na czesci skrzyzowan np. zamiana na
skrzyzowania rownorzedne oraz w szerszym stopniu zastosowanie Srodkéw uspokojenia ruchu
na skrzyzowaniach jak wyniesione skrzyzowania, przebudowy na mate/mini ronda, zastosowanie
progdéw zwalniajacych typu ,pinezka”/”poduszka”.

Ograniczenia widocznosci dotycza takie czesci przejs¢ dla pieszych. Gtéwng przyczyng sg
parkujace pojazdy zbyt bisko przejscia, ale tez zwarta zabudowa miejska, stupy latari, drzewa,
ogrodzenia posesji. Jest to kolejny powdd dla rozwazenia obszarowego uspokojenia ruchu oraz
podjecia dziatarn poprawiajacych widocznos¢ na przejsciach dla pieszych, a tym samym
poprawiajgcych bezpieczenstwo pieszych. Dotyczy to np. uniemozliwienia parkowania w
bezposredniej bliskosci przejscia, doswietlenia przejs¢ dla pieszych, wyniesienia przejs¢ dla
pieszych lub zastosowania tzw. aktywnych przejs¢ dla pieszych.

Ulica Wileriska (odcinek Mickiewicza — Legiondéw) - stup Ulica Lipinska - parkujgcy samochdd ogranicza

zastaniajgcy pieszego widocznos¢ pieszego wchodzqgcego na jezdnie

Ulica Legiondéw — pojazdy parkujgce w bezposredniej bliskosci przejscia dla pieszych — zastaniajq pieszego
zblizajgcego sie do przejscia.

Wykonawca: Biuro Projektowo-Konsultingowe TRANSEKO



Analiza komunikacyjna oraz koncepcja organizacji ruchu dla obszaru rewitalizacji w Wotominie 33

Ulica Mickiewicza, ogrodzenia posesji, drzewa - Ulica Polna — ograniczenie widocznosci przejscia
widocznos¢ przejscia dla pieszych bardzo dla pieszych przez parkujqce pojazdy,

ograniczona ogrodzenia posesji.

Ulice Przyjacielska i Sienkiewicza — ograniczenia widocznosci przez drzewa, stupy, ogrodzenia.

12. Na czesci odcinkéw ulic wystepuja zte warunki ruchu pieszych. Oprdécz stanu nawierzchni
chodnikéw, problemem jest ich niewystarczajgca szerokosé. Jest ona dodatkowo ograniczana
przez parkujgce samochody, ale tez takie obiekty jak: stupy latarn, znaki, kosze na Smieci —
ustawione w pasie ruchu pieszego, utrudniajgce przejScie w szczegdlnosci osobom z
ograniczeniami ruchowymi lub pchajgcymi wdzek (niewystarczajgca szerokos¢ powoduje
niejednokrotnie koniecznos¢ korzystania z jezdni). Przeprowadzone badania wykazaty bardzo
duzy udziat miejsc parkingowych wyznaczonych z wykorzystaniem chodnika (catkowicie lub
czesciowo) — prawie 70%. Oprocz utrudniania ruchu pieszego parkujgce pojazdy niszczg takze
nawierzchnie chodnikow.
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Ulica Nowa (odcinek Wileriska — Warszawska) — niska jakos¢ nawierzchni i ul. Danuty Siedzikdwny ,,Inki”—
przeszkoda w pasie ruchu pieszego.
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Ulica Mita, ulica jednokierunkowa - parkowanie z wykorzystaniem chodnikow — piesi czesto zmuszeni korzystac
Z jezdni, ze wzgledu na catkowite zastawienie chodnikow.

Ulica Koscielna (odciek Legiondw — Mickiewicza) — trudne warunki pieszych pomiedzy zaparkowanymi
pojazdami.
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Ulica Sienkiewicza — parkowanie z wykorzystaniem chodnika, miejscami znacznie ograniczajqgce szerokos¢
chodnika, stupy w pasie ruchu pieszego, zta jakos¢ nawierzchni.
_ : : .

Ulica Prgdzyriskiego — organizacja ruchu wskazuje na mozliwos¢ parkowania ukosnego (w zatoce do
parkowania réwnolegtego) przez co zdarza sie znaczne ograniczenie chodnika
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Ulica Broniewskiego, odcinek Sikorskiego — Daszyriskiego (ulica bez chodnikow, nie ma ograniczenia predkosci)

13. W analizowanym obszarze (w miescie) nie ma jednolitego standardu urzadzania przejs¢ dla
pieszych, zwtaszcza jesli chodzi o utatwienia w przekraczaniu jezdni przez pieszych (np. obnizenia
kraweznikow). Wystepujg przejscia dla pieszych z obnizonymi kraweznikami, czesciowo
obnizonymi lub bez obnizenia. W matym stopniu stosowane sg rozwigzania wspomagajace
ruch oséb niewidomych i niedowidzacych. Dotyczy to paséw ostrzegawczych przed przejsciami
dla pieszych — stosowane tylko na czesci przejs¢ dla pieszych w analizowanym obszarze i pasy
prowadzace do i wzdtuz zabudowy — brak takich rozwigzan. Na czesci przejs¢ dla pieszych jest
staba jako$¢ oznakowania poziom‘ego.

G

Ulica Wileniska, odcinek Mickiewicza — Legionow Ulica Wilenska, odcinek Chopina — Przejazd
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Ulica Prqgdzyniskiego, na skrzyzowaniu z Lipiriskg Skrzyzowanie Fieldorfa/Warszawska

Ulica Warszawska (potudniowa)

14. Nalezy ocenic pozytywnie zmiany, ktére zachodzg podczas prowadzonych dziatart remontowych.
Stosowane sg rozwigzania znacznie poprawiajgce warunki ruchu pieszego — nawierzchnia z ptyt
chodnikowych, obnizone krawezniki, stosowane sg pasy ostrzegawcze.

15. Czesc z przejs¢ dla pieszych wyznaczono niekonsekwentnie — nie zostaly wyznaczone na
wszystkich skrzyzowaniach, lub uktady przejs¢ dla pieszych s3a niepetne. Jest to niekorzystne i
nieprzyjazne z punku widzenia ruchu pieszego, w szczegélnosci w Scistym centrum miasta, gdzie
miejsca ma kumulacja zrodet i celdw podrézy pieszych po obu stronach ulic. W takim obszarze

ruch pieszych powinien by¢ uprzywilejowany. Brak przejscia dla pieszych lub niepetny uktad na
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danym skrzyzowaniu wynika czasem z blisko siebie potoznych skrzyzowan, jednak
zidentyfikowano duzo skrzyzowan bez petnych uktadéw przejsé dla pieszych, co jest zwigzane z
uprzywilejowaniem ruchu samochodowego. Rozwigzanie takie wptywa na niebezpieczne
zachowania pieszych, ktérzy decydujg sie przekracza¢ jezdnie pomiedzy jadgcymi pojazdami,
wychodzac czesto zza zaparkowanych pojazdéw.

Skrzyzowanie: Legionow/Moniuszki — brak przejscia
dla pieszych przez wilot/wylot potudniowy.

Skrzyzowanie: Legionéw/Ogrodowa — brak przejsé¢

dla pieszych przez ul. Legionow.
n g : P

Skrzyzowanie: Legionow/Koscielna — brak przejscia dla pieszych — piesi przechodzq jezdnie ryzykujgc nie
chcqc nadktadac drogi — préby przeciwdziatania temu — barierki

Skrzyzowanie Fieldorfa/Warszawska — brak przejs¢ dla pieszych przz ul. Fileldorfa
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Rys. 3.5. Skrzyzowania w analizowanym obszarze — przejécia dla pieszych.

16. Czes$¢ ulic posiada bardzo waskie chodniki, w zwigzku z czym piesi korzystajg z jezdni.
Korzystniejsze bytoby wprowadzenie ograniczenia predkosci i nadania priorytetu pieszym
poprzez wprowadzenie na takich ulicach stref zamieszkania. W stanie istniejgcym strefy takie
nie sg oznaczone przez co piesi znajdujac sie na jezdni nie majg pierwszenstwa przed pojazdami.

Ulica Warszawska (potudniowa)
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Ulica Danuty Siedzikéwny ,,Inki” Ulica Chopina

17. Zdecydowana wiekszos¢ ulic petni gtéwnie funkcje transportowe, z priorytetem dla obstugi
ruchu samochodowego (jego ruchu i postoju). Duza cze$¢ przestrzeni ulic oddana jest
samochodom (jezdnia, miejsca do parkowania), a obowigzujgca organizacja ruchu nadaje
pierwszenstwo samochodom w stosunku do pieszych i rowerzystéw. Wyznaczonych jest duzo
stanowisk postojowych, co zacheca do dojazdéw do tej czesSci miasta samochodami. Ulice w
analizowanym obszarze w zbyt matym stopniu wypetniajg funkcje zwigzane z przestrzeniami
publicznymi. Ulice w wiekszym stopniu powinny stuzy¢ mieszkarnicom do spacerdow, takie w
grupach, jazdy na rowerach, do spotkan. Wzdtuz ulic brakuje tawek, zieleni. Ulice nie spetniajg
funkcji rekreacyjnych i integracyjnych.

Problem w szczegdlnosci dotyczy parkujgcych pojazdéw wzdtuz ulic, ktére majg duzy potencjat
do petnienia funkcji atrakcyjnych przestrzeni publicznych (jak np. ul. Koscielna, plac 3 Maja,
Warszawska).

QL

Ulica Koscielna — zastawiona przez parkujgce samochody.

18. Samochody nie parkujg zgodnie z wyznaczon3a organizacjq ruchu. Najczesciej dotyczy to
parkowania w sposéb ukosny/prostopadly na miejscach wyznaczonych na parkowanie
rownolegte. W ten sposdb samochody ograniczajg szerokos¢ chodnika i utrudniajg ruch pieszych

19. W potencjalnie atrakcyjnych miejscach takich jak plac 3 Maja zlokalizowanych jest mato funkcji
stanowigcych cele (generatory) ruchu atrakcyjne z punktu widzenia spedzania wolnego czasu
(np. punkty gastronomiczne, atrakcje w przestrzeni placu, punkty oferujgce lokalne produkty,
rekodzieta itp.).
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3.2 Transport zbiorowy

Transport zbiorowa Wotomina opiera sie na kolei (linia kolejowa nr 21 Warszawa Wileriska — Wotomin
Stoneczna i linia kolejowg nr 6 Zielonka — KuZnica Biatostocka), przewozach autobusowych
organizowanych przez Zarzad Transportu Miejskiego w Warszawie oraz prywatnych przewozach
autobusowych.

Obstuge pasazerska obszaru zapewnia stacja kolejowa Wotomin. Komunikacja kolejowa zapewnia
bardzo dobre potaczenie z Warszawa. Dojazd do Dworca Wileriskiego, ktéry jest weztem
przesiadkowym na komunikacje miejskg Warszawy, tj.: Il linie metra, tramwaje i autobusy miejskie
wynosi ok. 20 minut, a czestotliwos¢ pociggdw w godzinach szczytu wynosi: 8-15 minut oraz do ok. 25
minut poza godzinami szczytow.

W odniesieniu do analizowanego obszaru praktycznie caty obszar jest w zasiegu dojscia do stacji
kolejowej do 800m.

Dostepnos¢ do stacji kolejowej,
wyrazona odlegloscia mierzong po
istniejacym uktadzie drogowym:
punkt, z ktérego wyznaczona jest odlegtosé
(rejon dworca PKP)
Odlegto$¢ po uktadzie drogowym:
[ 200m
400m
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Rys. 3.6. Dostepnos¢ obszaru rewitalizacji do stacji kolejowej Wotomin, wyrazona odlegtoscig mierzong po
istniejgcym uktadzie drogowym.

Komunikacja autobusowa zapewnia potgczenia analizowanego obszaru z Warszawg, z pozostatymi
czeSciami miasta oraz z sgsiednimi miejscowosciami (m. in. Kobytka, Marki, Radzymin Ttuszcz).

W odniesieniu do komunikacji autobusowej analizowany obszar obstugiwany jest przez:

e 4 linie strefowe uzupetniajgce, kursujgce w ciggu dnia, organizowanych przez Zarzad
Transportu Miejskiego w Warszawie. Sg to gtdwnie potaczenia lokalne w obszarze gminy
Wotomin oraz z gminami: Kobytka, Zielonka, Zagbki i Marki. Linie te nie zapewniajg
bezposrednich pofaczen z Warszawg, ale zapewniajg dojazd do waznych weztéw
przesiadkowych zwigzanych z kolejg oraz do Marek. Przebieg linii opisany jest ponizej.
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1 linie nocng organizowang przez Zarzad Transportu Miejskiego w Warszawie. Linia nocna -
N62 na trasie: Warszawa Dworzec Centralny - Wotomin os. Niepodlegtosci.

W analizowanym obszarze linie autobusowe korzystajg z ulicy Wileniskiej i ul. Legionéw, Sikorskiego,

Lipinskiej, Przejazd.

Linia L35: Wotomin - Nowe Liginy - Duczki - Nowe Grabie - Stare Grabie L35 — Iinia strefowa uzu pefniajqca

fomin.
Iegiondw

Szpital Powiatowy Fzad Miasta=-—

Legenda:

EJ granica gminy

mmm przebieg linii autobusowej
E autousowe zespoty przystankowe
[ 3 arenica opracowania
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NOWQL_‘WW{";;CZHP o / przystankami:  Wotomin  Szpital
Nowe Grabie, Stare Grabié . Powiatowy - Stare Grabie.

R T et Linia zapewnia lokalne potaczenia
centralnego obszaru Wotomina z
obszarem po pétnocnej stronie linii
kolejowej (rejon szpitala
powiatowego) oraz dojazd do
obszaru analizy z miejscowosci
potozonych na wschéd: Nowe Lipiny,
Duczki, Nowe Grabie, Stare Grabie.
W obszarze analizy przebiega
ulicami: Przejazd -
Wileriskg/Lipiriska (w zaleznosci od
kierunku), Legionéw i Zelazna.

Kursuje co godzine w okresie 5:00 —
20:00.

T autorzy OpenStrestMap
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Legenda:
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[- 3 granica opracowania

Linia L37: Wotomin - Stare Lipiny - Majdan - Mostdwka - Cieciwa
- Lesniakowizna - Ossow - Turow - Kobytka

Osiedle Niepodleglosci:

L37 — linia strefowa uzupetniajaca.
Linia zapewnia lokalne potaczenia
centralnego obszaru Wotomina z
obszarem po poétnocnej stronie linii
kolejowej (rejon szpitala
powiatowego) oraz z
miejscowosciami  potozonymi na
potudnie: Stare Lipiny, Majdan,
Mostowka, Cieciwa — Lesniakowizna
— Ossow — Turéow - Kobytka. W
obszarze analizy przebiega ulicami:
e Przejazd — Lipinska, Wilenska,
Legionow. Kursuje co ok. godzine w
okresie 4.00 - 23.00

Osiedle”Niepodlegtosci

Stare L\pmy, Majdan, Mostowka;
Cieciwa, Le$niakowizna,
‘Ossow, Turéw, Kobytka

@ autorzy OpenStreetMap
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Linia L38: Wotomin - Majdan

L38 — linia strefowa uzupetniajaca.
Linia zapewnia lokalne potaczenia
centralnego obszaru Wotomina z
obszarem po poétnocnej stronie linii
kolejowej (rejon szpitala
powiatowego, rejon galerii
handlowej) z potudniowg czescig
Wotomina (ulice: Legiondw,
Gryczana, Sikorskiego, Graniczna)
oraz z miejscowoscig potozong na
potudnie: Majdan. W obszarze
analizy przebiega po jego granicy:
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zachdd: Kobytka, Zielonka, Zabki,
Marki. W obszarze analizy przebiega
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Rys. 3.7. Dostep do autobusowych zespotéw przystankowych (Srodek pomiedzy przystankami w poszczegdlnych
kierunkach) w obszarze opracowania

Podsumowujgc obszar opracowania cechuje sie dobrym dostepem do komunikacji zbiorowej
(autobusowej i kolejowej), w tym w szczegdlnosci w potgczeniach z Warszawa. Praktycznie caty obszar
potozony jest w zasiegu do 400m dojscia do przystanku autobusowego.

3.3 System rowerowy

W analizowanym obszarze funkcjonujg nastepujace rozwigzania dla ruchu rowerowego:

- droga dla pieszych i rowerdw wzdtuz ul. Wilenskiej (odcinek Mickiewicza- Sikorskiego),
- wydzielona droga dla roweréw wzdtuz ul. Zelaznej,

- wydzielona droga dla rowerdw wzdtuz ul. Przejazd,

- kontrapas ruchu dla roweréw w ul. KosScielnej.

Poza tym kilka ulic posiada ograniczenie predkosci do 30 km/h, co sprzyja ruchowi rowerowemu po
jezdni. Nalezy doda¢, ze w analizowanym obszarze mozliwosci prowadzenia ruchu rowerowego s3
mocno uwarunkowane zwartg zabudowa miejskg oraz waskimi pasami drogowymi. W zwigzku z tym
na wielu ulicach nie ma miejsca na wydzielane dedykowanej infrastruktury dla roweréw, a warunki
ruchu na wiekszosci jezdni nie sg przyjazne do poruszania sie po jezdniach rowerami. Czescé
rowerzystow wybiera w takich sytuacjach chodniki. Takie rozwigzanie w obszarze centralnym lub na
odcinkach, gdzie ruch pieszy jest wzmozony sg niefunkcjonalne i niewygodne zaréwno dla rowerzystéw
jak i pieszych (wywotuje konflikty pomiedzy pieszymi i rowerzystami).

Kolejnym mankamentem z punktu widzenia prowadzenia ruchu rowerowego po jezdni jest duzy udziat
stanowisk postojowych do parkowania ukos$nego/prostopadtego — 43% takich stanowisk w
analizowanym obszarze (widoczno$¢é rowerzysty jadgcego po jezdni jest bardzo ograniczona przy
manewrach parkowania).
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- . .
I:J granica opracowania

Wydzielona infrastruktura rowerowa zidentyfikowana w obszarze:

I droga dla rowerow
droga dla pieszych i rowerow
B kontrapas ruchu dla roweréw

i odceinki ulic z ograniczeniem do 30km/h

(bezpieczny ruch rowerowy po jezdni)
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Rys. 3.8. Wydzielona infrastruktura rowerowa w analizowanym obszarze.

Na rysunku ponizej przedstawiono ocene przestrzenng miasta z punktu widzenia odlegtosci od Scistego
centrum tj. Placu 3 Maja, mierzonej po istniejgcym uktadzie drogowym. Wynika z niej, ze prawie cate
miasto Wotomin znajduje sie w odlegtosci do 4km od centrum. Istotnym uwarunkowaniem obszaru
centralnego Wotomina jest uksztattowanie uktadu drogowego. Tworzg go waskie pasy drogowe,
wzdtuz ktérych wystepuje zwarta zabudowa miejska. Ogranicza to mozliwos¢ przebudowy ulic,
zwtaszcza dodania nowych elementdw takich jak drogi dla roweréw. Wymaga to stosowania rozwigzan
wielofunkcyjnych i wspétdzielenia przestrzeni przez rézne grupy uzytkownikéw. Dotyczy to zwitaszcza
wspadlnego korzystania z jezdni przez samochody i rowery, a tym samym odpowiedniego dostosowania

predkosci pojazdéw.
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Odlegtosc od Placu 3 Maja,
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Rys. 3.9. Dostepnos¢ z poszczegdlnych obszaréw miasta do placu 3 Maja, wyrazona odlegtoscig mierzong po

istniejgcym uktadzie drogowym.

Ze wzgledu na wielkos¢ Wotomina i uksztattowanie terenu atrakcyjng alternatywg dla samochodu
mogg by¢ rowery. Sg one zwykle szybsze niz samochdd na krétkich trasach miejskich (5 km, a nawet
wiecej, w miare jak rosng trudnosci w ruchu). W Europie az 30% tras pokonywanych samochodem jest
krotszych niz 3 km, a 50% krétszych niz 5 km! W takich przypadkach rower moze w znacznym stopniu
zastgpi¢ samochdd, a tym samym przyczyniaé sie do ograniczenia zattoczenia drég. W skali matego
miasta rower ma znaczny potencjat jesli chodzi o obstuge codziennych przejazdéw do pracy, do szkoty,
dojazdu do stacji kolejowej i w innych celach (wyjazdy na zakupy, korzystanie z ustug i rozrywek, itp.).
W przypadku Wotomina rower moze by¢ wykorzystany do obstugi wiekszosci zrodet i celéw podroézy.

Min

4 5 3 7

Rys. 3.10. Poréwnanie Srodkéw transportu pod wzgledem szybkosci przemieszczania sie w miescie.
Zrédfo: ,Miasta rowerowe miastami przysztosci”, dokument wydany przez Komisje Europejska.
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Korzystanie z roweru jako srodka transportu zalezy zaréwno od czynnikéw subiektywnych — ocena,
akceptacja spoteczna, poczucie bezpieczeristwa, uznanie roweru za petnoprawny srodek transportu
itp. jak i od czynnikow obiektywnych — predkos¢, topografia, klimat, bezpieczeristwo, aspekty
praktyczne. Wsrdd czynnikéw obiektywnych, ale niekorzystnych, mozna wymieni¢ tylko: duzg liczbe
stromych wzniesien (powyzej 6% na kilkudziesieciu metrach), silny wiatr, deszcz, snieg lub upaty. W
rzeczywistosci obiektywne warunki korzystne dla uzytkownika roweru wystepujg znacznie czesciej niz
zwykle sie uwaza.

Przemyslane dziatanie nakierowane na zmniejszenie czynnikdw negatywnych, istnieniem ktérych
wyjasnia sie stabe korzystanie z roweru w miescie, mogtoby zmieni¢ sytuacje w sposéb bardzo
znaczacy. Uznawany za stosunkowo niski udziat roweru w podrdzach, tj. od 5 do 10%, moze byc
osiggniety w wiekszosci miast europejskich. Kiedy warunki geograficzne i klimatyczne sg korzystne i
dzieki przemyslanej polityce transportowej, moze on by¢ rzedu 20-25%. W miastach majacych
najlepsze wyniki, udziat ten przekracza 30%. Tak jak w przypadku pieszych w przypadku
dostosowywania miasta do potrzeb rowerzystéw trzeba bra¢ pod uwage umiejetnosci réznych grup
uzytkownikow. W szczegdlnosci nalezy pamieta¢ o dostosowaniu infrastruktury do korzystania przez
dzieci, zwtaszcza na trasach dojazdu do szkof.

3.4 System pieszy

Elementy systemu transportu pieszego ocenione zostaty w rozdziale 3.1 razem z opisem i oceng uktadu
drogowego. Podsumowujac, podstawowe problemy zidentyfikowane w odniesieniu do ruchu pieszego
to:

e Wystepowanie zbyt szerokich jezdni/paséw ruchu na czesci ulic oraz zbyt rozbudowanych
skrzyzowan przez co wystepujg dtugie przejscia dla pieszych czesto nie zabezpieczone azylami.

e QOgraniczenia widocznosci na skrzyzowaniach i przejsciach dla pieszych. Gtdwng przyczyng sg
parkujgce samochody zbyt bisko przejscia, ale tez zwarta zabudowa miejska, stupy latarn,
drzewa, ogrodzenia posesji.

e Zte warunki ruchu pieszego na czesci chodnikdw spowodowane: stanem nawierzchni,
niewystarczajgcg szerokoscig, ktora jest ograniczana gtéwnie przez parkujgce samochody, ale
tez obiekty typu stupy latarn, znaki, kosze na $mieci — ustawione w pasie ruchu pieszego,
utrudniajgce przejscie w szczegdlnosci osobom z ograniczeniami ruchowymi lub pchajgcymi
wozek (niewystarczajgca szeroko$¢ powoduje niejednokrotnie koniecznos¢ korzystania z
jezdni).

e Brak jednolitego standardu urzgdzania przejs¢ dla pieszych, zwtaszcza jesli chodzi o utatwienia
w przekraczaniu jezdni przez pieszych (np. obnizenia kraweznikow). Wystepuja przejscia dla
pieszych z obnizonymi kraweznikami, czesciowo obnizonymi lub bez obnizenia. W matym
stopniu stosowane s3 tez rozwigzania wspomagajgce ruch oséb niewidomych i
niedowidzgcych; dotyczy to pasdéw ostrzegawczych przed przejsciami dla pieszych — stosowane
tylko na czesci przejs¢ dla pieszych w analizowanym obszarze i pasy prowadzace do i wzdtuz
zabudowy — brak takich rozwigzan. Na czesci przejs¢ dla pieszych niska jest réwniez jakosé
oznakowania poziomego.

o (Czes¢z przejsé dla pieszych jest wyznaczonych niekonsekwentnie — nie zostaty wyznaczone na
wszystkich skrzyzowaniach, lub uktady przejs¢ dla pieszych sg niepetne. Jest to niekorzystne i
nieprzyjazne z punku widzenia ruchu pieszego, w szczegdlnosci w scistym centrum miasta,
gdzie jest kumulacja zrédet i celdw podrdzy pieszych po obu stronach ulic. Obszar taki powinien
by¢ uprzywilejowany dla ruchu pieszego. Brak przejscia dla pieszych lub niepetny uktad na
danym skrzyzowaniu wynika czasem 1z blisko siebie potoznych skrzyzowan, jednak
zidentyfikowano wiele skrzyzowan bez petnych uktadow przejs¢ dla pieszych, co zwigzane jest
najczesciej z uprzywilejowaniem ruchu samochodowego. Rozwigzanie takie wptywa na
niebezpieczne zachowania pieszych, ktérzy decydujg sie przekraczaé jezdnie pomiedzy
jadacymi pojazdami, wychodzac czesto zza zaparkowanych pojazddw.
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e (Czes¢ ulic posiada bardzo waskie chodniki, w zwigzku z czym piesi korzystajg z jezdni.
Korzystniejsze bytoby wprowadzenie znacznego ograniczenia predkosci i nadanie priorytetu
pieszym poprzez wprowadzenie na takich ulicach stref zamieszkania;

e Duza cze$¢ przestrzeni ulic w obszarze oddana jest samochodom (jezdnia, miejsca do
parkowania), a obowigzujaca organizacja ruchu nadaje pierwszenstwo samochodom w
stosunku do pieszych. Ulice w analizowanym obszarze w zbyt matym stopniu wypetniajg
funkcje zwigzane z przestrzeniami publicznymi. Ulice w wiekszym stopniu powinny stuzy¢
mieszkaricom do spacerdw, takze w grupach, jazdy na rowerach, do spotkan. Wzdtuz ulic
brakuje tawek, zieleni. Ulice nie spetniajg funkcji rekreacyjnych i integracyjnych.

Nalezy dodac, ze w miescie podejmowane sg modernizacje ulic w wyniku czego powstaje atrakcyjna i
bezpieczna infrastruktura piesza, np. rejon skrzyzowania Legiondw i Zelaznej czy ul. Mickiewicza —
wyhiesione skrzyzowania wraz z przejSciami, wygodna nawierzchnia dla pieszych na chodnikach (ptyty
betonowe), park kieszonkowy, obnizone sg krawezniki i stosowane pasy ostrzegawcze (Wileriska,
Lipinska, Warszawska)

Ulica Mickiewicza (odcinek Plac 3 Maja — Wileriska)
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ul. Warszawska ul. Lipinska

Jednym z kluczowych czynnikéw decydujgcych o przyjaznosci miasta jest tatwos¢é poruszania sie po nim
pieszo. Badania europejskie wskazujg, ze podrézowanie pieszo jest atrakcyjne (np. w poréwnaniu do
podrézy odbywanych transportem zbiorowym czy samochodem), gdy dtugos$¢ podrdzy nie przekracza
1,3 km. W tym wzgledzie obszar centralny Wotomina ma duzy potencjat. Jego wykorzystanie wymaga
jednak stworzenia kompleksowych, atrakcyjnych, bezpiecznych i wygodnych ciggdéw i potgczen
pieszych.

Znaczenie rozwoju ruchu pieszego wynika z faktu, ze pieszymi sg wszyscy mieszkanicy miasta, takze ci,
ktdrzy na co dzien, lub czesto korzystajg z samochoddw. Dojscia piesze sg bowiem dopetnieniem kazdej
podrézy (np. dojscie do/z parkingu). Wiele osdb czesto podrdzuje pieszo i na dos¢ duze odlegtosci. Sg
to zwtaszcza uczniowie, osoby starsze, matki z dzie¢mi (wdzkami) oraz pasazerowie transportu
zbiorowego. Czestos¢ chodzenia pieszo wsrdd dzieci i mtodziezy wynika m.in. z dostepnosci
(rozlokowania) placéwek szkolnych, zwykle potozonych w bliskiej odlegtosci od miejsca zamieszkania.
Ta grupa pieszych wymaga szczegdlnej opieki w trakcie podrdzy z uwagi na wiek (zwtaszcza uczniowie
szkot podstawowych), brak doswiadczenia, a czasem dyscypliny w poruszaniu sie po miescie.

Najwiekszy ruch pieszych wystepuje w miejscach koncentracji zrédet i celéw podrézy, tj. w obszarach
mieszkaniowych wielorodzinnych, strefach ustugowych, przy szkotach, urzedach, na trasach do
przystankdéw transportu zbiorowego, w weztach przesiadkowych. Miejsca te wymagajg nadania
pieszym priorytetu w stosunku do innych uzytkownikéw systemu transportowego dzieki zastosowaniu
odpowiednich rozwigzan technicznych i organizacji ruchu.
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4 MIEJSCA POSTOJOWE i BADANIA PARKOWANIA

4.1 Zakres badan parkowania

Na potrzeby Studium wykonano badania parkowania. Wykonywano je w porze dziennej (20.10.22 w
godz. 10:00-14:00) oraz w porze nocnej (20/21.10.22 w godz. 23:00-4:00). Pomiarem zostaty objete
wszystkie ulice bedgce drogami publicznymi w analizowanym obszarze rewitalizacji. Oprocz ulic
pomiary obejmowaty réwniez parkingi powierzchniowe. Przeanalizowano 89 odcinkdw ulic o tacznej
dtugosci ok 11km i 14 parkingéw. Obszar objety badaniami wraz z zaznaczonymi ulicami i parkingami
przedstawiono na rysunku ponizej.

LEGENDA

© parkingi objete pomiarem parkowania
— ulice objete pomiarem parkowania
OpenStreetMap

B e m i

Broniewskiego

IS 2%

- TR

Polna

i
----- FOTT T )

Rys. 4.1. Ulice i parkingi objete inwentaryzacjg stanowisk postojowych i badaniami parkowania.

W ramach badania parkowania na ulicach w porze dziennej odnotowywano:

1. Liczbe samochoddw zaparkowanych zgodnie z przepisami PoRD?! w podziale na:
a. samochody zaparkowane na wyznaczonych stanowiskach postojowych,
b. samochody parkujace zgodnie z przepisami ale nie na wyznaczonych miejscach.
2. Liczbe samochoddéw zaparkowanych niezgodnie z przepisami PoRD w podziale na rodzaj
wykroczenia:
a. nhawyznaczonejtrasie dla rowerdéw (drodze dla rowerdéw, pasie ruchu dla roweréw, drodze
dla pieszych i rowerdw),
b. na pasie zieleni?,

1 PoRD- Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym.

2 W przypadku parkowania na pasach zieleni jest ono niezgodne z Kodeksem Wykroczen art. 144, nie z Prawem
o Ruchu Drogowym.
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na chodniku, bez pozostawienia 1,50 m dla ruchu pieszego,
za blisko przejscia dla pieszych lub skrzyzowania,

w strefie zamieszkania, poza wyznaczonymi miejscami,

w miejscu zakazu postoju lub zatrzymania,

w obszarze przystanku autobusowego,

inne np. w bramie, w miejscu gdzie pojazd tamuje ruch itd.
3. Liczbe wolnych, wyznaczonych stanowisk postojowych.

S 0o

Dodatkowo dla wszystkich samochoddéw parkujacych zgodnie z przepisami okreslono rodzaj
parkowania w podziale na:

— parkowanie réwnolegte,

— parkowanie pod katem - prostopadte,

— parkowanie pod katem - skosne,

oraz miejsce w przekroju ulicy w podziale na:

jezdnie,

chodnik,

zatoke,

czesciowo na jezdni, czesciowo na chodniku.

W takim samym podziale zinwentaryzowano réwniez wyznaczone wolne stanowiska postojowe.

Pomiar wykonany w porze dziennej na 14 parkingach obejmowat liczbe zaparkowanych samochodéw
oraz liczbe wolnych miejsc.

W porze nocnej badano liczbe zaparkowanych samochodéw w podziale na odcinki pomiarowe lub
parkingi, w celu ustalenia liczby samochoddw nalezgcych do mieszkaricéw analizowanego obszaru.

4.2 Wyniki badan parkowania

4.2.1  Wyniki pomiardw w porze dziennej i nocnej

W trakcie wykonywanych pomiaréw ustalono, ze w porze dziennej w obszarze analizy parkujg 1554
samochody. W przestrzeni ulicy parkujg 992 samochody (64% wszystkich parkujgcych). Na parkingach
parkujg 562 samochody (36% wszystkich parkujgcych). Natomiast w porze nocnej w analizowanym
obszarze parkuje 441 samochoddéw z czego 374 (85%) na ulicy i 67 (15%) na parkingach.

Wyniki przeprowadzonych pomiaréw parkowania w porze dziennej i nocnej przedstawiono w
ponizszych tabelach. Szczegétowy opis badania w kolejnych podrozdziatach.
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Rys. 4.2. Parkujace samochody w porze dziennej i nocnej w podziale na ulice i parkingi.
Tab. 4.1. Wyniki inwentaryzacji parkowania na ulicach3.
h
Zaparkowane samochody . Samochody | Wyznaczone
zaparkowane zgodnie z
. . samochody . . zaparkowane wolne
NR Ulica Odcinek przepisami . . .
— — niezgodnie z | stanowiska
., | miejsca miejsca . . .
noc | dzien . przepisami postojowe
wyznacz. | niewyznacz.
1| Ogrodowa Chopina-Warszawska 8 26 11 15 0 9
2 | Ogrodowa Warszawska-Wilenska 7 29 0 29 0 0
3 | Ogrodowa Legionow-Powstancow 5 20 19 1 0 1
4 | Ogrodowa Powstancow-Wileriska 4 13 13 0 0 0
5 | Piaskowa Wilenska-Lipinska 9 16 15 0 2
6 | Orwida Fieldorfa-koniec ulicy 2 1 1 0 0
7 | Broniewskiego Mickiewicza-Daszynskiego 5 8 0 6 0
8 | Broniewskiego Daszynskiego-Sikorskiego 3 10 0 4 0
9 | Przyjacielska Moniuszki-Sienkiewicza 0 6 0 6 0 0
10 | Przyjacielska Sienkiewicza-Polna 0 0 0 0 0 0
11 | Cementowa Przejazd-Fieldorfa 2 0 0 0 0 0
12 | Wysockiego Lipiriska-koniec ulicy 4 0 0 0 0 12
13 | Warszawska Nowa-Chopina 1 0 0 0 0 0
14 | Warszawska Fieldorfa-Nowa 4 5 0 5 0 0
15 | Warszawska Chopina-Ogrodowa 6 10 0 10 0 0
16 | Warszawska Ogrodowa-Legionow 16 16 0 16 0 0
17 | Sienkiewicza Mickiewicza-Przyjacielska 1 1 0 1 0 0
18 | Sienkiewicza Legiondw-Mickiewicza 9 8 0 5 _I
19 | Sienkiewicza Sikorskiego-Przyjacielska 24 5 0 5 0 0
20 | Przejazd Cementowa-Fieldorfa 2 0 0 0 0 0
21| Przejazd Wilsona-Cementowa 0 0 0 0 0 0
22 | Lipifiska Mickiewicza-Przyjacielska 0 0 0 0 0 0
23 | Lipiriska Powstarncéw-Legiondw 3 6 6 0 0 1
24 | Chopina Warszawska-Wilenska 3 5 0 5 0 0
25 | Chopina Ogrodowa-Warszawska 0 3 0 3 0 0
26 | Legionow Warszawska-Wilenska 2 2 0 2 0 0
27 | Legionow Sienkiewicza-Polna 0 5 0 5 0 0
28 | Legionow Wilenska-Koscielna 1 1 0 0 _I
29 | Legionow Moniuszki-Sienkiewicza 6 15 0 15 0 0
30 | Legiondéw Polna-Lipinska 0 2 2 0 0 4

3 Szczegbtowe wyniki pomiaréw znajduja sie w plikach Excela zataczonych do opracowania.
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Zaparkowane samochody . Samochody | Wyznaczone
zaparkowane zgodnie z
NR Ulica Odcinek elecietl przepisami za.parkow.ane woln.e
— — niezgodnie z | stanowiska
noc | dzien miejsca . miejsca przepisami postojowe
wyznacz. | niewyznacz.
31 | Fieldorfa Ogrodowa-Warszawska 0 2 2 0 0 2
32 | Fieldorfa Warszawska-Wileriska 1 2 2 0 0 0
33 | Nowa Ogrodowa-Warszawska 2 4 0 4 0 0
34 | Nowa Warszawska-Wileriska 3 2 0 2 0 0
35 | taczna Piaskowa-koniec ulicy 1 1 0 1 0 0
36 | Pradzynskiego Lipinska-Wilenska 5 60 21 38 _i
37 | Moniuszki Sikorskiego-Przyjacielska 16 26 0 26 0 0
38 | Moniuszki Mickiewicza-Przyjacielska 3 11 11 0 0 1
39 | Moniuszki Legionow-Mickiewicza 9 47 40 7 0 8
40 | Powstancow Ogrodowa-Lipiriska 8 50 15 23 3
41 | Daszynskiego Broniewskiego-Mita 3 3 0 2 0
42 | Daszynskiego Marianska-Broniewskiego 0 0 0 0 0 0
43 | Daszynskiego Mita-Koscielna 1 6 0 6 0 0
44 | Mita Daszynskiego-Sikorskiego 4 29 4 25 7
45 | Mita Mickiewicza-Daszynskiego 3 12 0 10 0
46 | Przechodnia Mita-Koscielna 0 6 0 0 0
_ r.100-lecia Odzyskania

47 | Wileriska Niepodleg’foéci\-/ Legionow 2 45 34 9 10
48 | Wileniska Nowa-Chopina 10 9 0 9 0 0
49 | Wilenska Przejazd-Piaskowa 2 4 0 4 0 0
50 | Wileriska Piaskowa-Nowa 1 4 0 4 0 0
51 | Koscielna Daszynskiego-Sikorskiego 4 12 0 12 0 2
52 | Koscielna Mickiewicza-Daszynskiego 2 26 26 0 0 1
53 | 3 Maja Koscielna-Moniuszki 2 17 15 2 0 2
54 | Polna Mickiewicza-Przyjacielska 6 4 0 2 0
55 | Polna Sikorskiego-Przyjacielska 1 17 0 10 0
56 | Polna Legionow-Mickiewicza 61 39 7 20 1
57 | Sikorskiego Broniewskiego-Mita 0 0 0 0 0 0
58 | Sikorskiego Sienkiewicza-Polna 0 0 0 0 0 0
59 | Sikorskiego Mita-Koscielna 0 1 0 1 0 0
60 | Sikorskiego Moniuszki-Sienkiewicza 0 0 0 0 0 0
61 | Sikorskiego Koscielna-Moniuszki 0 7 7 0 0 0
62 | Sikorskiego Marianska-Broniewskiego 0 2 2 0 0 5
63 | Mickiewicza Koscielna-Moniuszki 11 25 17 7 0
64 | Mickiewicza Mita-Koscielna 0 11 0 8 0
65 | Mickiewicza Sienkiewicza-Polna 1 2 0 1 0
66 | Mickiewicza Moniuszki-Sienkiewicza 2 4 0 0 0
67 | Mickiewicza Polna-Lipifiska 0 2 2 0 0 0
68 | Siedzikéwny "Inki" | Wileriska-Zelazna 8 8 0 8 0 0
69 | Warszawska Fieldorfa-Nowa 12 18 18 0 0 7
70 | Zelazna Legionow-koniec ulicy 0 15 15 0 0 11
71 | Warszawska Nowa-Chopina 7 10 10 0 0 3
72 | Wileniska Daszynskiego-Sikorskiego 2 2 0 2 0 0
73 | Marianska Daszynskiego-Sikorskiego 10 29 29 0 0 8
74 | Wileniska Mickiewicza-Daszynskiego 1 6 5 0 1
75 | Wileriska Mickiewicza-Mita 21 13 6 2
76 | Mifa Wilenska-Mickiewicza 3 31 11 19 0
77 | Koscielna Legiondw-Mickiewicza 17 68 0 65 0
78 | Sikorskiego Wileniska-Marianska 1 2 2 0 4
79 | Mickiewicza Wilenska-Mita 4 0 4 0 0
80 | Legionow Koscielna-Moniuszki 0 7 0 7 0 0
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hod
Zaparkowane samochody . Samochody | Wyznaczone
zaparkowane zgodnie z
. . samochody . . zaparkowane wolne
NR Ulica Odcinek przepisami . . .
— — niezgodnie z | stanowiska
., | miejsca miejsca L .
noc | dzien . przepisami postojowe
wyznacz. | niewyznacz.
81 | Przejazd Wilenska-Lipirska 0 0 0 0 0 0
82 | Lipinska Pradzynskiego-Wysockiego 1 0 0 0 0 0
83 | Lipinska Wysockiego-Powstancow 15 22 20 0 3
84 | Lipinska Legiondw-Mickiewicza 0 6 4 1 3
. Chopina-r.100-lecia
85 | Wilenska Odzyskania Niepodlegtosci ! 2 0 2 0 0
86 | Wileriska Legionow-Mita 1 0 0 0 0 0
87 | Legiondw Zelazna-Warszawska 0 0 0 0 0 0
88 | Fieldorfa Przejazd-Ogrodowa 0 0 0 0 0 0
89 | Zelazna ,Efnglli‘,’,n°w's'edz'kowny 4 | 36 36 0 0 1
Tab. 4.2. Wyniki inwentaryzacji parkowania na parkingach®.
dzien noc
liczba . liczba .
Nr Nazwa liczba wolnych liczba wolnych
zaparkowanych L zaparkowanych .
, miejsc . miejsc
samochoddéw samochoddéw
1 | Parking przy Starostwie 78 3 79
2 | Parking przy bibliotece 64 17 51
3 | Parking przy stacji kolejowej 210 25 8 227
4 | Parking przy powiatowym Urzedzie Pracy 33 19 2 50
5 | Parking przy Urzedzie Skarbowym 13 3 1 15
6 | Parking przy skrzyzowaniu Nowa/Warszawska 5 2 0 7
7 | Parking przy Domu Kultury 10 4 3 11
8 | Parking przy Sikorskiego 5 0 4 1
9 | Parking przy policji 16 1 2 15
10 | Parking przy Zelaznej 59 5 2 62
11 | Parking przy Legiondw 20 4 8 16
12 | Parking przy Sienkiewicza 17 10 16 11
13 | Parking przy Urzedzie Stanu Cywilnego 28 0 1 27
14 | Parking przy Urzedzie Miasta (przy Ogrodowej) 4 0 4

4.2.2

Wyniki pomiaréw zapotrzebowania na parkowanie na ulicach

Najwieksze zapotrzebowanie na parkowanie w porze dziennej wystepuje na ulicy Ogrodowej, na
odcinku Warszawska-Wiletiska. Odnotowano tam wskaznik 3,72 samochoddw na 10m ulicy®. Powyzej
2 samochoddéw na 10m ulicy zidentyfikowano réwniez na ulicach:

Wilenskiej (Niepodlegtosci- Legiondw),
Koscielnej (Daszynskiego-Legiondow),
Mickiewicza (KosScielna-Moniuszki),
Lipinskiej (Wysockiego-Powstancéw),
Ogrodowej (Legiondw-Powstancow),
Pradzynskiego (Lipinska-Wilenska),
Moniuszki (Legiondw-Mickiewicza) i

4 Szczegbtowe wyniki pomiarédw zawarte sg w plikach excela zatgczonych do opracowania.
5 Wskaznik liczony na 10 metréw biezgcych ulicy, uwzgledniajacy parkowanie po obu jej strach.

Wykonawca: Biuro Projektowo-Konsultingowe TRANSEKO



Analiza komunikacyjna oraz koncepcja organizacji ruchu dla obszaru rewitalizacji w Wotominie 56

Zelaznej (na zachéd od Legiondw).

Ponizej przedstawiono schemat obrazujgcy zapotrzebowanie na parkowanie w porze dziennej w
obszarze analizy.
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Rys. 4.3. Liczba zaparkowanych samochoddw na 10m dtugosci ulicy - pora dzienna.

W porze nocnej najwiekszg intensywnos¢ parkowania zidentyfikowano na ul. Polnej na odcinku od
ul. Legionéw do ul. Mickiewicza. Wynosi 2,67 samochoddw na 10m ulicy. Na pozostatych ulicach

zapotrzebowanie na parkowanie jest ponizej 2,00 samochoddéw na 10m ulicy. Ponizej przedstawiono
schemat obrazujacy intensywnosc¢ parkowania w porze nocnej w obszarze analizy.
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Rys. 4.4. Liczba zaparkowanych samochodéw na 10m dtugosci ulicy - pora nocna.

Poréwnujgc pore nocng do dziennej widaé, ze zapotrzebowanie na parkowanie w analizowanym
obszarze wyraznie zmniejsza sie. Oznacza to, ze w ciggu dnia znaczng cze$¢ parkujgcych stanowia
przyjeidzajacy do obszaru analizy a nie mieszkancy. Wyjatek dotyczy kilku ulic, gdzie zidentyfikowano
znaczny wzrost liczby parkujgcych samochoddéw w porze nocnej w stosunku do pory dziennej. Dotyczy
to np. ulicy Sienkiewicza (odcinek Sikorskiego - Przyjacielska), gdzie zapotrzebowanie nocg jest 3,5
krotnie wieksze niz w porze dziennej. Wyniki analizy parkowania w porze nocnej przedstawiono na rys.
4.5,

W porze dziennej najwiecej wolnych stanowisk postojowych na 10m ulicy wystepuje na ulicy Zelaznej
na zachdd od Legiondw i wynosi 1,47 samochoddw na 10m ulicy. Na pozostatych ulicach wskaznik ten
jest mniejszy od 1,00. Nalezy jednak zaznaczyé, ze ulica Zelazna charakteryzuje sie duzg liczbg
dostepnych stanowisk postojowych na 10m ulicy (3,48). Ulica ta znajduje sie rowniez w czotéwce jesli

chodzi o liczbe zaparkowanych samochodéw na 10 m ulicy. Wyniki analizy wolnych stanowisk
postojowych przedstawiono na rys. 4.6.
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Rys. 4.6. Liczba wolnych miejsc na 10m dtugosci ulicy w porze dziennej.
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W porze dziennej wystepuje deficyt powierzchni parkingowej z uwagi na zwiekszone zapotrzebowanie
w stosunku do oferty miejsc. Najostrzej problem ten wida¢ na ulicy Przechodniej na odcinku Mita-
Koscielna. Wskaznik parkowania niezgodnego z przepisami wynosi tam 5,86 samochodu na 100m
ulicy. tamanie zasad parkowania jest takze bardzo widoczne na ulicy Polnej na odcinku Legiondw-
Mickiewicza (wskaznik 5,25 samochodu na 100m), Mickiewicza na odcinku Moniuszki-Sienkiewicza
(wskaznik 4,27 samochodu na 100m) i Powstarncow na odcinku Ogrodowa-Lipiniska (wskaznik 4,17

samochodu na 100m). Na pozostatych ulicach wskaznik ten nie przekracza 4,00 samochodu na 100m
ulicy.
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Rys. 4.7. Liczba zaparkowanych samochoddéw niezgodnie z przepisami w przeliczeniu na 100m dtugosci ulicy —
pora dzienna.

Wykonawca: Biuro Projektowo-Konsultingowe TRANSEKO



Analiza komunikacyjna oraz koncepcja organizacji ruchu dla obszaru rewitalizacji w Wotominie

7= -
7 9
LEGENDA . M
i
. E: i A |
Liczba nieprawidiowo i 4l
: )
zaparkowanych samochodow i
na dany odcinek ulicy i
i id
8 -
1-2 : - q
L
—3 -4 _.;{
H
— - \ '.?i
— i : &
- 2%, . b L [ R
— - 12 s * Broniewskiego o _—W 1
@ = 7 3
OpenStreetMap i g 2
’ 2 g
e g 4 1
Ry lgl.
{=]
; a
= 4 s
# Wodkcielna, " Ll e 4 1
Yo WY Tkl
d ‘5
} &
S 5 b 2
4= . = o
Ogrodowd 4a = J i
he e pani .S Bl st DS B R
i MOUSTR_ , - - - - g < SBeE o = o m 3 S 1A
P i o L :
o - & ,r o o B H
b E 5 3 A i
g i = &
i& R cienkiewicza 'S SieMKIBWEza . - e mmcm | :
i v SIenWeWEt o - R
o o ’
5 |ty ; e i
Eal oy ~ g = el
W i Ea " 3 ks, 15 &
- ! = 3 i z hi
-~ 8 ,‘@ 1= ool Ig Pona___ = s ii— ; :
| 12 - ‘e o
£ b . G 8 g .
i ~ - - JLigWSka_ L Lipiisk ; b '
i ﬁ,h-----------—-__:_-.-,L_’:_W.gkg_.i o g 1
-
! : R e et
- -
x 11
: i

Rys. 4.8. Liczba zaparkowanych samochoddw niezgodnie z przepisami na poszczegdlnych odcinkach ulic - pora
dzienna.

Parkowanie niezgodne z przepisami najczesciej polega na zajmowaniu chodnika (zostawiana jest zbyt
mata szerokos$¢ chodnika dla ruchu pieszego), zajmowaniu paséw zieleni oraz parkowaniu na zakazie.

tacznie tego typu przypadki stanowia 75% wszystkich przypadkow parkowania niezgodnego z
przepisami.

Tab. 4.3. Zestawienie pojazddw parkujgcych niezgodnie z przepisami w podziale na rodzaj wykroczenia.

. . liczba
Rodzaj wykroczenia pojazdow [%]
na pasie zieleni 20 26,0
z wykorzystaniem chodnika, utrudniajgc ruch pieszym (pozostawiona szerokos¢ jest
. 26 34,0
ponizej 1,50 m)
zbyt blisko przejscia dla pieszych lub skrzyzowania ograniczajgc widocznos$é (ponizej 9 115
10m) !
w miejscach zakazu postoju i zatrzymywania (jezeli ktos stat na zakazie 19 245
zatrzymywania dtuzej niz 1min) !
w obszarze przystanku autobusowego lub w bezposredniej jego bliskosci (ponizej 1 15
15m od tabliczki przystankowej) !
Inne sytuacje, w ktdrych uzna sie, ze pojazd tamuje ruch lub zagraza bezpieczerstwu 2 2,5
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® na pasie zieleni

z wykorzystaniem chodnika,
utrudniajac ruch pieszym

25%

m zhyt blisko przejécia dla pieszych lub
skrzyzowania

w miejscach zakazu postoju i
zatrzymywania

34% = w obszarze przystanku
autobusowego

inne sytuacje

Rys. 4.9. Nieprzepisowe parkowanie w podziale na rodzaje.

4.2.3 Dostepnosc¢ parkowania na poszczegdlnych ulicach

Warto zauwazy¢, ze w obszarze analizy mozna parkowaé na stanowiskach wyznaczonych przy pomocy
organizacji ruchu i niewyznaczonych organizacja ruchu, ale zgodnie z przepisami (w ten sposéb parkuje
42% samochoddw). tacznie w obszarze analizy na ulicach dostepne s3 1034 stanowiska postojowe
(wyznaczone i niewyznaczone). Takie zatozenie zostato przyjete do dalszych analiz.

W ciggu dnia w catym obszarze dostepne stanowiska postojowe (parkowanie zgodne z przepisami) w
praktyce sg w catosci zajete, a pojemnos¢ parkowania jest wyczerpana. Ze wzgledu na odnotowane
duze zapotrzebowanie na parkowanie znaczny jest udziat parkowania niezgodnego z przepisami.

W porze nocnej zapotrzebowanie na parkowanie zmniejsza sie istotnie, a przecietna zajetos$¢
stanowisk postojowych jest na poziomie 55%, przy czym wystepujg odcinku ulic o wyraznie
przekroczonej pojemnosci parkowania:

— Sienkiewicza (odcinek Sikorskiego - Przyjacielska),

Sienkiewicza (Legionow - Mickiewicza),

— Polna (odcinek (odcinek Mickiewicza - Przyjacielska),

Polna (odcinek Legionéw - Mickiewicza).

Przekroczenia w nocy wystepujg wzdtuz ulic z zabudowg mieszkaniowg wysokg i jednorodzinng.
Wynikajg gtéwnie z matej liczby dostepnych stanowisk postojowych (np. ul. Sienkiewicza).

Tab. 4.4. Zajetos¢ miejsc parkingowych w podziale na pore dzienng i nocna.

liczba liczba , % zajetosci liczba , % zajetosci
. . . samochodéw samochodéw

nr | ulica Odcinek stanowisk W porze W porze

. zaparkowanych . zaparkowanych . .

postojowych . nocnej . . | dziennej

W porze nocnej w porze dziennej

1| Ogrodowa Chopina-Warszawska 35 8 23% 26 74%
2 | Ogrodowa Warszawska-Wileriska 29 7 24% 29 100%
3 | Ogrodowa Legionéw-Powstaricow 21 5 24% 20 95%
4 | Ogrodowa Powstancow-Wileriska 13 4 31% 13 100%
5 | Piaskowa Wilenska-Lipinska 17 9 53% 16 94%
6 | Orwida Fieldorfa-koniec ulicy 1 2 ! 1 100%
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liczba liczba . % zajetosci liczba , % zajetosci
nr | ulica Odcinek stanowisk SEIOEOLlE W porze SEIOEOLlE W porze
postojowych zaparkowa nych nocnej zapa rkowe? nych. dziennej
W porze nocnej w porze dziennej
Broniewskiego Mickiewicza-Daszynskiego 6 5 83% 8
8 | Broniewskiego Daszyriskiego-Sikorskiego 4 3 75% 10

Przyjacielska Moniuszki-Sienkiewicza 6 0 0% 6
10 | Przyjacielska Sienkiewicza-Polna 0 0 - 0 -
11 | Cementowa Przejazd-Fieldorfa 0 2 - 0 -
12 | Wysockiego Lipiriska-koniec ulicy 12 4 33% 0 0%
13 | Warszawska Nowa-Chopina 0 1 - 0 -
14 | Warszawska Fieldorfa-Nowa 5 4 80% 5 100%
15 | Warszawska Chopina-Ogrodowa 10 6 60% 10 100%
16 | Warszawska Ogrodowa-Legionéw 16 16 100% 16 100%
17 | Sienkiewicza Mickiewicza-Przyjacielska 1 1 100% 1 100%
18 | Sienkiewicza Legionow-Mickiewicza 5 9 8
19 | Sienkiewicza Sikorskiego-Przyjacielska 5 24 5
20 | Przejazd Cementowa-Fieldorfa 0 2 - 0 -
21 | Przejazd Wilsona-Cementowa 0 0 - 0 -
22 | Lipinska Mickiewicza-Przyjacielska 0 0 - 0 -
23 | Lipinska Powstancow-Legiondw 7 3 43% 6 86%
24 | Chopina Warszawska-Wileriska 5 3 60% 5 100%
25 | Chopina Ogrodowa-Warszawska 3 0 0% 3 100%
26 | Legionow Warszawska-Wileriska 2 2 100% 2 100%
27 | Legiondw Sienkiewicza-Polna 5 0 0% 5 100%
28 | Legionow Wileniska-Koscielna 0 1 - 1 -
29 | Legiondw Moniuszki-Sienkiewicza 15 6 40% 15 100%
30 | Legionow Polna-Lipifiska 6 0 0% 2 33%
31 | Fieldorfa Ogrodowa-Warszawska 4 0 0% 2 50%
32 | Fieldorfa Warszawska-Wileriska 2 1 50% 2 100%
33 | Nowa Ogrodowa-Warszawska 4 2 50% 4 100%
34 | Nowa Warszawska-Wileriska 2 3 - 2 100%
35 | taczna Piaskowa-koniec ulicy 1 1 100% 1 100%
36 | Pradzynskiego Lipinska-Wileriska 64 5 8% 60 94%
37 | Moniuszki Sikorskiego-Przyjacielska 26 16 62% 26 100%
38 | Moniuszki Mickiewicza-Przyjacielska 12 3 25% 11 92%
39 | Moniuszki Legionow-Mickiewicza 55 9 16% 47 85%
40 | Powstancow Ogrodowa-Lipiriska 41 8 20% 50
41 | Daszynskiego Broniewskiego-Mita 2 3
42 | Daszynskiego Marianska-Broniewskiego 0 0 - 0 -
43 | Daszynskiego Mita-Koscielna 6 1 17% 6 100%
44 | Mita Daszyriskiego-Sikorskiego 36 4 11% 29 81%
45 | Mita Mickiewicza-Daszynskiego 10 3 30% 12
46 | Przechodnia Mita-Koscielna 0 0 - 6 -

6 Warto$¢ powyzej 100% oznacza, ze na danym odcinku liczba zaparkowanych samochodéw przekracza
pojemnos¢ parkowania
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liczba samlci)cczhb; 46w % zajetosci samlci)cczhb; 46w % zajetosci

nr | ulica Odcinek stanf)wisk U w porzse U w.porze.

e d W porze nocnej nochey w porze dziennej L)
47 | Wileriska ;ileosc;:;ce;:;iiz‘_’sfg?fnéw 53 2 4% 45 85%
48 | Wileriska Nowa-Chopina 10 - 9 100%
49 | Wileniska Przejazd-Piaskowa 2 50% 100%
50 | Wilenska Piaskowa-Nowa 1 25% 4 100%
51 | Koscielna Daszynskiego-Sikorskiego 14 4 29% 12 86%
52 | Koscielna Mickiewicza-Daszynskiego 27 2 7% 26 96%
53 | 3 Maja Koscielna-Moniuszki 19 2 11% 17 89%
54 | Polna Mickiewicza-Przyjacielska 2 6
55 | Polna Sikorskiego-Przyjacielska 10 1
56 | Polna Legionow-Mickiewicza 28 61
57 | Sikorskiego Broniewskiego-Mita 0 0 - 0 -
58 | Sikorskiego Sienkiewicza-Polna 0 0 - 0 -
59 | Sikorskiego Mita-Koscielna 1 0 0% 1 100%
60 | Sikorskiego Moniuszki-Sienkiewicza 0 0 - 0 -
61 | Sikorskiego Koscielna-Moniuszki 7 0 0% 7
62 | Sikorskiego Marianska-Broniewskiego 7 0 0% 2
63 | Mickiewicza Koscielna-Moniuszki 24 11 46% 25
64 | Mickiewicza Mita-Koscielna 8 0 0% 11
65 | Mickiewicza Sienkiewicza-Polna 1 1 100% 2
66 | Mickiewicza Moniuszki-Sienkiewicza 0 2 - 4 -
67 | Mickiewicza Polna-Lipinska 2 0 0% 2 100%
68 ,S,’:Esiz,,ikéwny Wileriska-Zelazna 8 8 100% 8 100%
69 | Warszawska Fieldorfa-Nowa 25 12 48% 18 72%
70 | Zelazna Legiondow-koniec ulicy 26 0 0% 15 58%
71 | Warszawska Nowa-Chopina 13 7 54% 10 77%
72 | Wilenska Daszynskiego-Sikorskiego 2 2 100% 2 100%
73 | Marianska Daszyniskiego-Sikorskiego 37 10 27% 29 78%
74 | Wilenska Mickiewicza-Daszynskiego 6 1 17% 6 100%
75 | Wilenska Mickiewicza-Mita 21 0 0% 21 100%
76 | Mifa Wileniska-Mickiewicza 30 3 10% 31
77 | Koscielna Legionédw-Mickiewicza 65 17 26% 68
78 | Sikorskiego Wileniska-Marianska 6 1 17% 2 33%
79 | Mickiewicza Wilenska-Mita 4 0 0% 4 100%
80 | Legiondéw Koscielna-Moniuszki 7 0 0% 7 100%
81 | Przejazd Wilenska-Lipiriska 0 0 - 0 -
82 | Lipinska Pradzynskiego-Wysockiego 0 1 - 0 -
83 | Lipinska Wysockiego-Powstaricow 23 15 65% 22 96%
84 | Lipinska Legionow-Mickiewicza 8 0 0% 6 75%
85 | Wileriska gc]icz););nk:-r;: (l)\l(i)t-elszi:leg’ros'ci 2 ! >0% 2 100%
86 | Wileniska Legionow-Mita 0 1 - -
87 | Legiondw Zelazna-Warszawska 0 0 - -
88 | Fieldorfa Przejazd-Ogrodowa 0 0 - -
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li - li s
liczba it , % zajetosci it , % zajetosci
. . . samochodéw samochoddéw

nr | ulica Odcinek stanowisk W porze W porze

. zaparkowanych . zaparkowanych . .

postojowych . nocnej . . | dziennej

W porze nocnej w porze dziennej
89 | Zelazna E?ﬂﬁ"owﬁ&ed”k°wny 37 4 11% 36 97%

Najwiekszg liczbe stanowisk postojowych na 10m ulicy jest oferowana na ulicy Ogrodowej na odcinku
Warszawska- Wileriska, ponad 3,7 stanowiska na 10 m ulicy. Powyzej 2 stanowisk postojowych na 10m
ulicy zidentyfikowano réwniez na ulicach: Zelazna (na zachdd od Legionéw), Wileriska (Niepodlegtosci-

Legionéw, Koscielna

Koscielna

(Mickiewicza-Daszynskiego),

Ogrodowa

(Chopina-Warszawska),

Lipinska

(Wysockiego- Powstancow), Pradzynskiego (Lipinska-Wilenska), Ogrodowa (Legiondw-Powstancéw),

Mickiewicza).

(Legionéw-Mickiewicza),

Mickiewicza

(Koscielna-Moniuszki),

Moniuszki

(Legionow-

Gestos¢ rozmieszczenia stanowisk postojowych w obszarze analizy przedstawiono na schemacie

ponizej.
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Rys. 4.10. Gestosc¢ stanowisk postojowych (liczba stanowisk na 10m dtugosci ulicy).
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Rys. 4.12. Wykorzystanie stanowisk postojowych [% wykorzystania] -pora nocna.
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4.2.4 Rodzaje parkowania na ulicach

W analizowanym obszarze najwiecej jest stanowisk postojowych rownolegtych 57% (585 stanowisk).
Stanowiska pod katem, skosne stanowig 25% (261 stanowisk) a prostopadte 18% (188 stanowisk).

Tab. 4.5. Zestawienie stanowisk postojowych w podziale na rodzaj parkowania.

. . pod katem - .
Rodzaj parkowania SR tacznie
Liczba miejsc 585 188 1034

= réwnolegta prostopadle = skosne

Rys. 4.13. Stanowiska postojowe w podziale na sposéb parkowania.

Biorgc pod uwage sposdb wyznaczenia stanowisk postojowych nalezy zauwazyé, ze najczesciej
wykorzystywana jest powierzchnia chodnika, czesciowo lub w catosci. Tak wyznaczonych jest az 69%
wszytych stanowisk postojowych i jest to rozwigzanie niekorzystne. 26% parkowania odbywa sie w
zatokach a 5% na jezdni.

Tab. 4.6. Zestawienie sposobu zorganizowania stanowisk postojowych.

Stanowiska
. suma
postojowe:
Liczba miejsc 47 166 272 549 1034

= jezdnia m zatoka m chodnik = czesciowo na chodniku, czesciowo na jezdni

Rys. 4.14. Stanowiska postojowe w podziale na sposéb zorganizowania.
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4.2.5 Parkowanie na parkingach

Na 14-stu przebadanych parkingach zidentyfikowano tacznie 643 stanowiska postojowe. Najwiekszy
parking znajduje sie przy stacji kolejowe] (parking nr 3) i posiada on ok. 235 stanowisk postojowych.
Na pozostatych parkingach liczba stanowisk nie przekracza 85 stanowisk na parking. W porze dziennej
zajecie stanowisk postojowych na wszystkich parkingach jest na poziomie 576 samochoddéw co daje
Srednig zajetosé na poziomie 86%. Najmniej wolnych miejsc zidentyfikowano w rejonie urzedu (Urzad
Miasta i Starostwo) a najwiecej wolnych miejsc jest na krancach strefy rewitalizacji tj. w rejonie
ul. Ogrodowej i Warszawskiej (parking 4, 5, 6), w rejonie ul. Marianskiej (parking 7) oraz w rejonie
ul. Sienkiewicza i Lipinskiej (parking 11i12).

Tab. 4.7. Zestawienie parkingédw wraz z informacja o liczbie stanowisk postojowych i ich zajetos$ci w zaleznosci

od pory dnia.
nr nazwa liczba stanowisk | wykorzystanie | wykorzystanie
postojowych | parkingu - dzien | parkingu - noc
1 | Parking przy Starostwie 82 95% 4%
2 | Parking przy bibliotece 68 94% 25%
3 | Parking przy stacji kolejowej 235 89% 3%
4 | Parking przy powiatowym Urzedzie Pracy 52 63% 4%
5 | Parking przy Urzedzie Skarbowym 16 81% 6%
6 | Parking przy skrzyzowaniu Nowa/Warszawska 7 71% 0%
7 | Parking przy Domu Kultury 14 71% 21%
8 | Parking przy Sikorskiego 5 100% 80%
9 | Parking przy policji 17 94% 12%
10 | Parking przy Zelaznej 64 92% 3%
11 | Parking przy Legiondw 24 83% 33%
12 | parking przy Sienkiewicza 27 63% 59%
13 | Parking przy Urzedzie Stanu Cywilnego 28 100% 4%
14 | parking przy Urzedzie Miasta (przy Ogrodowej) 4 100% 0%
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Rys. 4.15. Liczba samochoddw zaparkowanych na
parkingu i liczba wolnych miejsc w porze dziennej.

Rys. 4.16. Liczba samochodéw zaparkowanych na
parkingu i liczba wolnych miejsc w porze nocne;j.
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Rys. 4.18. Wykorzystanie parkingdw w porze nocne;j.
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4.3  Wnioski z badan parkowania

Ponizej przedstawiono podstawowe charakterystyki dotyczace parkowania w obszarze rewitalizacji.

1. Iy Q Na ulicach dostepnych jest 1034 stanowisk
/A- postojowych. 599 to stanowiska wyznaczone a 435
= = niewyznaczone, przy czym parkowanie na nich jest
1034 zgodne z obowigzujgcymi przepisami.
STANOWISK POSTOJOWYCH NA ULICACH
2. Na 14 parkingach dostepne s3 643 stanowiska
postojowe. Najwiekszy parking jest zlokalizowany przy
stacji (235 stanowisk postojowych). Parking przy stacji
petni funkcje parkingu typu P+R- wspiera korzystanie z
kolei w podrézach tgczonych do Warszawy.
643
STANOWISK POSTOJOWYCH NA
PARKINGACH
3. X W porze nocnej w analizowanym obszarze parkuje
) * 508 samochodéw z czego 441 na ulicach a 67 na
24 parkingach. Zaktada sie, ze w wiekszosci przypadkow
508 i |sa to mieszkaicy tego obszaru. Tym samym 508
| ZAPARKOWANYCH & | stanowisk postojowych nalezy uzna¢ za minimalna
SAMOCHODOW
Q liczbe stanowisk postojowych, ktdéra powinna by¢
~~~~~~~ AR zapewniona w celu obstugi obszaru.
E-jl """""""
4. _\6/_ W porze dziennej w analizowanym obszarze parkuje
S 1554 samochodéw z czego 992 z nich parkuje na
=N ulicach (z czego 480 parkuje na wyznaczonych
1554 i | miejscach, 435 na niewyznaczonych miejscach ale
'Z’::AMR(')(SF‘%?)%‘\'ACIHE zgodnie z przepisami, a 77 parkuje niezgodnie z
o przepisami), a 562 na parkingach. Oznacza to, ze chcac
~~~~~~~~ AR zrealizowad istniejgcy popyt na parkowanie nalezatoby
[;-;] """"""" zapewni¢ co najmniej takg liczbe miejsc parkingowych
"""" tj. 1554.
5. 69% stanowisk postojowych zlokalizowanych jest na
chodniku lub czesciowo na nim. Mozliwosé
M parkowania na chodniku prowadzi do naduzyc
prawnych i nieprawidtowego parkowania. Parkujgcy
nie pozostawiajg wystarczajgcego miejsca dla ruchu
69% pieszego. Dopuszczenie parkowania na chodniku
ZLOK:J?S‘&?EZ:‘::;?L‘L“&?DNIKU prowadzi réwniez do degradacji przestrzeni pieszej w
tym réwniez nawierzchni chodnikéw.
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Wprowadzajgc przeksztatcenia obszaru z punktu widzenia parkowania nalezy wzigé pod uwage
nastepujgce wnioski z badan:

1. W catym obszarze niezbedne jest zapewnienie odpowiedniej liczby stanowisk postojowych dla
mieszkarnicow. Na podstawie badan okreslono zapotrzebowanie na poziomie 508 stanowisk z
uwzglednieniem indywidualnych potrzeb wystepujacych na poszczegdlnych ulicach. Warto
zauwazy¢, ze zapotrzebowanie ze strony mieszkancéw jest mniejsze niz dostepna liczba stanowisk
postojowych na parkingach (643 stanowiska).

2. Niezbedne jest zapewnienie dobrej dostepnosci stanowisk postojowych w bliskim sgsiedztwie
stacji kolejowej, co najmniej w ramach parkingu nr 3 (235 miejsc parkingowych). Jest to zwigzane
z funkcjonowaniem systemu P+R.

3. Niezbedne jest zapewnienie stanowisk postojowych w rejonie urzeddéw (parkingi 1,13 i 14 w sumie
109 miejsc).

4. Parkowanie w obszarze w znacznym stopniu jest nieuporzadkowane i wymaga to zmiany.
Wszystkie stanowiska postojowe na ulicach powinny by¢ zorganizowane w zatokach, odpowiednio
oznakowane. Inne miejsca (chodniki, zielence itd.), nie przeznaczone do parkowania powinny by¢
zabezpieczone przed parkowaniem niezgodnym z przepisami. Uporzadkowanie powinno dotyczy¢
takze parkingéw (sposdb wyznaczenia i oznakowania stanowisk, dostepnosé dla pieszych w tym
0s6b ze szczegdlnymi potrzebami).

5. Niezbedne jest wyeliminowania parkowania samochoddw z przestrzeni przeznaczonej dla pieszych
(drog dla pieszych i chodnikdw), a odzyskana w ten sposdb przestrzen powinna by¢ przeznaczona
na zielen, poszerzenie chodnikdw i ew. nowe funkcje spoteczne ulic.

6. W analizowanym obszarze nie obowigzuje strefa ptatnego parkowania niestrzezonego (w pasach
drogowych ulic). W zwigzku z tym nie sg stosowane narzedzia zarzadzania parkowaniem,
zmierzajgce do ograniczenia zapotrzebowania na parkowanie i skrécenia czasu parkowania.

Uporzadkowanie parkowania w strefie rewitalizacji stwarza mozliwos¢ wprowadzenia strefy ptatnego
parkowania zgodnie z Ustawg o drogach publicznych. Stwarza to mozliwos¢ zwiekszenie liczby wolnych
miejsc do parkowania oraz wzrostu wspodtczynnika rotacji parkingowej- zwiekszajgc tym samym
wydajnosé miejsc postojowych w obszarze rewitalizacji.
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5 POMIARY RUCHU

5.1 Zakres pomiaréw

Pomiary ruchu wykonano w Wotominie w dniu 11 pazdziernika (wtorek) 2022 roku w interwatach 15-
minutowych. Do pomiaréw uzyto kamer MioVision rejestrujgcych pojazdy. Wykonano 4-godzinny
pomiar w godzinach 06:30-08:30 oraz 14:30-16:30. Plan orientacyjny oraz przyktadowy obraz
rejestrowany przez kamery przedstawiono ponizej.
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Rys. 5.1. Plan orientacyjny, lokalizacja wykonanych pomiardéw.
(zrédto: opracowanie wtasne, GoogleMaps)

LN

Rys. 5.2. Przyktadowy obraz zarejestrowany przez kamere MioVision. Skrzyzowanie: Legionoww-Koscielna
(zrodto: opracowanie wtasne, MioVision)
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Pomiary wykonano na nastepujgcych skrzyzowaniach:

Koscielna - Mickiewicza (11.10.2022),

Koscielna — Przyjacielska - Daszynskiego (11.10.2022),
Mickiewicza - Moniuszki (11.10.2022),

Moniuszki - Przyjacielska (11.10.2022),

Legiondw - Polna (11.10.2022),

Legiondw - Ogrodowa (11.10.2022),

Legiondw - Koscielna (11.10.2022),

Koscielna - Sikorskiego (11.10.2022),

Wileniska - Daszynskiego (11.10.2022),

10 Wileniska — Pradzynskiego - Chopina (11.10.2022).

=

©ENOU AW

Pomiary wykonano z rozréznieniem struktury ruchu na:

e rowery na jezdni,

e motocykle,

e samochody osobowe,

e samochody dostawcze,

e autobusy,

e samochody ciezarowe,

e samochody ciezarowe z przyczepa/ naczepa.

5.2 Wyniki pomiaréw

Wyniki pomiaréw ruchu przedstawiono ponizej w postaci tabel i kartogramoéw ruchu. Szczegétowe
wyniki z podziatem na poszczegdlne typy pojazdéw dotgczono do niniejszego raportu w postaci plikow
Excel. Dla kazdej lokalizacji wskazano godzine szczytu porannego i popotudniowego.
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5.2.1 Skrzyzowanie Koscielna — Mickiewicza

Tab. 5.1. Wyniki pomiaréw natezenia ruchu z wyszczegdlnieniem godziny szczytu porannego i popotudniowego,
skrzyzowanie Koscielna - Mickiewicza, wszystkie pojazdy

ul.Mickiewicza ul.Koscielna ul.Koscielna
wiot N wiot E wiot W
Start Time na wprost| zawrotka [ wprawo | wlewo | wprawo | wlewo

06:30 0 0 1 5 1 4

06:45 4 0 5 10 6 1

07:00 0 0 7 8 3 3

07:15 2 0 3 13 6 3

07:30 4 0 11 8 12 9

3 07:45 2 0 11 18 9 6
§ 08:00 5 0 9 10 8
N 08:15 11 0 6 8 12 4
§ 14:30 7 0 9 36 29 14
=) 14:45 1 0 16 34 21 17
= 15:00 5 0 12 26 21 20
15:15 4 0 14 22 36 15
15:30 6 0 13 29 29 19
15:45 7 0 12 21 27 16
16:00 6 0 11 22 39 16
16:15 7 0 16 35 34 13

Godziny szczytu:
ul.Mickiewicza ul.Koscielna ul.Koscielna
wiot N wiot E wiot W
na wprost| zawrotka | w prawo | wlewo [ wprawo | wlewo

07:30-08:30 22 0 35 43 43 27
15:30-16:30 26 0 52 107 129 64

(zrédto: opracowanie wiasne)

oW

Skrzyzowanie:

Koscielna - Mickiewicza

Rys. 5.3. Struktura rodzajowa ruchu dla catego okresu pomiarowego, skrzyzowanie Koscielna - Mickiewicza
(zrodto: opracowanie wtasne, MioVision)

= rowery na ulicy - 3,3%

H motocykle - 0,6%

samochody osobowe -

87,2%

B samochody dostawcze -

7,9%

B samochody ciezarowe bez
przyczepy/naczepy - 1%

B samochody ciezarowe z
przyczepg/naczepy - 0%

autobusy - 0%
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[N] ul.Mickiewicza

Total: 84
In: 22 Out: 62
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[S] ul.Mickiewicza

Rys. 5.4. Kartogram ruchu dla godziny szczytu porannego, 07:30-08:30, Koscielna-Mickiewicza, wszystkie
pojazdy
(zrédto: opracowanie wtasne, MioVision)

[N] ul.Mickiewicza
Total: 142
In: 26 Out: 116

o
~

©

£ © 52 @ g
[T gy}
gz0 107 £85
a = a8
3 £2
ELT CES
= A 5 —
; & S w
& £ |-

Out: 262 In: 0
Total: 262

[S] ul.Mickiewicza

Rys. 5.5. Kartogram ruchu dla godziny szczytu popotudniowego, 15:30-16:30, Koscielna-Mickiewicza, wszystkie
pojazdy
(zrédto: opracowanie wtasne, MioVision)
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522

Skrzyzowanie Koscielna — Przyjacielska - Daszynskiego

Tab. 5.2. Wyniki pomiaréw natezenia ruchu z wyszczegdlnieniem godziny szczytu porannego i popotudniowego,
skrzyzowanie Koscielna — Przyjacielska - Daszyriskiego, wszystkie pojazdy.

ul.Daszynskiego ul.Koscielna ul.Przyjacielska
wiot N wiot E wiot S
Start Time w prawo | zawrotka | w prawo | na wprost| na wprost| w lewo

06:30 2 0 2 4 3 1

06:45 3 0 2 12 3 1

07:00 1 0 0 7 10 8

07:15 1 0 6 12 9 3

07:30 2 0 6 13 10 4

$| 0745 4 0 4 22 12 6
é 08:00 2 0 6 10 14 5
N 08:15 3 0 8 12 17 4
§ 14:30 10 0 5 18 14 16
=) 14:45 10 0 8 17 17 26
= 15:00 7 0 4 16 25 8
15:15 8 0 3 19 17 10
15:30 10 0 8 17 19 16
15:45 12 0 9 10 20 18
16:00 8 0 3 12 24 14

16:15 9 0 4 22 30 21

Godziny szczytu:
ul.Daszynskiego ul.Koscielna ul.Przyjacielska
wiot N wiot E wiot S
W prawo | zawrotka | w prawo | na wprost| na wprost| w lewo

07:30-08:30 11 0 24 57 53 19
15:30-16:30 39 0 24 61 93 69

(zrédto: opracowanie wiasne)

v

Skrzyzowanie:
Koscielna - Daszyniskiego

m rowery na ulicy - 4,4%

H motocykle - 0,5%

samochody osobowe -

85,3%

B samochody dostawcze -

8,4%

B samochody ciezarowe bez
przyczepy/naczepy - 1,4%

B samochody ciezarowe z

przyczepg/naczepy - 0%

autobusy - 0%

Rys. 5.6. Struktura rodzajowa ruchu dla catego okresu pomiarowego, skrzyzowanie: Koscielna - Daszynskiego
(zrodto: opracowanie wtasne, MioVision)
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Rys. 5.7. Kartogram ruchu dla godziny szczytu porannego, 07:30-08:30, skrzyzowanie Koscielna - Daszynskiego,
wszystkie pojazdy
(zrédto: opracowanie wtasne, MioVision)

[N] ul.Daszynskiego
Total: 156
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Total: 162
[S] ul.Przyjacielska

Rys. 5.8. Kartogram ruchu dla godziny szczytu popotudniowego, 15:30-16:30, skrzyzowanie Koscielna —
Daszynskiego, wszystkie pojazdy
(zrédto: opracowanie wtasne, MioVision)
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523

Skrzyzowanie Mickiewicza — Moniuszki

Tab. 5.3. Wyniki pomiaréw natezenia ruchu z wyszczegdlnieniem godziny szczytu porannego i popotudniowego,
skrzyzowanie Mickiewicza - Moniuszki, wszystkie pojazdy

ul.Mickiewicza ul.Mickiewicza ul.Moniuszki
wiot N wiot S wiot W
Start Time na wprost| wlewo | wprawo | zawrotka | w prawo | nha wprost

06:30 6 0 0 0 2 4

06:45 14 3 2 0 3 1
07:00 10 1 5 0 3 13

07:15 17 4 2 0 2 3

07:30 22 3 1 0 4 5

$| 0745 25 4 4 0 3 9
é 08:00 18 5 8 0 2 9
N 08:15 21 6 5 0 2 10
§ 14:30 47 20 5 0 5 20
=) 14:45 36 21 3 0 7 23
= 15:00 33 17 8 0 5 16
15:15 45 19 8 0 10 19

15:30 40 25 9 0 7 11
15:45 35 21 12 0 15 20
16:00 47 20 9 0 7 22
16:15 42 31 13 0 10 16
Godziny szczytu:
ul.Mickiewicza ul.Mickiewicza ul.Moniuszki
wiot N wlot S wilot W
na wprost| wlewo | wprawo | zawrotka | w prawo | na wprost

07:30-08:30 86 18 18 0 11 33
15:30-16:30 164 97 43 0 39 69

(zrédto: opracowanie wiasne)

ol

Skrzyzowanie:
Mickiewicza - Moniuszki

= rowery na ulicy - 3,8%

B motocykle - 0,6%

samochody osobowe -

85,9%

H samochody dostawcze -

8,2%

B samochody ciezarowe bez
przyczepy/naczepy - 1,5%

B samochody ciezarowe z
przyczepg/naczepy - 0%

autobusy - 0%

Rys. 5.9. Struktura rodzajowa ruchu dla catego okresu pomiarowego, skrzyzowanie Mickiewicza - Moniuszki

(zrodto: opracowanie wtasne, MioVision)
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[N] ul.Mickiewicza
Total: 104
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Total: 69
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Total: 44
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Out: 97 In: 18
Total: 115
[S] ul.Mickiewicza

Rys. 5.10. Kartogram ruchu dla godziny szczytu porannego, 07:30-08:30, skrzyzowanie Mickiewicza - Moniuszki,
wszystkie pojazdy
(zrédto: opracowanie wtasne, MioVision)

[N] ul.Mickiewicza
Total: 261
In: 261 Out: 0
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Out: 203 In: 43
Total: 246

[S] ul.Mickiewicza
Rys. 5.11. Kartogram ruchu dla godziny szczytu popotudniowego, 15:30-16:30, skrzyzowanie Mickiewicza -
Moniuszki, wszystkie pojazdy
(zrédto: opracowanie wtasne, MioVision)
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524

Skrzyzowanie Moniuszki — Przyjacielska

Tab. 5.4. Wyniki pomiaréw natezenia ruchu z wyszczegdlnieniem godziny szczytu porannego i popotudniowego,
skrzyzowanie Moniuszki - Przyjacielska, wszystkie pojazdy

ul.Moniuszki ul.Przyjacielska ul.Moniuszki
wiot E wiot S wiot W
Start Time W prawo | w lewo | zawrotka | w prawo |na wprostl zawrotka | w prawo |na wprost| w lewo

06:30 0 1 0 0 5 0 0 3 0

06:45 0 4 0 2 2 0 3 2 1

07:00 2 2 0 0 3 0 0 4 15

07:15 0 1 0 0 6 0 3 1 5

07:30 4 S 0 1 11 0 1 5 2

g 07:45 2 5 0 B 10 0 0 6 7

é 08:00 1 2 0 2 8 0 1 12 9
S 08:15 0 5 0 4 10 0 3 8 12
§ 14:30 0 0 0 0 5 0 4 19 23
=) 14:45 1 1 0 2 10 0 4 12 31
= 15:00 2 2 0 3 10 0 5 13 24
15:15 1 0 0 3 5 0 3 19 20

15:30 2 1 0 1 10 0 8 14 25

15:45 1 5 0 2 6 0 3 21 28

16:00 & ) 0 0 12 0 4 23 26

16:15 0 2 0 2 14 0 4 21 35

Godziny szczytu:
ul.Moniuszki ul.Przyjacielska ul.Moniuszki
wiot E wiot S wiot W
wprawo | wlewo | zawrotka | w prawo | na wprost| zawrotka | w prawo | na wprost| w lewo

07:30-08:30 7 15 0 10 39 0 ) 31 30

15:30-16:30 6 9 0 5 42 0 19 79 114

(zrédto: opracowanie wiasne)

oy

Skrzyzowanie:

Moniuszki - Przyjacielska

m rowery na ulicy - 4%

H motocykle - 0,7%

samochody osobowe -

85,3%

B samochody dostawcze -

8,9%

B samochody ciezarowe bez
przyczepy/naczepy - 1,1%

B samochody ciezarowe z
przyczepg/naczepy - 0%

autobusy - 0%

Rys. 5.12. Struktura rodzajowa ruchu dla catego okresu pomiarowego, skrzyzowanie Moniuszki - Przyjacielska
(zrodto: opracowanie wtasne, MioVision)
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[N] ul.Przyjacielska

Total: 76
In: 0 Out: 76

-
In: 22

Total: 63
[E] ul.Moniuszki
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[W] ul.Moniuszki
Total: 66
out: 41

In: 66

31

Out: 20 In: 49
Total: 69
[S] ul.Przyjacielska

Rys. 5.13. Kartogram ruchu dla godziny szczytu porannego, 07:30-08:30, skrzyzowanie Moniuszki -
Przyjacielska, wszystkie pojazdy
(zrédto: opracowanie wtasne, MioVision)

[N] ul.Przyjacielska
Total: 162
In: 0 Out: 162
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Total: 75

[S] ul.Przyjacielska

Rys. 5.14. Kartogram ruchu dla godziny szczytu popotudniowego, 15:30-16:30, skrzyzowanie Moniuszki -
Przyjacielska, wszystkie pojazdy
(zrédto: opracowanie wtasne, MioVision)
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5.25

Skrzyzowanie Legionéw-Polna

Tab. 5.5. Wyniki pomiaréw natezenia ruchu z wyszczegdlnieniem godziny szczytu porannego i popotudniowego,

skrzyzowanie Legiondw - Polna, wszystkie pojazdy

Skrzyzowanie:
Legiondéw - Polna

89,7%

samochody dostawcze -
5,9%

ul.Legionéw ul.Polna ul.Legionéw
wiot N wiot E wiot S
Start Time na wprost| wlewo | zawrotka [ wprawo [ wlewo | zawrotka | w prawo | na wprost| zawrotka

06:30 21 1 0 0 3 0 1 64 0

06:45 30 0 0 0 1 0 5 62 0

07:00 29 1 0 0 1 0 2 68 0

07:15 29 0 0 0 1 0 0 64 0

07:30 39 2 0 0 0 0 5 68 0

3| o745 47 2 0 2 2 0 5 118 0
‘§~3 08:00 47 1 0 2 1 0 4 84 0
N 08:15 29 2 0 0 0 0 1 63 0
§ 14:30 48 0 0 3 0 0 1 134 0
=) 14:45 44 1 0 2 0 0 2 108 0
= 15:00 59 2 0 0 4 0 3 124 0
15:15 61 2 0 1 1 0 3 133 0

15:30 62 0 0 2 1 0 4 110 0

15:45 80 1 0 3 0 0 2 128 0

16:00 106 2 0 2 7 0 3 121 0

16:15 82 0 0 1 2 0 4 114 0

Godziny szczytu:
ul.Legionéw ul.Polna ul.Legionéw
wiot N wiot E wiot S
na wprost| w lewo | zawrotka | w prawo | w lewo | zawrotka | w prawo | na wprost| zawrotka
07:30-08:30 162 7 0 4 3 0 15 333 0
15:30-16:30 330 3 0 8 10 0 13 473 0
(zrédto: opracowanie wiasne)
m rowery na ulicy - 2%
‘ ’ B motocykle - 0,4%
samochody osobowe -

B samochody ciezarowe bez
przyczepy/naczepy - 1,5%

B samochody ciezarowe z
przyczepg/naczepy - 0%

autobusy - 0,5%

Rys. 5.15. Struktura rodzajowa ruchu dla catego okresu pomiarowego, skrzyzowanie Legionéw - Polna
(zrodto: opracowanie wtasne, MioVision)
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Total: 513
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Rys. 5.16. Kartogram ruchu dla godziny szczytu porannego, 07:30-08:30, skrzyzowanie Legionéw - Polna,
wszystkie pojazdy
(zrédto: opracowanie wtasne, MioVision)

[N] ul.Legionow
Total: 814
In: 333 Dut: 481
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Total: 34
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Total: 826

[S] ul.Legionow
Rys. 5.17. Kartogram ruchu dla godziny szczytu popotudniowego, 15:30-16:30, skrzyzowanie Legiondw - Polna,
wszystkie pojazdy
(zrédto: opracowanie wtasne, MioVision)
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5.2.6  Skrzyzowan

ie Legionéw-Ogrodowa

Tab. 5.6. Wyniki pomiaréw natezenia ruchu z wyszczegdlnieniem godziny szczytu porannego i popotudniowego,
skrzyzowanie Legiondéw - Ogrodowa, wszystkie pojazdy

ul.Legionéw ul.Legionéw ul.Ogrodowa
wiot N wiot S wiot W
Start Time w prawo | na wprost| zawrotka | na wprost| wlewo | zawrotka [ w prawo | w lewo | zawrotka

06:30 2 17 0 53 3 0 1 0 0

06:45 1 30 0 61 6 0 0 3 0

07:00 2 28 0 59 3 0 6 3 0

07:15 1 23 0 46 16 0 3 1 0

07:30 12 37 0 54 9 0 5 3 0

;.:: 07:45 13 50 0 87 28 0 7 7 0
g 08:00 4 41 0 66 16 0 6 5 0
S 08:15 4 23 0 46 4 0 10 12 0
§ 14:30 4 40 0 102 4 0 15 10 0
=} 14:45 9 37 0 92 10 0 11 18 0
= 15:00 6 48 0 94 15 0 17 22 0
15:15 6 46 0 119 5 0 13 20 0

15:30 3 56 0 97 11 0 22 20 0

15:45 1 61 0 113 13 0 20 25 0

16:00 6 82 0 102 13 0 41 35 0

16:15 7 68 0 106 7 0 19 13 0

Godziny szczytu:
ul.Legionéw ul.Legionéw ul.Ogrodowa
wiot N wiot S wiot W
w prawo |na wprost| zawrotka | na wprost| w lewo | zawrotka | w prawo | w lewo | zawrotka

07:30-08:30 33 151 0 253 57 0 28 27 0
15:30-16:30 17 267 0 418 44 0 102 93 0

(zrédto: opracowanie wiasne)

Ir

Skrzyzowanie:
Legionéw - Ogrodowa

m rowery na ulicy - 2,5%

H motocykle - 0,3%

samochody osobowe -

89,6%

samochody dostawcze -

5,9%

B samochody ciezarowe bez
przyczepy/naczepy - 1,4%

B samochody ciezarowe z
przyczepg/naczepy - 0%

autobusy - 0,3%

Rys. 5.18. Struktura rodzajowa ruchu dla catego okresu pomiarowego, skrzyzowanie Legionéw - Ogrodowa
(zrodto: opracowanie wtasne, MioVision)
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[N] ul.Legionow
Total: 464
In: 184 Qut: 280

~
2 n
~

Out: 90

Total: 145
In: 55

[W] ul.Ogrodowa

57

m
wn
~

Out: 179 In: 310
Total: 489
[S]ul.Legionow
Rys. 5.19. Kartogram ruchu dla godziny szczytu porannego, 07:30-08:30, skrzyzowanie Legiondw - Ogrodowa,
wszystkie pojazdy
(Zzrédto: opracowanie wtasne, MioVision)

[N] ul.Legionow
Total: 795
In: 284 Out: 511

Out: 61

Total: 256
£ 195

[W] ul.Ogrodowa
In
8

o
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Out: 369 In: 462
Total: 831

[S] ul.Legionow
Rys. 5.20. Kartogram ruchu dla godziny szczytu popotudniowego, 15:30-16:30, skrzyzowanie Legiondw -

Ogrodowa, wszystkie pojazdy
(zrédto: opracowanie wtasne, MioVision)
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5.2.7 Skrzyzowanie Legiondw-Koscielna

Tab. 5.7. Wyniki pomiaréw natezenia ruchu z wyszczegdlnieniem godziny szczytu porannego i popotudniowego,
skrzyzowanie Legiondw - Koscielna, wszystkie pojazdy

ul.Legionow ul.Legionéw
wiot SE wiot NW
Start Time ostro w na wprost | zawrotka | na wprost e zawrotka

prawo w lewo
06:30 3 48 0 20 2 0
06:45 11 54 0 31 1 0
07:00 6 55 0 30 4 0
07:15 4 43 0 23 4 0
07:30 16 42 0 49 8 0
$ | 0745 13 79 0 58 6 0
g 08:00 16 57 0 46 2 0
N 08:15 14 44 0 27 5 0
§ 14:30 36 74 0 43 10 0
=) 14:45 29 84 0 42 7 0
= 15:00 27 85 0 53 9 0
15:15 40 101 0 49 10 0
15:30 35 70 0 58 11 0
15:45 28 94 0 64 9 0
16:00 33 96 0 89 7 0
16:15 34 80 0 71 13 0

Godziny szczytu:
ul.Legionow ul.Legionéw
wiot SE wiot NW
ostro w na wprost | zawrotka | na wprost TR zawrotka

prawo w lewo
07:30-08:30 59 222 0 180 21 0
15:15-16:15 136 361 0 260 37 0

(zrédto: opracowanie wtasne)

m rowery na ulicy - 2,1%
H motocykle - 0,3%
samochody osobowe - 90%

Skrzyzowanie: B samochody dostawcze -
Legiondw - Koscielna 5,8%
B samochody ciezarowe bez
przyczepy/naczepy - 1,2%
B samochody ciezarowe z
przyczepg/naczepy - 0%
autobusy - 0,6%

Rys. 5.21. Struktura rodzajowa ruchu dla catego okresu pomiarowego, skrzyzowanie Legionéw - Koscielna
(zrodto: opracowanie wtasne, MioVision)
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[E] uI.decIeIna

Rys. 5.22. Kartogram ruchu dla godziny szczytu porannego, 07:30-08:30, skrzyzowanie Legiondw - Koscielna,
wszystkie pojazdy
(zrédto: opracowanie wtasne, MioVision)

In: 0

Total: 173
[E] ul.Koscielna

Out: 173

Rys. 5.23. Kartogram ruchu dla godziny szczytu popotudniowego, 15:15-16:15, skrzyzowanie Legiondw -
Koscielna, wszystkie pojazdy
(zrédto: opracowanie wtasne, MioVision)
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5.2.8 Skrzyzowanie Koscielna — Sikorskiego

Tab. 5.8. Wyniki pomiaréw natezenia ruchu z wyszczegdlnieniem godziny szczytu porannego i popotudniowego,
skrzyzowanie Koscielna - Sikorskiego, wszystkie pojazdy

ul.Sikorskiego ul.Koscielna ul.Sikorskiego
wiot N wiot E wiot S
Start Time W prawo | na wprostl w lewo | zawrotka | w prawo | na wprost| w lewo | zawrotka | w prawo | na wprost| wlewo | zawrotka

06:30 1 5 1 0 4 3 2 0 1 7 0 0

06:45 3 5 1 0 7 9 3 0 4 4 1 0

07:00 1 5 9 0 4 5 6 0 6 7 1 0

07:15 8 4 8 0 6 13 6 0 2 11 5 0

07:30 1 14 9 0 7 11 7 0 6 7 2 0

g 07:45 6 12 12 0 11 17 12 0 4 6 3 0
§ 08:00 8 13 0 7 12 6 0 9 8 2 0
S 08:15 5 9 4 0 13 16 8 0 13 10 5 0
§ 14:30 9 19 9 0 5 13 8 0 19 6 8 0
= 14:45 3 18 11 0 7 13 6 0 6 11 7 0
= 15:00 3 14 13 0 6 17 0 0 17 14 8 0
15:15 4 14 14 0 7 13 6 1 10 9 7 0

15:30 4 16 13 0 9 15 8 0 13 17 5 0

15:45 1 19 14 0 6 11 11 0 26 15 6 0

16:00 5 21 22 0 3 12 12 0 17 20 3 0

16:15 7 18 20 0 8 15 10 0 14 13 18 0

Godziny szczytu:
ul.Sikorskiego ul.Koscielna ul.Sikorskiego
wiot N wiot E wiot S
W prawo | na wprostl w lewo | zawrotka | w prawo I na wprost| wlewo | zawrotka | w prawo [ na wprost| wlewo | zawrotka

07:30-08:30 20 48 30 0 38 56 33 0 32 31 12 0
15:30-16:30 17 74 69 0 26 53 41 0 70 65 32 0

(zrédto: opracowanie wtasne)

v

Skrzyzowanie:
Koscielna - Sikorskiego

m rowery na ulicy - 5,4%

W motocykle - 0,5%

samochody osobowe -

84,6%

B samochody dostawcze -

7,2%

B samochody ciezarowe bez
przyczepy/naczepy - 1,7%

B samochody ciezarowe z
przyczepa/naczepq - 0%

autobusy - 0,6%

Rys. 5.24. Struktura rodzajowa ruchu dla catego okresu pomiarowego, skrzyzowanie Koscielna - Sikorskiego
(zrodto: opracowanie wtasne, MioVision)
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[S] ul.Sikorskiego
Rys. 5.25. Kartogram ruchu dla godziny szczytu porannego, 07:30-08:30, skrzyzowanie Koscielna - Sikorskiego,
wszystkie pojazdy
(Zzrédto: opracowanie wtasne, MioVision)
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Total: 251
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Total: 282

[S] ul.Sikorskiego
Rys. 5.26. Kartogram ruchu dla godziny szczytu popotudniowego, 15:30-16:30, skrzyzowanie Koscielna -
Sikorskiego, wszystkie pojazdy
(zrédto: opracowanie wtasne, MioVision)

In: 0
Total: 259
[E] ul.Koscielna

[W] ul.Koscielna
Total: 102
Out: 139
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5.2.9

Skrzyzowanie Wilenska - Daszyniskiego

Tab. 5.9. Wyniki pomiaréw natezenia ruchu z wyszczegdlnieniem godziny szczytu porannego i popotudniowego,
skrzyzowanie Wileriska - Daszynskiego, wszystkie pojazdy

ul.Wilenska ul.Daszynskiego ul.Wilenska
wiot NE wiot SE wiot SW
Start Time na wprost| wlewo |zawrotka | wprawo | wlewo |zawrotka | w prawo |na wprost| zawrotka

06:30 73 3 0 0 2 0 0 23 0

06:45 104 3 0 1 1 0 1 28 0

07:00 76 2 0 6 0 0 1 31 0

07:15 81 10 0 0 2 0 2 36 0

07:30 139 7 0 1 6 0 1 46 0

;“.5 07:45 171 10 0 11 2 0 4 53 0
é 08:00 110 9 0 2 4 0 3 72 0
N 08:15 97 10 0 4 8 0 2 48 0
§ 14:30 115 8 0 12 4 0 8 89 0
=) 14:45 132 10 0 14 3 0 3 102 0
= 15:00 98 7 0 7 8 0 1 97 0
15:15 111 11 0 8 6 0 2 120 0

15:30 111 6 0 13 7 0 5 126 0

15:45 152 5 0 8 10 0 3 102 1

16:00 160 9 0 9 11 0 5 146 0

16:15 172 6 0 13 7 0 6 137 0

Godziny szczytu:
ul.Wilenska ul.Daszynskiego ul.Wilenska
wiot NE wiot SE wiot SW
na wprost| w lewo | zawrotka | w prawo | w lewo | zawrotka | w prawo |na wprost| zawrotka

07:30-08:30 517 36 0 18 20 0 10 219 0
15:30-16:30 595 26 0 43 35 0 19 511 1

(zrédto: opracowanie wtasne)

Skrzyzowanie:
Wileniska - Daszynskiega

m rowery na ulicy - 0%

W motocykle - 0,2%

samochody osobowe - 91%

samochody dostawcze -

5,9%

B samochody ciezarowe bez
przyczepy/naczepy - 0,7%

B samochody ciezarowe z
przyczepg/naczepy - 0%

autobusy - 2,2%

Rys. 5.27. Struktura rodzajowa ruchu dla catego okresu pomiarowego, skrzyzowanie Wileriska - Daszynskiego
(zrodto: opracowanie wtasne, MioVision)
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Rys. 5.28. Kartogram ruchu dla godziny szczytu porannego, 07:30-08:30, skrzyzowanie Wileriska - Daszyniskiego,
wszystkie pojazdy
(zrodto: opracowanie wtasne, MioVision)
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Rys. 5.29. Kartogram ruchu dla godziny szczytu popotudniowego, 15:30-16:30, skrzyzowanie Wilenska -
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Daszynskiego, wszystkie pojazdy
(zrodto: opracowanie wtasne, MioVision)
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5.2.10 Skrzyzowanie Wilenska — Pragdzynskiego - Chopina

Tabl. 5.1 Wyniki pomiaréw natezenia ruchu z wyszczegdlnieniem godziny szczytu porannego i popotudniowego,
skrzyzowanie Wileriska — Prgdzynskiego - Chopina, wszystkie pojazdy

ul.Wilenska ul.Pradzynskiego
wiot NE wiot SE
Start Time W prawo |na wprost| w lewo | zawrotka | w prawo |na wprost| w lewo | zawrotka

06:30 1 83 5 0 3 2 2 0

06:45 0 99 8 0 3 0 2 0

07:00 2 65 5 0 6 0 1 0

07:15 1 72 9 0 9 1 1 0

07:30 0 106 13 0 13 1 1 0

$| o745 1 76 32 0 34 2 3 0
g 08:00 1 84 20 0 20 1 6 0
N 08:15 1 87 6 0 18 3 4 0
% 14:30 3 91 8 0 12 3 3 0
= 14:45 2 111 7 0 23 1 6 0
= 15:00 4 97 7 0 20 2 5 0
15:15 0 113 8 0 15 3 7 0

15:30 1 89 8 0 21 8 3 0

15:45 5 90 23 0 16 0 7 0

16:00 11 49 55 0 32 1 6 1

16:15 5 55 49 0 27 4 5 0

Godziny szczytu:
ul.Wilenska ul.Pradzynskiego
wiot NE wiot SE
W prawo | na wprost| w lewo | zawrotka | w prawo | na wprost| wlewo | zawrotka

07:30-08:30 3 353 71 0 85 7 14 0
15:15-16:15 17 341 94 0 84 7 23 1

(zrédto: opracowanie wiasne)

ol

Skrzyzowanie:
Wileniska - Pragdzynskiego
Chopina

m rowery na ulicy - 1,2%

H motocykle - 0,2%

samochody osobowe -
88,6%

B samochody dostawcze -
8,4%

B samochody ciezarowe bez
przyczepy/naczepy - 1,3%

B samochody ciezarowe z
przyczepg/naczepy - 0%

autobusy - 0,3%

Rys. 5.30. Struktura rodzajowa ruchu dla catego okresu pomiarowego, skrzyzowanie Wilenska — Pradzyniskiego -

Chopina

(zrodto: opracowanie wtasne, MioVision)

Wykonawca: Biuro Projektowo-Konsultingowe TRANSEKO



Analiza komunikacyjna oraz koncepcja organizacji ruchu dla obszaru rewitalizacji w Wotominie 93

% >
<9 ‘%} ',7 _‘\,Qb @Qo
[pj)a@ \0{\‘\ (\"‘-
G ¥ s o B S
AN ROy
4070 3 &8
) or &
%5 R
= \(—j(’

Rys. 5.31. Kartogram ruchu dla godziny szczytu porannego, 07:30-08:30, skrzyzowanie Wileriska —
Pradzynskiego — Chopina, wszystkie pojazdy
(zrédto: opracowanie wtasne, MioVision)

Rys. 5.32. Kartogram ruchu dla godziny szczytu popotudniowego, 15:15-16:15, skrzyzowanie Wileriska —
Pradzynskiego — Chopina, wszystkie pojazdy
(zrédto: opracowanie wtasne, MioVision)
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5.3 Podsumowanie

Na podstawie wynikéw pomiaréw ruchu nalez stwierdzi¢, ze:

e godziny szczytu komunikacyjnego w obszarze analizy sg w okresie: 7.30 — 8.30 oraz 15.30 —
16.30, przy czym zdecydowanie wieksze wartosci natezen zidentyfikowano w godzinach
szczytu popotudniowego;

e w strukturze rodzajowej dominujg samochody osobowe — ich $rednia wartos¢ dla catego
badanego okresu i obszaru wyniosta ok. 88%, a nastepnie dostawcze — ok. 7%; wartosci te sg
bardzo zblizone w catym badanym obszarze;

= rowery na ulicy - 2,9%
® motocykle - 0,4%

B samochody osobowe -
87,7%

P . B samochody dostawcze -
Wartos$c¢ srednia 73%

dla obszaru

B samochody ciezarowe bez
przyczepy/naczepy - 1,3%

B samochody ciezarowe z
przyczepa/naczepa - 0%

autobusy - 0,5%

e w odniesieniu do ruchu rowerowego, ktéry zidentyfikowano na jezdni jego Srednia wartos¢
udziatu w strukturze rodzajowej wyniosta 2,9%, przy czym dos$¢ znacznie rdznita sie na
poszczegdlnych skrzyzowaniach od 0% do 5,4%

Udziat ruchu rowerowego na jezdni w strukturze ruchu
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e najwieksze natezenia ruchu zidentyfikowano:

- wzdtuz ul. Wilenskiej (odcinek na wschéd od ul. Legiondw) i sg one na poziomie prawie
800 poj./godz./przekrdj w szczycie porannym i az ok. 1200 poj./godz./przekréj w
szczycie popotudniowym,

- wazdtuz ul. Wilenskiej (odcinek na zachéd od ul. Legiondw) - ok. 500 poj./godz./przekrdj
w obu okresach szczytowych

- wazdtuz ul. Legionéw — do ok. 500 poj./godz./przekrdj w szczycie porannym i ok. 800
poj./godz./przekréj w szczycie popotudniowym (odcinek pomiedzy Ogrodowa a
Koscielng),
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e na pozostatych ulicach natezenia ruchu byly na poziomie ponizej 200 poj./godz./przekréj w
szczycie porannym i ponizej 300 poj./godz./przekrdj w szczycie popotudniowym,

e w odniesieniu do Placu 3 Maja najwieksze natezenia zidentyfikowano na jezdniach zachodniej
i pétnocnej:

jezdnia  pdtnocna: 90 poj./godz./przekréj w  szczycie
poj./godz./przekrdj w szczycie popotudniowym,
jezdnia wschodnia: 80 poj./godz./przekréj w  szczycie
poj./godz./przekrdj w szczycie popotudniowym,
jezdnia potudniowa: 70 poj./godz./przekréj w szczycie
poj./godz./przekrdj w szczycie popotudniowym,
jezdnia zachodnia: 110 poj./godz./przekréj w  szczycie
poj./godz./przekrdj w szczycie popotudniowym.

porannym; 170

porannym, 170

porannym, 110

porannym, 270

© autorzy OpenStreetMap

Rys. 5.33. Wartosci natezen ruchu na odcinkach przylegajacych do skrzyzowan, na ktérych prowadzone byty
pomiary ruchu, w szczycie porannym (liczba wszystkich pojazdéw/godzine/przekrdj).
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© autorzy OpenStreetMap

Rys. 5.34. Wartosci natezen ruchu na odcinkach przylegajgcych do skrzyzowan, na ktérych prowadzone byty
pomiary ruchu w szczycie popotudniowym (liczba wszystkich pojazdéw/godzine/przekrdj).
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6 DZIAtANIA PLANOWANE PRZEZ MIASTO WOtOMIN

Ponizej zestawiono dziatania przewidziane w gminnych dokumentach strategicznych, planistycznych
istotnych z punktu widzenia niniejszego opracowania (identyfikacja planowanych dziatan w systemie
transportowym, przysztych atrakcyjnych celéw ruchu, w tym pieszego i rowerowego) oraz planowane
remonty i przebudowy ulic.

Gminny Program Rewitalizacji WOtOMIN 2023 z perspektywg do 2030

1.
2.

6.

Przebudowa ulic: Piaskowa, Sikorskiego, Powstancow i Ogrodowa.

Stworzenie ulic uspokojonego ruchu typu woonerf wzdtuz ulic: Warszawska, Danuty
Siedzikdwny ,,Inki”, KoScielna (odcinek od ul. Legionéw do ul. Sikorskiego).

Skwer Rampa: teren pofozony przy ulicy Zelaznej (od ulicy Legionéw do ulicy Danuty
Siedzikdwny ,,Inki”). Przedsiewziecie polega na zagospodarowaniu terenu potozonego przy
ulicy Zelaznej na reprezentacyjny teren zielony - miejsce rekreacji i aktywnosci na $wiezym
powietrzu (miejsca do siedzenia, miejsce do gier ulicznych, “klimatyczne” oswietlenie, toaleta,
zazielenione ekrany, wiaty rowerowe, state miejsce do gastronomii, miejsca na eventy, miejsca
aktywnosci fizycznej (np. mini sitownie), toalety dla zwierzat).

Zagospodarowanie Skweru Pitsudskiego (terenu potozonego przy ulicy Warszawskiej). Nowy
skwer ma sta¢ sie kameralnym miejscem odpoczynku i spedzania wolnego czasu dla
mieszkancow obszaru rewitalizacji oraz ,poczekalnia” dla oséb korzystajacych ze stacji
kolejowej. Jednoczesnie teren ma wspierac lokalng przedsiebiorczo$é poprzez aktywne partery
przy ul. Warszawskiej (lokalizowanie ustug, sklepéw) oraz mozliwos¢ wykorzystania terenu
zielonego pod dziatalnos$¢ gospodarcza (np. ogrédki kawiarniane). Przewiduje sie na skwerze
nastepujgce funkcje: miejsca do siedzenia, miejsca dla rodzicéw z matymi dzie¢mi, zazielenione
ekrany akustyczne, atrakcje muzyczne (np. grajace miejskie meble).

Zagospodarowanie terenu po Globi (teren przy ulicy Wilenskiej). Przedsiewziecie polega na
zagospodarowaniu zaniedbanego terenu, w tym powstanie nowego budynku. Planowane
funkcje budynku: kulturalne (sala widowiskowa i teatralna, sala koncertowa, centrum
kongresowe, galeria sztuki, siedziba instytucji kultury), publiczne: centrum przesiadkowe
(kolej, autobus), poczekalnia, kasy, gastronomia, parking podziemny, a takze nowe funkcje
edukacyjne np. szkota artystyczna, przedszkole/ztobek.

Ozywienie Placu 3 Maja, w tym planowane sg nastepujgce rozwigzania komunikacyjne:

- W obrebie placu jednokierunkowy ruch samochodowy zostanie utrzymany. Zaktada sie
priorytet dla ruchu pieszego ktadac nacisk na uspokojenie ruchu i bezpieczenstwo.

- taczac funkcje ulicy i deptaku zachowano miejsca parkingowe dostepne dla
mieszkancow jak i gosci lokali ustugowych. Wzdtuz ul. A. Mickiewicza zaprojektowano,
od strony lokali ustugowych, prostopadte miejsca postojowe, a wzdtuz pozostatych —
rownolegle. Wyjatkiem jest ul. Koscielna, gdzie zaprojektowano wytgcznie miejsca
postojowe dla dostaw. W sezonie letnim zatozono catkowite zamkniecia ulicy dla aut.

- W podtnocnej czesci placu, w ciggu ulicy Koscielnej, zrezygnowano z tradycyjnego
podziatu przestrzeni miedzy jezdnie i chodnik, wskazujgc jedynie tor jazdy za pomoca
poziomych elementéw — stalowych pinezek umieszczonych w posadzce.

- Wazdtuz pozostatych pierzei wyniesienie i zrdwnanie poziomu ulicy i chodnika pozwala
na utworzenie czytelnej, homogenicznej przestrzeni, podniesionej do poziomu wejsé do
budynkdw. Wyniesienie posadzki nastepuje juz na skrzyzowaniach ulic, w narozach
placu, a ciggu ulicy Koscielnej jest kontynuacjg przyjetego juz rozwigzania.

- Zaktada sie zwezenie ulic, ograniczajace ich szerokos¢ do niezbednego minimum, a takze
zmiane toru jazdy.

- W obrebie placu ruch rowerowy ma sie odbywaé¢ na zasadach ogdlnych. Stojaki
rowerowe zintegrowano z tawkami, a takze zaproponowano ich ustawienie przed
lokalami ustugowymi
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10.

11.

12.

13.

Stworzenie Centrum Aktywnosci - Stara Elektrownia i Biuro Badan nad Historig Miasta
Wotomin (zagospodarowaniu budynku starej elektrowni) — projekt zrealizowany.

Zielony skwer przy ul. Koscielnej 17 - zagospodarowanie terenu przy Koscielnej, w celu
stworzenia kameralnego skweru z miejscami do odpoczynku.

Zielony skwer na skrzyzowaniu ulic Mita/Daszynskiego - stworzenie parku kieszonkowego
(kameralnego zielonego skweru z kilkoma miejscami do siedzenia w cieniu i np. stotem do
szachéw).

Zielony Pasaz — przestrzen miedzy ulicami Ogrodowa — Wilenska. Na terenie po
Przedsiebiorstwie Wodociggdw i Kanalizacji planowane jest powstanie potgczenia pieszo-
rowerowego jako facznika pomiedzy ul. Ogrodowej z Wilenskg. Nowy zielony pasaz z
kameralnym miejscem odpoczynku w cieniu. Miejsce o duzym potencjale takze na plac zabaw
i inne formy rekreacji.

Zielony skwer na skrzyzowaniu ulic Warszawska/Legiondw (wykonany). Przedsiewziecie
polegato na stworzeniu w narozniku ulic Warszawka/Legiondw kieszonkowego terenu
zielonego - kameralnego skwer z kilkoma miejscami do siedzenia w cieniu.

Zakatek Kultura — ulica Wilenska 32 — planowana przebudowa czesci terenu parkingu przy
Miejskiej Bibliotece Publicznej (przy ulicy Wilenska 32) na zielony teren rekreacyjny. Bedzie to
miejsce do prowadzenia dziatann edukacyjnych, lekcji na Swiezym powietrzu, czytelnia pod
chmurka. Miejsce dla kameralnych koncertéw i spotkan autorskich.

Zagospodarowanie terenu po bytym basenie przy ul. Marianskiej - | etap. Jest to pierwszy etap
budowy nowego wielofunkcyjnego budynku, ktéry bedzie miejscem m.in. dla lokalnego
biznesu, ustug kulturalnych i rozrywkowych.

Siedzikdwny "Inki", strefa
P ‘ wspdidzielona (woonerf)

A =
¢ LR 7 Zagospodarowanie terenu
. \ ’ y L po bylym basenie
[ Zagospodarowanie terenu i i |
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Rys. 6.1. Podstawowe dziatania przewidziane do realizacji w Gminnym Planie Rewitalizacji.
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Miejscowy plan rewitalizacji obszaru potozonego w rejonie ul. Warszawskiej w Wotominie
Dokument przyjety uchwatg nr XVI-43/2025 Rady Miejskiej w Wotominie z dnia 29 maja 2025 r.
Miejscowy plan rewitalizacji obejmuje obszar potozony pomiedzy ulicg Wileriskg, Legiondw, Zelazna,
torami kolejowymi i ul. Przejazd. Obszar ten obejmuje teren dawnej "Starowki Wotominskiej".
Dominuje tu zabytkowa tkanka miejska z poczatkdéw XX wieku. Teren ten jest obecnie mocno
zurbanizowany, jednak cechuje sie wysokim poziomem zdegradowania infrastrukturalnego,
technicznego, spofecznego i ekonomicznego, ktéry wymaga wieloptaszczyznowych dziatan
naprawczych.

Ponizej przedstawione sg zapisy dotyczgce wytycznych do organizacji ruchu dla poszczegdlnych ulic
zlokalizowanych w obszarze:

e Ulica Warszawska (potudniowa), w tym wg. dokumentu podzielona jest ona na odcinki:
Fieldorfa — Nowa (oznaczenie 1KR/KS), Nowa — Chopina (oznaczenie 2KR/KS), Chopina -
Ogrodowa (oznaczenie 3KR/KS), Ogrodowa - Legiondw (oznaczenie 4KR/KS):

- tereny rynkéw, placdw, skwerdw oraz obstugi komunikacyjnej;

- nakaz ograniczenia predkosci maksymalnej do 20 km/h;

- nakaz realizacji szykan z przesunieciem osi jezdni umownej o co najmniej 1,25 m;

- dopuszczenie elementéw spowalniajgcych ruch na jezdni umownej;

- nakaz ustalenia zakazu ruchu dla pojazdéw innych, niz pojazdy wtascicieli lub statych
uzytkownikéw nieruchomosci majgcych dostep wytacznie z tej drogi, a takze innych, niz
pojazdy stuzb miejskich i ratowniczych oraz zbiorowej komunikacji miejskiej i taksowek;

- zakaz zatrzymywania sie i postoju poza miejscami do tego wyznaczonymi;

- nakaz poruszania sie rowerdw wytgcznie po jezdni umownej;

- nakaz ustalenia jednego kierunku ruchu dla pojazdéw upowaznionych od ul. Fieldorfa do
ul. Legiondéw.

e Ul Przejazd - 1 KDZ:
- ulica zbiorcza;
- zakaz lokalizowania wjazddéw i zjazdow na tereny przylegte,
- dopuszczenie bezkolizyjnego przecinania sie drogi w przebiegu ul. Przejazd jako
priorytetowej, przeprowadzonej w wykopie, z drogg w przebiegu ul. Wilsona — Fieldorfa;
- zakaz lokalizacji miejsc do parkowania.

e Ul Wileriska -1 KDL:

- ulica lokalna;

- nakaz ograniczenia predkosci maksymalnej do 40 km/h;

- nakaz ustalenia jednego kierunku ruchu od Ronda Jana Pawta Il do ul. Ogrodowej —
poétnocno-wschodni;

- nakaz ustalenia jednego kierunku ruchu od ul. Legionéw do ul. Ogrodowe] — potudniowo-
zachodni;

- dopuszczenie budowy urzadzen drogowych spowalniajgcych ruch kotowy;

- nakaz realizacji jezdni z dwoma pasami ruchu;

- szerokos$¢ pasow ruchu 2,75 - 3,00 m;

- obustronne chodniki o szerokosci minimalnej 1,80;

- dopuszczenie sytuowania miejsc do parkowania rownolegle do osi ul. Wilenskiej, po obu
stronach jezdni.

e Ul Legionéw - 2 KDL:

Wykonawca: Biuro Projektowo-Konsultingowe TRANSEKO



Analiza komunikacyjna oraz koncepcja organizacji ruchu dla obszaru rewitalizacji w Wotominie 100

ulica lokalna;

nakaz ograniczenia predkosci maksymalnej do 40 km/h;

dopuszczeniu budowy urzadzen drogowych spowalniajgcych ruch kotowy;

nakaz realizacji jezdni z dwoma lub trzema pasami ruchu, przy czym trzeci pas ruchu powinien
stuzy¢ rozdziatowi kierunkdw jazdy;

nakaz ustalenia dwéch kierunkéw ruchu na odcinku z zastrzezeniem, ze ewentualny trzeci pas
pozwalaé powinien na segregacje dwdch réznych kierunkéw ruchu;

szerokos$¢ pasa ruchu 2,75 m - 3,00 m;

obustronne chodniki o szerokosci minimalnej 2,00 m;

dopuszczenie sytuowania miejsc do parkowania na odcinku miedzy ul. Warszawskg a ul.
Wileniska, lokalizowanych prostopadle do osi ul. Legionéw, o ile odlegtosé¢ miedzy krawedzig
jezdni, a linig rozgraniczajacg tereny pozwala na wyznaczenie chodnika nie wezszego, niz 2,00
m, przy czym miejsca do parkowania nie mogg by¢ lokalizowane w odlegtosci mniejszej, niz
20,00 m od skrzyzowania z ul. Wilenska.

Ul. Fieldorfa — odcinek Wilenniska — Warszawska poétnocna (3 KDL), odcinek Warszawska
poétnocna — Przejazd (4 KDL):
ulica lokalna;
nakaz ograniczenia predkosci maksymalnej do 40 km/h;
dopuszczeniu budowy urzadzen drogowych spowalniajgcych ruch kotowy;
nakaz realizacji jezdni z dwoma pasami ruchu;
nakaz ustalenia dwéch kierunkéow ruchu;
szerokos¢ pasa ruchu 2,75 m - 3,00 m;
obustronne chodniki;
nakaz lokalizacji dwukierunkowej drogi rowerowej o szerokosci 2,00 m po wschodniej i
potnocnej stronie ul. Fieldorfa;
dopuszczenie sytuowania miejsc do parkowania na odcinku miedzy ul. Warszawska a ul.
Wilsona, po zachodniej stronie ul. Fieldorfa, a takze na odcinku miedzy Rondem Jana Pawta
a ul. Warszawska, po wschodniej stronie ul. Fieldorfa.

Ul. Nowa (1KDD):
ulica dojazdowa;
nakaz ograniczenia predkosci maksymalnej do 30 km/h;
nakaz ustalenia jednego kierunku ruchu od ul. Wilenskiej do drogi publicznej 4KDD (ul.
Warszawska pétnocna);
nakaz spowolnienia ruchu na przecieciu z ciggiem terendw obstugi komunikacyjnej 1KR/KS i
2KR/KS;
dopuszczenie budowy innych urzadzen drogowych spowalniajgcych ruch kotowy;
nakaz realizacji jezdni z jednym pasem ruchu;
szerokos¢ pasa ruchu: 2,50 m-2,75 m;
obustronne chodniki o szerokosci minimalnej 1,60 m;
dopuszczenie sytuowania miejsc do parkowania rownolegle do osi ul. Nowej, po zachodniej
stronie jezdni.

Ul. Chopina - 2KDD:
ulica dojazdowa;
nakaz ograniczenia predkosci maksymalnej do 30 km/h;
zakaz zatrzymywania sie i postoju;
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nakaz ustalenia jednego kierunku ruchu od drogi publicznej 4KDD (ul. Warszawska) do ul.
Wilenskiej;

nakaz spowolnienia ruchu na przecieciu z ciggiem terendw obstugi komunikacyjnej 2KR/KS i
3KR/KS (cigg ulicy Warszawskiej potudniowej) poprzez stosowanie srodkdw uspokojenia
ruchu;

dopuszczenie budowy innych urzgdzen drogowych spowalniajgcych ruch kotowy;

nakaz realizacji jezdni z jednym pasem ruchu;

szerokos$¢ pasa ruchu: 2,50 m-2,75 m;

obustronne chodniki o szerokosci minimalnej 1,60 m.

Ul. Ogrodowa - 3KDD:

ulica dojazdowa;

nakaz ograniczenia predkosci maksymalnej do 40 km/h;

nakaz ustalenia jednego kierunku ruchu od ul. Wilenskiej do drogi publicznej 4KDD (ul.
Warszawska poétnocna);

nakaz spowolnienia ruchu na przecieciu z ciggiem terendw obstugi komunikacyjnej 3KR/KS i
4KR/KS (cigg ulicy Warszawskiej potudniowej) poprzez stosowanie $rodkéw uspokojenia
ruchu;

dopuszczenie budowy innych urzgdzen drogowych spowalniajacych ruch kotowy;

nakaz realizacji jezdni z jednym pasem ruchu;

szerokosc¢ pasa ruchu: 2,50 m-3,00 m;

obustronne chodniki o szerokosci minimalnej 1,60 m;

nakaz lokalizacji dwukierunkowe] drogi rowerowej o szerokosci 2,00 m po wschodniej stronie
ul. Ogrodowej;

dopuszczenie sytuowania miejsc do parkowania rownolegle do osi ul. Ogrodowej lub pod
katem 452, po wschodniej stronie jezdni.

ulica Warszawska pétnocna - 4KDD:

ulica dojazdowa;

brak wytycznych w odniesieniu do ograniczenia predkosci;

dopuszczenie budowy urzgdzen drogowych spowalniajgcych ruch kotowy;

nakaz ustalenia jednego kierunku ruchu od ul. Ogrodowej do ul. Fieldorfa;

nakaz realizacji jezdni z jednym lub dwoma pasami ruchu;

szerokos$c pasa ruchu 2,50 - 3,00m (w przypadku jednego pasa ruchu) 2,5-2,75 m (w przypadku
dwdch pasow ruchu);

obustronne chodniki o szerokosci minimalnej 2,00 m;

dopuszczenie sytuowania miejsc do parkowania prostopadle do osi drogi publicznej 4KDD lub
pod katem 452, po obu stronach jezdni.

5KDD - tacznik pomiedzy Warszawska pétnocng a Zelazna:

ulica dojazdowa;

brak wytycznych w odniesieniu do ograniczenia predkosci;

dopuszczenie budowy urzadzen drogowych spowalniajgcych ruch kotowy;

nakaz ustalenia jednego kierunku ruchu od ul. Legionéw do ul. Ogrodowej;

nakaz realizacji jezdni z jednym lub dwoma pasami ruchu;

szerokosci pasa ruchu 2,50 m - 3,50m (w przypadku jednego pasa ruchu) ora 2,50-3,00 m (w
przypadku dwéch pasow ruchu);

obustronne chodniki, w tym: o szerokosci minimalnej 1,80 m po potudniowej stronie oraz min.
2,00 m po pétnocnej stronie;
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nakaz lokalizacji dwukierunkowej drogi rowerowej o szerokosci 2,00 m wzdtuz ekranéw
akustycznych na odcinku, na ktorym teren drogi publicznej 5KDD przylega do terendow
infrastruktury kolejowej oraz wybudowanej tam linii ekranow akustycznych;

zakaz lokalizacji miejsc do parkowania po potudniowej stronie;

zakaz lokalizacji miejsc do parkowania po pdtnocnej stronie, z wyjatkiem miejsc
przeznaczonych dla autobusoéw, a takze zatoki dla taksowek;

nakaz lokalizacji przejscia podziemnego w kierunku terenu 2U tgczacego sie, pod terenem
drogi publicznej 5KDD, z przejsciem podziemnym na perony dworca kolejowego, w obszarze
oznaczonym na Rysunku Planu jako obszar lokalizacji przejscia podziemnego;

dopuszczenie ustalenia zakazu wjazdu lub zakazu ruchu na drodze publicznej 5KDD dla
pojazdéw innych, niz autobusy komunikacji miejskiej lub regionalnej, a takze pojazdy stuzb
miejskich i ratowniczych oraz taksowki.

Ul. Zelazna - 6KDD:

ulica dojazdowa;

brak wytycznych w odniesieniu do ograniczenia predkosci;

dopuszczenie budowy urzadzen drogowych spowalniajgcych ruch kotowy;

nakaz ustalenia dwdch kierunkdéw ruchu;

szerokos$¢ pasa ruchu 2,50 - 3,00 m;

obustronne chodniki o szerokosci minimalnej 1,80 m po potudniowej stronie drogi publicznej
6KDD oraz 2,00 m po pétnocnej stronie;

nakaz lokalizacji dwukierunkowej drogi rowerowej o szerokosci 2,00 m wzdtuz ekranéw
akustycznych na odcinku, na ktérym teren drogi publicznej 6KDD przylega do terendéw
infrastruktury kolejowej oraz wybudowanej tam linii ekranéw akustycznych;

zakaz lokalizacji miejsc do parkowania po potudniowej stronie;

zakaz lokalizacji miejsc do parkowania po pdtnocnej stronie, z wyjatkiem miejsc
przeznaczonych dla autobusow, a takze zatoki dla taksowek.

Ul. Orwida 1KDW:

ulica wewnetrzna;

nakaz ograniczenia predkosci maksymalnej do 20 km/h;

nakaz ustalenia zakazu wjazdu lub zakazu ruchu dla pojazdéw innych, niz pojazdy wtascicieli
lub statych uzytkownikéw nieruchomosci majgcych dostep wytacznie z tej drogi, a takze
innych, niz pojazdy stuzb miejskich i ratowniczych;

zakaz zatrzymywania sie i postoju;

nakaz minimalnej szerokosci jezdni 3,50 m;

nakaz lokalizacji chodnika o szerokosci minimalnej 1,60 m co najmniej po jednej stronie.

Ul. Cementowa 2KDW:

ulica wewnetrzna;

nakaz ograniczenia predkosci maksymalnej do 20 km/h;

nakaz realizacji zapér uniemozliwiajgcych wjazd z ul. Przejazd w ul. Cementowa, z
réwnoczesnym dopuszczeniem realizacji zapdr demontowanych czasowo dla umozliwienia
przejazdu stuzbom miejskim i ratunkowym;

nakaz ustalenia zakazu wjazdu lub zakazu ruchu na drodze publicznej 2KDW dla pojazdéw
innych, niz pojazdy wtascicieli lub statych uzytkownikéw nieruchomosci majacych dostep
wytacznie z tej drogi, a takze innych, niz pojazdy stuzb miejskich i ratowniczych;

zakaz zatrzymywania sie i postoju;

nakaz minimalnej szerokosci jezdni 3,50 m;
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- nakaz lokalizacji chodnika o szerokosci minimalnej 1,60 m co najmniej po jednej stronie drogi

wewnetrznej 2KDW (ul. Cementowa).

e Miejscowy plan rewitalizacji obszaru pctozonego

w rejonie ul. Warszawskiej w Wotominie
Dopuszczalna predkosé:
20 km/h
30 km/h
40 km/h

-

Ograniczenia dostepnosci:
dopuszczenie autobuséw komunikacji miejskiej
lub regionalnej, a takze pojazdy stuzb miejskic
i ratowniczych oraz taksowki. s
dopuszczenie pojazdow mieszkancow Vs
oraz pojazddw sluzb miejskich i ratowniczych .

brak wytycznych

kierunek ruchu na ulicach jednokierunkowych

»

Fieldorfa - 3 KDL

obomszpbia

]

N a

Rys. 6.2. Ustalenia dotyczgce koncepcji organizacji ruchu drogowego w obszarze miejscowego planu
rewitalizacji.
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Miejscowy plan rewitalizacji obszaru potozonego
-t e - -
w rejonie ul. Warszawskiej w Wotominie

Organizacja ruchu pieszego i rowerowego:
mmmm  przestrzen wspotdzielona - predkosc¢ ograniczona do 20km/h
i zastosowane $rodki uspokojenia ruchu
ulice z dopuszczalng predko$cig 20km/h
(ruch rowerowy po jezdni) i conajmniej jednostronnym chodnikiem
mmmm ulice z obustronnymi chodnikami oraz
ograniczeniem predkosci do 30km/h lub 40km/h
i dopuszczeniem zastosowania $rodkéw uspokejenia ruchu
(mozliwy ruch roweréw po jezdni w sytyaciji gdy nie ma wydzielonej D,
infrastruktury dla roweréw) ¢

=== wydzielona droga dla roweréw

Fleidoria - 3 KDL

Rys. 6.3. Ustalenia dotyczgce koncepcji organizacji ruchu pieszego i rowerowego.

Planowane inwestycje w obszarze

Na ponizszym schemacie przedstawiono lokalizacje planowanych remontéw i przebudéw ulic w
analizowanym obszarze. Numery na rysunku odpowiadajg numerom ponizej opisanych inwestycji.
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1. Ulica Powstancow — przebudowa na odcinku od ul. Ogrodowej do Lipiniskiej. Zatozenia projektu:
- jezdnia jednokierunkowa, 1 pas ruchu,
- jezdnia o nawierzchni z kostki betonowej, szeroko$¢ jezdni — 5,5 m,
- pobocza o nawierzchni z ekokraty i ziemne, szerokos$¢ poboczy —0,0-2,6 m,
- chodnik dla pieszych odsuniety od jezdni, obustronny, szeroko$¢é chodnika — 1,5-3,0 m,
- dopuszczalna predkosé 50 km/h, wynikajgca z lokalizacji w terenie zabudowanym,
- ruch pieszy odbywa sie po chodnikach,
- ruch rowerowy odbywa sie po jezdni,
- parkowanie w zatokach postojowych na jezdni.
Uwagi do projektu: proponowane zmiany polegajgce na zamianie ulicy na jednokierunkowsg i

wyznaczenie zatok postojowych na ulicy sg bardzo korzystane. Dodatkowo proponuje sie:

- wprowadzenie ograniczenia predkosci do 30km/h (ulica potozona w obszarowym ograniczeniu
predkosci) oraz ewentualnie uzupetnienie przestrzeni ulicy o $rodki uspokojenia ruchu

(elementy wyniesione) pasujace estetykg do planowanej przebudowy (o takiej samej

nawierzchni), w celu zapewnienia bezpiecznego ruchu rowerdéw po jezdni,

dopuszczenie ruchu rowerowego ,pod prad” tzw. kontraruch rowerowy,

poszerzenie chodnika na wysokosci przejesc dla pieszych (przy Lipifskiej i Ogrodowej) oraz w

tle zatok postojowych (obecnie w projekcie jest to powierzchnia wytgczona z ruchu

malowaniem poziomym) — poszerzenia takie skracajg dtugo$¢ przejscia dla pieszych i

przestrzenie te mozna wykorzysta¢ na funkcje spoteczne, estetyczne, stojaki rowerowe itp.
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Przyktad oszrzenie chodnika przed przejsciami dla piészyh w Ie zatok postojowych zlokalziowanych
na jezdni

Ul. Polna - przebudowa ulicy, na odcinku Przyjacielska — Legionéw. Zatozenia projektu:

- naodcinku od Legiondw do Mickiewicza — zamiana na ulice jednokierunkowg, na odcinku
Mickiewicza — Przyjacielska — dwukierunkowa (tak jak w stanie istniejgcym)

- szerokosé jezdni: odcinek jednokierunkowy: 5,1m, odcinek dwukierunkowy: 5,5m,

- chodniki obustronne przylegajace do jezdni o szerokosci: 2,2m — 3,8m,

- ulica o ruchu uspokojonym — predkos¢ 30km/h; zastosowanie wyniesionych progéw na
odcinku jednokierunkowym,

- zmiana organizacji ruchu na skrzyzowaniach ul. Polnej z ulicami: Mickiewicza i
Przyjacielskg na skrzyzowania rownorzedne.

Uwagi do projektu: proponowane zmiany polegajagce na zamianie ulicy na jednokierunkowg,
wprowadzenie $rodkdw uspokojenia ruchu i zmiany organizacji ruchu na skrzyzowaniach na
rownorzedne sg bardzo korzystne. Dodatkowo proponuije sie:

wyznaczenie zatok postojowych z wykorzystaniem jezdni (ewentualnie wcietych w chodnik, w
cieniu np. drzew) — w sytuacji braku wyznaczenia miejsc postojowych przewiduje sie, ze
parkowanie odbywac sie bedzie z wykorzystaniem chodnika,

dopuszczenie ruchu rowerowego pod prad na odcinku jednokierunkowym,

przy przebudowie chodnikdow zachowanie paséw ruchu pieszego wolnych od przeszkdd - (min
1,5m) oraz lokalizacja znakéw drogowych, stupow latarn, koszéw itp. w pasie technicznym
chodnika przy jezdni, w jednej linii.

na skrzyzowaniach z Legionéw, Mickiewicza, gdzie przewiduje sie powierzchnie wytgczone z
ruchu przeznaczy¢ je na poszerzenie chodnikéw.

3. Ogrodowa, odcinek Wileriska — Legiondw. Zatozenia projektu:

ulica dwukierunkowa, 1x2; szerokos¢ 6m,

chodniki obustronne o szeroko$¢ 2-3,4m,

dopuszczalna predko$é 50km/h, z punktowym ograniczeniem do 30km/h przed
skrzyzowaniem Ogrodowa/Legiondw, ktore bedzie wyniesione,

miejsca postojowe w zatokach: rownolegtych i prostopadtych.

Uwaga: pozytywnie nalezy oceni¢ zmniejszenie szerokosci jezdni ul. Ogrodowej i powierzchni

skrzyzowania ulic Ogrodowej i Legiondw i wyniesienie jego powierzchni. Nalezy jednak doda¢, ze
w projekcie nie ma petnego uktadu przejs¢ na tym skrzyzowaniu — brak na potudniowym
wlocie/wylocie (rekomendowane uzupetnienie). Ponadto w zwigzku z brakiem dedykowanych

rozwigzan dla ruchu rowerdw, ruch roweréw powinien by¢ prowadzony po jezdni, ale z

wprowadzeniem ograniczenie predkosci dopuszczalnej do 30km/h, na catym odcinku.
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4. Nowa. Zatozenia projektu:
- zamiana na jednokierunkowa,
- jezdnia o szerokosci 5m,
- obustronne chodniki: 1,5m — 2,5m;
- zmiana zasad ruchu na skrzyzowaniu z ul. Warszawskg (pdétnocng) — wprowadzenie
skrzyzowania réwnorzednego.

Uwagi: rekomenduje sie wprowadzenie ograniczenia predkosci, do 30km/h, wyznaczenie zatok
postojowych z wykorzystaniem szerokosci jezdni (w celu przeciwdziatania parkowania z
wykorzystaniem chodnika) oraz dopuszczenie ruchu rowerowego na jezdni, dwukierunkowo.

5. Wilenska. ,Rozbudowa drogi powiatowej nr 4359W (ul. Wileriskiej) na odcinku od ronda na
skrzyzowaniu ulic: Wilenska, Mickiewicza (wraz z przebudowg tego ronda) do ronda na
skrzyzowaniu ulic Wileniska, Fieldorfa i Przejazd w Wotominie” — projekt koncepcyjny. Zatozenia:

e kierunkowosc:

- odcinek Mickiewicza — Legionéw - dwukierunkowa (tak jak w stanie istniejgcym),

- odcinek Legionéw — Ogrodowa — jednokierunkowa, o kierunku ruchu od ul. Legionéw do
ul. Ogrodowej (tak jak w stanie istniejgcym i w miejscowym planie rewitalizacji obszaru
ul. Warszawskiej),

- odcinek Ogrodowa — Pradzynskiego — dwukierunkowa (tak jak w stanie istniejgcym, ale
niezgodnie z miejscowym planem rewitalizacji obszaru ul. Warszawskiej, gdzie wskazana
jest ona jako jest jednokierunkowa o kierunku ruchu do ul. Ogrodowej),

- odcinek Prgdzynskiego — Przejazd — jednokierunkowa o kierunku ruchu od ul. Przejazd do
ul. Pradzynskiego (tak jak w miejscowym planie rewitalizacji obszaru ul. Warszawskiej oraz
przeciwnie niz w stanie istniejgcym);

e Rozwigzania dla pieszych i rowerdw — na catym odcinku przewidziana jest droga dla pieszych i
rowerow po jednej stronie ulicy (na wiekszosci odcinka po stronie potudniowej, poza
odcinkiem Mita — Legiondw, gdzie przeprowadzona jest na strone pétnocng) oraz chodnik po
drugiej stronie ulicy. Przejscia dla pieszych wyposazone w azyle i doswietlone.

e Parkowanie — miejsca do parkowanie pod katem i prostopadtego zlokalizowane w zatokach,
na odcinkach: Mickiewicza — Mita, Legionéw — Ogrodowa (najwiecej), Pradzynskiego — Nowa.
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Podsumowanie, planowanych zmian w organizacji ruchu:
see nowe potgczenie

m strefy wspétdzielone
mm=m ulice o ograniczonej dostepnosci
mm= odwrécenie kierunku ruchu na ulicy jednokierunkowej
= zamiana z ulicy dwukierunkowej na jednokierunkowa

planowane ograniczenie predkosci do 30km/h

. wyniesienie skrzyzowania lub zmiana na réwnorzedne
= kierunki ulic jednokierunkowych

* Fieldorfa

ofaysudzpbid

1

obigpSIoNS

»

© autorzy OpenStreetMap

Lipifska

.,
; Mariariska
» , n
v
2 T Broniewskiego
Mita
— 9 -,
— = b4 o
§ st B
g g z
=S ] g Koscielna
H - o =)
= Koécielna —
- . . Plac 3 Maja 1 ) -
n Moniuszki g
Moniuszki :
—
' 1
¥ Signkiewicza
| = = 3 Sienkiewicza
. g I 5
o ) Q
o Q < l 2
s g = H &
] @ g b ) Folna
Q ) =
T < 2 Polna
& g = —_——_ B
-
[ ——— 2 . Lipinska
WGk — L

OISIONS o
-oﬁ,)fIHS-

Rys. 6.4. Podsumowanie planowanych zmian w organizacji ruchu w analizowanym obszarze.
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7 ZRODA | CELE RUCHU W OBSZARZE - ISTNIEJACE | PLANOWANE

Generatorami ruchu analizowanym obszarze oprécz zabudowy mieszkaniowej jest przede wszystkim
rejon stacji kolejowej (i przystankéw autobusowych), powigzane z nig parkingi oraz obiekty handlowo-
ustugowe i uzytecznosci publicznej, a wiec ogdlnodostepne budynki przeznaczone dla administracji
publicznej, ochrony zdrowia, oswiaty, kultury, funkcji spotecznych. Petnione przez nie funkcje
determinujg charakter realizowanych do nich podrézy, w tym cykliczno$¢, czestotliwos¢ i pory
odbywania podrozy.

Caty analizowany obszar jest wielofunkcyjng strefg centrum miasta Wotomin, gdzie zlokalizowane s3
ustugi o zasiegu lokalnym i ponadlokalnym oraz mieszkalnictwa. Zlokalizowany jest tu teren najstarszej
czesSci miasta, ktére wymaga ochrony historycznego uktadu urbanistycznego.

Wyodrebni¢ tu mozna nastepujgce rodzaje podstawowego przeznaczenia terenu:

- zabudowa mieszkaniowo — ustugowa usytuowana z reguty pierzejowo wzdtuz ulic, przewaznie
w formie zabudowy zwartej, z ustugami w parterach (w tym tzw. Staréwka Wotomirska),

- zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna w formie zabudowy osiedlowej z towarzyszgcymi
ustugami,

- zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna,

- administracja, stuzby publiczne i ustugi celu publicznego,

- ustugirdine,

- place i skwery publiczne z zielenig i zielen urzadzona.

W obszarze tym planuje sie szereg przeksztatcen przestrzeni i budynkdéw, w atrakcyjne miejsca, ktére
stang sie kolejnymi zrédtami i celami ruchu.

Wszystkie powyzsze uwarunkowania zwigzane z istniejgcym i planowanym zagospodarowaniem
obszaru uwzglednione zostaty w przygotowanych rekomendacjach dotyczacych zmian w systemie
transportowym.

Na ponizszych rysunkach przedstawiono zagospodarowanie analizowanego obszaru na podstawie Bazy
Danych o Obiektach Topograficznych Geoportalu oraz gtéwne Zrddta i cele ruchu, w tym obiekty
administracji publicznej, atrakcyjne przestrzenie i obiekty ustug kultury i rozrywki (istniejgce i
planowane), obiekty oswiaty.
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nGranicaOpracowania
Zagospodarowanie obszaru:
I budynki mieszkalne jednorodzinne
B budynki mieszkalne wielorodzinne
budynki hoteli
budynki biurowe
I budynki handlowo -ustugowe
B budynki lacznosci, dworcow i terminali
Il budynki przemystowe
[ obiekty kulturalne, biblioteki, muzea
B budynki szkét i instytucji badawczych
I budynki szpitali | zaktadéw opieki medycznej |-
budynki kultury fizycznej :

Rys. 7.1. Zagospodarowanie analizowanego obszaru (na podstawie bazy BDoT10k, geoportal).
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Rys. 7.2. Przestrzenie i inne obiekty publiczne, obiekty ustug kultury, rozrywki, oswiaty, administracji w analizowanym obszarze (istniejgce i planowane)
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8 SPRAWDZENIE PRZEPUSTOWOSCI SKRZYZOWAN

8.1 Metodyka

Sprawdzenie przepustowosci skrzyzowan wykonano wykorzystujgc do tego celu model
mikrosymulacyjny. Model ten wykonano w programie Vissim niemieckiej firmy PTV. Program ten
umozliwia wykonywanie analiz przepustowosci w oparciu o wartosci natezenia ruchu wraz ze strukturg
rodzajowg i kierunkowa, organizacjg ruchu (liczba paséw ruchu i dtugosé, szerokosé, ograniczenia
predkosci, pierwszenstwo itd.), geometrig (promienie tukdw w planie, pochylenie podtuzne) oraz
zrdéznicowanymi zachowaniami kierujgcych pojazdami.

Modele zostaty wykonane w programie Vissim na licencji TransEko Brzezinski, Dybicz, Szagata sp.j.
Warszawa numer licencji 900142902, na wersji komercyjnej (tj. nie na wersji demo, studenckiej lub
akademickiej).

W zastosowanej metodyce analiz symulacyjnych ruch drogowy wprowadzono do modelu w postaci
generatoréw ruchu, odpowiadajgcych za doprowadzenie ruchu do wlotdéw obszaru analizy. Wartosci
natezen ruchu dotyczg godziny szczytu popotudniowego i uwzgledniajg strukture rodzajowg pojazdow.
W ramach modelu zostat uwzgledniony ruch pieszy w tych miejscach gdzie ma on wptyw na ruch
samochodowy (w obrebie przejs¢ dla pieszych), tym samym zostat uwzgledniony wptyw tego ruchu na
ptynnosé i przepustowosc¢ ruchu samochodowego na relacjach kolizyjnych. Sie¢ drogowa zostata
zbudowana w oparciu o odcinki i tgczniki tworzace skrzyzowania/wezty, odcinki miedzyweztowe,
zjazdy, zatoki itd. Nastepnie nadano im charakterystyki w zakresie:

1. Geometrii, m.in. uwzgledniono
e odpowiednie szerokosci pasow ruchu
e wartosci promieni tukéw poziomych
e zakrzywienia
2. Organizacji ruchu, m.in. uwzgledniono:
= liczbe paséw ruchu i wystepujgca na nich organizacje ruchu
= zasady pierwszenstwa
= |okalizacje linii zatrzyman
= |okalizacje przejs¢é dla pieszych
= ograniczenia predkosci
3. Natezen ruchu, m.in.
= przypisano odpowiednie wartos$ci natezenia ruchu pojazdom samochodowym na wlotach do
analizowanego obszaru
= przyjeto odpowiednig strukture rodzajowg dla przyjetych natezen ruchu
= uwzgledniono natezenia ruchu pieszego
4. Struktury kierunkowej - przypisano struktury kierunkowe ruchu na skrzyzowaniach, wraz ze
Sciezkami przejazdu
5. Parametréw okreslajacych proces ruchu’

8.2 Zakres modelu mikrosymulacyjnego
Zakres modelu mikrosymulacyjnego obejmuje skrzyzowania ulic:
- Wilenska — Daszynskiego,

- Sikorskiego — Koscielna,

7 Proces ruchu w programie Vissim jest opisany przez szereg modeli m.in. model jazdy za liderem (tzw. jazda zalezna,
parametry ruchu pojazdu sg zalezne od zachowania pojazdu poprzedzajgcego), model zmiany pasa ruchu, akceptowalna luka
czasu, modelu decyzji w strefie dylematu itd.
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- Koscielna — Daszynskiego — Przyjacielska (plac 3 Maja),
- Koscielna — Mickiewicza (plac 3 Maja),

- Mickiewicza — Moniuszki (plac 3 Maja),

- Moniuszki — Przyjacielska (plac 3 Maja),

- Legiondw — Koscielna,

- Legiondw — Ogrodowa,

- Wilenska — Pradzynskiego — Chopina,
- Legionéw — Polna.

Model dla stanu istniejgcego odzwierciedlajgcy geometrie i organizacje ruchu przedstawiono na
rysunkach ponizej.
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Rys. 8.1. Zakres budowy mikrosymulacyjnego modelu ruchu w programie Vissim.

i

Rys. 8.2. Zakres budowy mikrosymulacyjnego modelu ruchu w programie Vissim, widok 3D.
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A

Rys. 8.3. Mikrosymulacyjny model ruchu w programie Vissim, widok 3D

8.3 Warianty analizy mikrosymulacyjnej

Analize mikrosymulacyjng wykonano dla stanu istniejgcego dla dwdch szczytéw komunikacyjnych —
porannego (7:30-8:30) oraz popotudniowego (15:30-16:30) na podstawie pomiaréw ruchu.

8.4  Wyniki analizy przepustowosci

Analize przepustowosci i warunkdw ruchu wykonano wykorzystujac do tego celu analizy symulacyjne
ruchu na skrzyzowanych. Jako miary przepustowosci obliczono srednie oraz maksymalne dtugosci
kolejek pojazddw, a takze liczby zatrzyman pojazdédw na poszczegdlnych wlotach. Przeanalizowano
takze $rednie predkosci pojazdéw. Wyniki przedstawiono ponizej. Do raportu dotgczono filmy z analiz
mikrosymulacyjnych.

Szczegdtowe wyniki pomiaru kolejek pojazdéw pokazano w tabeli, a srednie predkosci pojazdéw na
rysunku ponizej.

Tabl. 8.1. Kolejki pojazddéw, szczyt poranny

Srednia dtugosé Maksymalna Liczba zatrzyman
Skrzyzowanie Wilot, kierunek kolejki pojazdéw dtugos¢ kolejki pojazdéw w kolejce
[m] pojazdéw [m] [na godz.]
Wileniska — Wileriska wlot NE 0.1 24.7 9
Daszyniskiego Wileriska wlot SW 0.0 0.0 0
Daszynskiego wlot S 0.1 11.6 30
Sikorskiego — Sikorskiego wlot N 0.0 6.4 11
Koscielna Sikorskiego wlot S 0.0 6.2 12
Koscielna wlot E 0.5 27.6 31
Koscielna — Daszynskiego wlot N 0.0 5.4 4
Da.f)zy.nsklego - Przyjacielska wlot S 0.2 12.2 30
Przyjacielska (plac

3 Maja) Koscielna wlot E 0.1 11.3 33
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Srednia dtugos¢ Maksymalna Liczba zatrzyman
Skrzyzowanie Wilot, kierunek kolejki pojazdéw dtugos¢ kolejki pojazdéw w kolejce
[m] pojazdéw [m] [na godz.]

Koécielna — Mickiewicza wlot N 0.0 10.9 9
Mickiewicza (plac Koscielna wlot W 0.1 13.8 24
3 Maja) Koscielna wlot E 0.1 17.9 22
Mickiewicza — Mickiewicza wlot N 0.1 10.8 29
Moniuszki (plac 3 Moniuszki wlot W 0.0 12.5 14
Maja) Mickiewicza wlot S 0.0 5.5 7
Moniuszki — Moniuszki wlot W 0.1 13.6 22
Przyjacielska (plac Przyjacielska wlot S 0.0 11.7 11
3 Maja) Moniuszki wlot E 0.0 5.3 2
Legiondw — Legionow wlot NW 0.1 24.5 39
Koscielna Legionéw wlot SE 0.0 6.9 2
Legionow wlot NW 0.1 19.4 7

Legiondw — Ogrodowa wlot W w lewo 0.2 18.8 15
Ogrodowa Ogrodowa wlot W w prawo 0.0 5.6 8
Legionéw wlot S 0.1 23.5 25

Wileriska — Pradzynskiego wlot S w lewo 0.4 21.0 17
Pradzynskiego — Pradzynskiego wlot S w prawo 1.0 23.1 40
Chopina Wileriska wlot NE 0.6 33.4 36

Legionow wlot N 1.3 43.2 109

Legionow — Polna Legionow wlot S 0.2 22.6 16
Polna wlot E 0.0 4.8 2

Tabl. 8.2. Kolejki pojazddw, szczyt popotudniowy

Srednia dtugos¢ Maksymalna Liczba zatrzyman
Skrzyzowanie WiIot, kierunek kolejki pojazdow dtugos¢ kolejki pojazdéw w kolejce
[m] pojazdéw [m] [na godz.]
Wileriska — Wileriska wlot NE 0.1 24.7 9
Daszynskiego Wileriska wlot SW 0.0 0.0 0
Daszynskiego wlot S 0.1 11.6 30
Sikorskiego — Sikorskiego wlot N 0.0 6.4 11
Koscielna Sikorskiego wlot S 0.0 6.2 12
Koscielna wlot E 0.4 27.6 31
Koscielna — Daszyriskiego wlot N 0.0 5.4 4
Daszyniskiego — Przyjacielska wlot 0.2 122 30
Przyjacielska (plac

3 Maja) Koscielna wlot E 0.1 11.3 33
Koécielna — Mickiewicza wlot N 0.0 10.9 9
Mickiewicza (plac Koscielna wlot W 0.1 13.8 24
3 Maja) Koscielna wlot E 0.1 17.9 22
Mickiewicza — Mickiewicza wlot N 0.1 10.8 29
Moniuszki (plac 3 Moniuszki wlot W 0.0 12.5 14
Maja) Mickiewicza wlot S 0.0 5.5 7
Moniuszki — Moniuszki wlot W 0.1 13.6 22
Przyjacielska (plac Przyjacielska wlot S 0.0 11.7 11
3 Maja) Moniuszki wlot E 0.0 5.3 2
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Srednia dtugos¢ Maksymalna Liczba zatrzyman
Skrzyzowanie Wilot, kierunek kolejki pojazdéw dtugos¢ kolejki pojazdéw w kolejce
[m] pojazddéw [m] [na godz.]
Legiondw — Legionéw wlot NW 0.1 24.5 39
Koscielna Legionéw wlot SE 0.0 6.9 2
Legionow wlot NW 0.1 19.4 7
Legiondw — Ogrodowa wlot W w lewo 0.2 18.8 15
Ogrodowa Ogrodowa wlot W w prawo 0.0 5.6 8
Legionéw wlot S 0.1 23.5 25
Pradzynskiego wlot S w lewo 1.2 34.4 34
Wileriska — —
Pradzyriskiego — Pradzynskiego wlot S w prawo 14 36.5 49
Chopina Wileriska wlot NE 43.8 do nas.te‘pne.go 843
skrzyzowania
Legionow wlot N 1.4 62.6 117
Legionow — Polna Legionow wlot S 0.2 22.6 16
Polna wlot E 0.0 5.0 4
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Rys. 8.4. Srednie predkosci pojazdéw [km/godz.], szczyt poranny
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Rys. 8.5. Srednie predkoéci pojazdéw [km/godz.], szczyt popotudniowy

8.5 Whnioski z analizy przepustowosci

Przeprowadzone analizy mikrosymulacyjne wykazaty bardzo dobre warunki ruchu na wszystkich
skrzyzowaniach w szczycie porannym. W przypadku szczytu popotudniowego jedynie na skrzyzowaniu
Wilenska — Pradzyriskiego — Chopina kolejka pojazdéw na pdétnocno wschodnim wlocie ul. Wilerskiej
dochodzi do kolejnego skrzyzowania czego przyczyng jest niedroznos¢ wylotu ul. Wileriskiej w kierunku
ul. Przejazd.
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9 CELE | KIERUNKI ROZWOJU SYSTEMU TRANSPORTOWEGO W OBSZARZE
REWITALIZACII

Biorgc pod uwage wyniki diagnozy systemu transportowego obszaru centralnego Wotomina,
uwarunkowania rozwojowe oraz planowane zmiany w przestrzeniach publicznych sformutowano cel
gtéwny i cele szczegdtowe proponowanych zmian.

Celem gtéwnym jest wzrost jakosci zycia mieszkancOw miasta poprzez wdrazanie zasad
zrownowazonej mobilnosci z uwzglednieniem potrzeb wszystkich grup uzytkownikéw systemu
transportowego.

Cel gtéwny rozwiniety jest w postaci nastepujacych celéw szczegdtowych:

1. Zapewnienie dobrej dostepnosci transportowej obszaru rewitalizacji dla wszystkich mieszkancow
i wszystkich grup uzytkownikéw, w tym osdéb o szczegdlnych potrzebach.

2. Ograniczenie potrzeby korzystania z samochoddéw w podrézach do obszaru rewitalizajci, zwtaszcza
dzieki poprawie warunkow ruchu pieszego i rowerowego.

3. Poprawa bezpieczenstwa ruchu, ze szczegdlnym uwzglednieniem niechronionych uczestnikéw
ruchu (piesi i rowerzysci).

4. Uporzadkowanie parkowania.

5. Podniesienie jakosci przestrzeni publicznej ulic i placow oraz ich dostosowanie do petnionych
funkcji.

6. Ograniczenie negatywnych oddziatywan transportu na otoczenie ulic w obszarze rewitalizacji,
srodowisko naturalne i klimat.

7. Poprawa zdrowotnosci mieszkarnicdw miasta.
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10 ZAtOZENIA | WYTYCZNE DO REKOMENDACI!I

10.1 Ogoélne zatozenia

Analizowany obszar centralny Wotomina w wiekszosci objety bedzie strefg ograniczonej predkosci do
20-30 km/h (poza ulicami Sikorskiego, ciggiem Lipinska — Przejazd oraz ul. Wileriskg, na odcinku
pomiedzy ul. Sikorskiego a Mickiewicza, gdzie zaktada sie ograniczenie predkosci do 40km/h). Wynika
to z zatozenia, ze ze wzgledu na swoje potozenie w miescie, skupianie funkcji (reprezentacyjnych,
spotecznych, handlowych, ustugowych, gastronomicznych, administracyjnych, kulturalnych) i
zwiekszong obecnos¢ pieszych obszar ten (ulice, inne przestrzenie publiczne, zabudowa) bedzie
podlega¢ przeksztatceniom, a podstawg tych przeksztatcenn bedzie zmniejszenie powierzchni
zajmowanej dotychczas przez samochody i uspokojenie ruchu.

Odmiennosc¢ obszaru i zasad organizacji ruchu bedg podkreslone ,bramami wjazdowymi” do obszaru
zorganizowanymi dzieki wykorzystaniu srodkéw uspokojenia ruchu oraz oznakowania pionowego, w
tym miedzy innymi:
- od strony ul. Zelaznej (rejon skrzyzowania z ul. Danuty Siedzikéwny ,,Inki”),
- od strony ul. Wilenskiej (kierunek wschodni) — rejon skrzyzowania z ul. Mickiewicza,
- od strony Sikorskiego — rejon skrzyzowan z ulicami Mariansky, Broniewskiego, Mita,
Sienkiewicza,
- od strony ul. Lipinskiej — rejony skrzyzowan z Sikorskiego, Przyjacielskg, Mickiewicza,
Legionéw, Powstancow, Pradzynskiego, Piaskowg, Fieldorfa,
- od strony Przejazd — rejon skrzyzowania z ul. Piaskowg, Fieldorfa/Wilenska.
Elementem bram wjazdowych moga by¢ np. mate/mini ronda, wyniesione skrzyzowania, wyniesione
przejscia dla pieszych, zawezenia szerokosci jezdni oraz oznakowanie pionowe informujace o wjezdzie
do strefy ograniczonej predkosci.

Wewnatrz strefy z ograniczong predkoscia beda kontynuowane rozwigzania podtrzymujace
uspokojenie ruchu, dostosowane estetykg do wysokiej jakosci otoczenia. Skrzyzowania z
pierwszenstwem przejazdu zostang przeksztatcone na réwnorzedne, z wyjatkiem skrzyzowan ulic,
ktore w poszczegdlnych wariantach petni¢ bedag istotng funkcje transportowa, ze znaczgcymi
natezeniami ruchu (w takim przypadku zaktada sie, ze pierwszenstwo przejazdu zostanie
wprowadzone wzdtuz ulic prowadzgcych wiekszy ruch). Do minimum ograniczona zostanie liczba
znakéw pionowych. Poprawi to estetyke ulic.

Czesc¢ przestrzeni dotychczas zajmowanej przez samochody zostanie odzyskana (m.in. zwezanie jezdni,
likwidowanie postoju niezgodnego z przepisami) i wykorzystana na poprawienie warunkéw ruchu
pieszego (poszerzenie chodnikdw), rowerowego i aktywizacje funkcji spotecznych ulic (w celu
zorganizowania miejsc spotkan, odpoczynku), zwiekszenie udziatu zieleni oraz organizowanie atrakcji
w przestrzeni miejskiej zachecajacych do przebywania w centrum. Ruch rowerowy zasadniczo bedzie
prowadzony po jezdni, cze$ciowo na wydzielonych pasach ruchu dla roweréw.

Czes¢ ulic bedzie przeksztatconych w strefy ruchu wspoétdzielonego (strefy zamieszkania). Piesi i
pojazdy beda korzystac¢ z jednej przestrzeni, ale z pierwszenstwem pieszych mogacych poruszac sie w
catej przestrzeni ulicy (ograniczenie predkosci do 20km/h).

10.2 Wytyczne dotyczace organizacji parkowania

Parkowanie w obszarze rewitalizacji powinno by¢ uporzagdkowane i mozliwe tylko w miejscach do
tego przeznaczonych. Miejsca postojowe powinny by¢ organizowane wytgcznie:

- w zatokach, rownolegle do krawedzi jezdni - na ulicach o predkosci dopuszczalnej 30 km/h,
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- na stanowiskach postojowych specjalnie wyznaczonych za pomocg Srodkéw technicznych (np.
kolor, faktura nawierzchni) oraz organizacjg ruchu - na ulicach o predkosci dopuszczalnej 20 km/h
— w strefach zamieszkania/strefach wspétdzielonych.

Na wypadek przysztego wprowadzenia strefy ptatnego parkowania kazde miejsce do postoju
samochodu powinno byé wyznaczone organizacjg ruchu zarédwno oznakowaniem poziomym jak i
pionowym.

Pozostate powierzchnie na ktérych dopuszcza sie parkowanie przy zachowaniu dodatkowych wymagan
(np. droga dla pieszych) powinny by¢ zabezpieczone tak, aby zaparkowanie pojazdu w tych
przestrzeniach, nie grozito zajeciem chodnika.

Miejsca do postoju pojazdu w zatokach mogg by¢ jednostronne lub obustronne w zaleznosci od
konkretnego przypadku i funkcji. Zatoka przeznaczona do postoju pojazdu powinna:

e mieé odpowiednig szerokos$¢ w zaleznosci od przeznaczenia (2,5-3,5m),

e byc¢ oddzielona od chodnika oraz drogi dla roweréw pasem bezpieczenstwa (od 0,5 do 0,9m),

e by¢ nie dtuzsza niz 60 m; przy czym zaleca sie zeby byta co najwyzej na 6 pojazdéw; w przypadku
wiekszego zapotrzebowania na parkowanie, kolejne zatoki powinny by¢ odsuniete od siebie, np.
oddzielone wyspami wypetnionymi zielenig (krzewami, drzewami, itp.),

e byc¢ oddalona od przejscia dla pieszych i przejazdu dla rowerdw (co najmniej 10 m przed i za tym
przejsciem, w przypadku ulicy jednokierunkowej tylko 10 m przed i 5m za przejsciem lub
przejazdem) lub w innej odlegtosci wyznaczonej z uwzglednieniem wymaganego pola widocznosci,

e mieé zorganizowane dojscia piesze; dojscia do stanowisk dla pojazdéw zaopatrzonych w karte
parkingowg powinny by¢ dostosowane do 0sdb ze szczegdlnymi potrzebami, dojscia do stanowisk
dla pojazddw ciezarowych/dostawczych powinny mieé szerokos¢ ok. 1,0 m i powinny umozliwiaé
przewozenie towaru na wdzkach transportowych dwukotowych lub paletowych,

e by¢ poszerzona jezeli na dtugosci zatoki wystepuje pas ruch dla rowerdw; gtebokos¢ zatoki
powinna by¢ wéwczas poszerzona o pas bezpieczefstwa o szerokosci 0,5m,

e miec odpowiednig geometrie kraweznikdw na wjezdzie i wyjezdzie z zatoki (skosy i wyokraglenia);
jezeli w zatoce wystepujg stanowiska postojowe dla jednosladéw i znajdujg sie one na poczatku
lub koncu zatoki postojowej, a rozwigzanie ma charakter staty, mozna zrezygnowac ze skoséw
zatoki, a wyokraglenie kraweznikdw moze mie¢ promien 0,5 m,

e miec takie uksztattowanie wysokosciowe, aby zapewniaé stateczny postdj pojazdéw, komfort
korzystania i odwodnienie,

o mieé¢ nawierzchnie utwardzong, zwifaszcza gdy jest przeznaczona dla osdéb ze szczegdlnymi
potrzebami.

Szczegétowe wymagania w zakresie ksztattowania zatok postojowych przedstawiono w kolejnych
tabelach.
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& G

R

zaopatrzone w ciezarowe do
osobowe karte 12m
parkingowa (dostawy)
a[m] 0,7 (0,5) 0,7 (0,5) 0,9
b [m] 2,5 3,6 3
c[m] 23,5 3,5 24,0
s [1] <10 <10 <4
d [m] 6 6 15
s xd[m] < 60 < 60 < 60
R1 [m] 2 2 2
m[] 1 1 1
n[ 1 1 2

e

o
So
Zaleca sie, aby w zatokach postojowych dla samochoddéw lokalizowac
réwniez miejsca prostopadte do parkowania:

e rowerow, wymiary dwéch miejsc postojowych z ramg typu
odwrécone U to 1,2m x 2,0m (pojedyncze miejsce 0,60m x
2,0m)

e motocykli/skuteréw, wymiary pojedynczego miejsca 1,2m x 2,5m

e hulajndg, wymiary dla 3 miejsc postojowych to 0,9 m x 1,4 m

ot

W przypadku parkowania autobuséw zaleca si¢ aby szeroko$¢ pasa
bezpieczehtwa poszerzey¢ do 0,9m a szerokos¢ miejsca postojowego
do 3,0m. Ponadto dtugos$¢ zatoki dla autobuséw nie powinna byc¢
diuzsza niz 75m a wyokraglenia na wjezdzie i wyjezdzie z zatok nie
powinny by¢ mniejsze niz 3,0m przy skosie 1:2.

a - pas bezpieczenstwa pomiedzy zatoka postojowa a chodnikiem
b - glebokos$¢ zatoki postojowej

¢ - szerokos$c jezdni

d - dtugos$é pojedynczego miejsca postojowego (rownolegtego)

s - liczba miejsc postojowych w zatoce

R - wyokraglenia kraweznikéw w obrebie zatoki

m:n - skos zatoki
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W przypadku ulic z ruchem uspokojonym (predko$é dopuszczalna 30 km/h) stanowiska postojowe
nalezy organizowaé w zatokach i jako réwnolegte. W przypadku zatok jednostronnych mogg by¢ one
wyznaczane naprzemiennie (raz po jednej raz po drugiej stronie w szczegdlnosci na ulicach, gdzie chce
sie uzyskac dodatkowy efekt uspokojenia ruchu, wynikajgcy z zakrzywienia toru jazdy. Schemat takiego
rozwigzania przedstawiono ponizej.

T

Iy

a b c d | a
[m] [m] (m] [m] [m] ]
40 km/h
2,50 2,50 0,00 2,50 14,00 10
2,75 2,75 0,25 2,50 14,00 10
2,75 2,75 -0,85 3,60 20,50 10
3,00 3,00 0,50 2,50 14,00 10
30 km/h
2,50 2,50 0,00 2,50 9,35 15
2,50 2,50 -1,10 3,60 13,50 15
2,75 2,75 0,25 2,5 9,35 15
20 km/h
2,50 2,50 0,00 2,50 6,85 20
2,50 2,50 -1,10 3,60 9,90 20
2,75 2,75 0,25 2,5 6,85 20
2,50 2,50 0,00 2,50 5,35 25
2,50 2,50 0,00 2,50 4,35 30
Odlegtosci pomiedzy zakrzywieniami toru ruchu powinny miescic sie w granicach 30-100 m
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Rys. 10.1. Przyktady jednostronnego parkowanie réwnolegtego w tle zieleni.

W strefach zamieszkania/wspétdzielonych zaleca sie, aby stanowiska postojowe:

e byty organizowane jako réwnolegte, usytuowane jednostronnie, obustronnie, naprzemiennie lub
na srodku ulicy,

o bytytgczone w grupy nie wieksze niz dla 3 pojazddw,

o byty wykorzystywane jako element uspokojenia ruchu, umozliwiajgcy meandrowanie toru ruchu
pojazdow lub zawezenie przestrzeni.

Wyznaczenie stanowisk postojowych dla pojazdéw dostawczych wymaga wprowadzenia
organizacji/programu dostaw w obszarze rewitalizacji, w ramach ktérego nalezy okresli¢ sciste zasady:

e dotyczagce okreséw prowadzenia dostaw (tylko w okresSlonych porach dnia), czasu
zatadunku/wytadunku (np. do 30 minut),

e dotyczace lokalizacji miejsc postoju dla pojazdéw towarowych w pasach drogowych ulic
(np. w zatokach),
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e preferencje dotyczgce wykorzystania okreslonych rodzajow pojazddw, ich wielkosci, rodzaju czy
wieku silnikdw (np. oddziatywanie przez dostepnosc¢ stanowisk postojowych).

Dziatania te powinny zosta¢ konsultowane i ustalane wraz z mieszkaricami i przedsiebiorcami.

Przy przebudowie ulicy powinno sie zapewni¢ odpowiedniag liczbe postojowych dla oséb ze
szczegblnymi potrzebami. Zgodnie z Ustawg o drogach publicznych w przestrzeni ulicy powinno sie
zapewni¢ miejsca do parkowania dla 0séb ze szczegdlnymi potrzebami (pojazdy oznaczone kartg
parkingowg w rozumieniu Ustawy PoRD) oraz pojazddéw elektrycznych i hybrydowych na czas
tadowania (o ktorych mowa w Ustawie o elektromobilnosci i paliw alternatywnych). W przypadku
miejsc dla 0séb posiadajgcych karte parkingowg ustawodawca jednoznacznie okresla minimalna liczbe
miejsc parkingowych (1 stanowisko na 6-15 mp, 2 stanowiska na 16-40 mp, 3 stanowiska na 41-100
mp, 4% ogdlnej liczby stanowisk jesli ta liczba przekracza 100 mp).

10.3 Ulice z predkoscig dopuszczalng 30km/h (i strefa 30)

Na ulicach o dopuszczalnej predkosci 30km/h przestrzen przeznaczona dla pieszych powinna by¢
wyraznie oddzielona od samochodoéw i rowerdw (ich ruchu i postoju). W wyznaczonych miejscach
przekraczania jezdni przez pieszych krawezniki powinny by¢ obnizone do poziomu jezdni lub powinny
by¢ wyniesione (dostosowane do poziomu drogi dla pieszych). W strefie 30 mozna réwniez nie
wyznaczac przejsc dla pieszych — wymaga to zastosowania na odcinku ulicy rozwigzan uspokajajgcych
ruch i systemu doprowadzania oséb niewidomych do sugerowanych miejsc przekraczania jezdni. W
przypadku wlotéow ulic poprzecznych, zjazdéw — powinny one by¢ dostosowane do niwelety
chodnikdw.

Jezdnie ulic o predkosci ograniczonej o 30km/h:

e powinny by¢ ksztattowane w taki sposéb, aby uniemozliwia¢ osigganie predkosci wyzszych niz
dopuszczalne; wymaga to stosowania rozwigzan ograniczajacych predkos$¢ jazdy i mozliwosé
wyprzedzania na catej dtugosci ulicy,

e nie powinny miec wiecej niz po jednym pasie ruchu w kazdym kierunku chyba, ze dodatkowe pasy
sg przeznaczone dla ruchu roweroéw,

e ich szerokos¢, sposdb rozdzielenia kierunkéw ruchu, sposéb zakrzywienia toru ruchu pojazdéw
oraz wyniesienia powinny umozliwia¢ ptynng i bezpieczng jazde z predkoscig dopuszczalna.

Ponadto zaleca sie:

e aby szeroko$é¢ pasow ruchu na ulicach z co najmniej dwoma pasami ruchu byta przyjmowana
zgodnie z tabelg ponizej,

L

Szerokos$¢ pasa ruchu [m]

3,00 2,75 2,50
2,75 2,50 2,25
2,75 2,50 2,25

2,7
3,00 75
) ) 3,25 3¢ 3,00
3,50 3'50 3,25
’ 3,50

e szerokos$¢ pasa ruchu na jezdni z jednym pasem ruchu powinna by¢ nie mniejsza niz. 3,5m,
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e aby odcinki proste bez srodkdw uspokojenia ruchu, zakrzywien nie byty dtuzsze niz 100m, a kat
zatamania toru ruchu powinien wynosié 15°,

e prowadzenie ruchu rowerowego po jezdni odbywato sie zasadniczo bez segregacji (wyjgtkowo z
segregacjg w formie pasa ruchu dla rowerdéw), a w przypadku ulic jednokierunkowych ruch
rowerowy powinien byc¢ zorganizowany dwukierunkowo z wykorzystaniem kontrapaséw ruchu dla
rowerdw lub kontraruchu.

Woprowadzenie na ulicy (lub w strefie) predkosci dopuszczalnej 30 km/h musi byé potaczone z
wprowadzeniem rozwigzan uspokajajgcych ruch. Rozwigzania te powinny wymuszaé jazde z
predkoscig nie wiekszg niz obowigzujagca i powinny skutecznie zabezpiecza¢ niechronionych
uczestnikéw ruchu.

10.4 Ulice z predkoscig dopuszczalng 20km/h - strefy zamieszkania/wspoétdzielone

Strefy zamieszkania/wspétdzielone s3 przestrzeniami wspétdzielonymi, wykorzystywanymi wspdlnie
przez wszystkich uzytkownikéw ulicy, w tym pieszych, rowerzystow i samochody. Cechg strefy
zamieszkania jest brak podziatu przestrzeni ulicy na czes$¢ przeznaczong tylko do ruchu pojazdéw i czesc¢
przeznaczong dla pieszych. Skrzyzowania w strefach zamieszkania powinny by¢ réwnorzedne.

Zasadniczo, w strefach zamieszkania nie powinno sie stosowaé¢ krawezinikow do oddzielania
uzytkownikow - piesi powinni korzystac z catej szerokosci ulicy, a rowerzysci i inne pojazdy z korytarza
ruchu wolnego od przeszkdéd. Wymaga to znacznego uspokojenia ruchu pojazdow (predkosé < 20
km/h), gtéwnie za pomoca organizacji ruchu oraz lokalizacji obiektéw matej architektury i zieleni.
Postdj samochoddw moze odbywac sie tylko w wyznaczonych miejscach.

W strefie zamieszkania piesi majg pierwszenstwo w stosunku do ruchu pojazdéw (takze rowerdw).
Dzieci w takiej przestrzeni mogg przebywac bez opieki osoby dorostej. Wymaga to szczegdlnej dbatosci
0 rozwigzania z zakresu bezpieczenstwa ruchu drogowego. Dobrym rozwigzaniem jest np. esowanie
toru jazdy samochoddéw tak, aby poprzez odpowiednig organizacje przestrzeni wymuszaé na
kierujacych zwiekszong uwage, utrzymywanie niskiej predkosci oraz utrudniaé przyspieszanie.

Projekt przestrzeni wspétdzielonej powinien odpowiada¢ charakterowi ulicy i otoczenia, odpowiadad
na potrzeby mieszkancéw i uzytkownikéw oraz tworzy¢ wnetrze urbanistyczne. Ze wzgledu na
charakter tego typu rozwigzania urzadzenie przestrzeni wymaga zaangazowania specjalistdw réznych
branz: architektow, urbanistéw, architektéw zieleni i projektantéw drogowych, a takie aktywnego
udziatu wszystkich interesariuszy, gtéwnie mieszkaricéw.

W przypadku ulic, dla ktérych zaproponowano strefy wspétdzielone/zamieszkania rekomenduje sie
kompleksowg przebudowe przestrzeni ulicy. Nie rekomenduje sie np. remontu samych chodnikow i
odtwarzania stanu istniejgcego. Zaktada sie, ze ulica pofozona w takiej strefie powinna zostaé
zaprojektowano od nowa. W zwigzku z powyzszym nalezy wzigé pod uwage, ze uzyskanie zatozonych
celéw na tych ulicach wymaga znacznych dziatan inwestycyjnych i organizacyjnych.

Podstawowe zasady ksztattowania strefy zamieszkania/wspoétdzielone;j:

e Korytarz ruchu dla pojazdéw, wolny od przeszkéd w ulicy jednokierunkowej powinien miec
szerokos$¢ 3,20 m.

e Miejsca siedzace i strefy przeznaczone np. na place zabaw byly oddzielane od korytarza ruchu dla
pojazddw za pomoca zieleni, obiektéw matej architektury itp..

e Zapewniona powinna by¢ dostepno$é¢ do funkcji zlokalizowanych wzdtuz ulicy, w tym:
umozliwienie dojazdu samochodem do posesji i zaparkowanie przy nich, organizacja dostaw do
poszczegdlnych lokali, zapewnienie dostepnos$é dla pojazdéw komunalnych i ratowniczych.
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e Nalezy wyraznie oznakowaé poczatek za pomocg oznakowania pionowego lokalizowanego po obu
stronach ulicy oraz poprzez zastosowanie bramy wjazdowej w postaci specjalnych rozwigzan,
takich jak np. zawezenie jezdni, wyniesienie jezdni do poziomu chodnika, lokalizacja elementéw
matej architektury lub zieleni; stuzy to odrdznieniu tego typu ulic od pozostatych ulic i w sposéb
jednoznaczny i czytelny informuje uczestnikow ruchu o tym, ze znajdujg sie w przestrzeni o
szczegoblnych zasadach ruchu.

e Ulica taka powinna cechowaé sie wysokg jakoscig zastosowanych rozwigzan oraz uzytych
materiatow.

e Ruch pojazdéw powinien odbywac sie ptynnie z predkoscig dopuszczalng < 20 km/h - przestrzen
ulicy musi by¢ tak zaprojektowana i urzgdzona aby wymuszac jazde z niskg predkoscig na catej jej
dtugosci. Podstawowg zasada powinno by¢ wymuszanie zmiany toru jazdy pojazdow i
uniemozliwienie przyspieszania, gtéwnie dzieki uksztattowaniu ulicy (jej geometrii) i stosowaniu
szykan, np. w postaci odpowiednio zlokalizowanych miejsc postojowych, miejsc odpoczynku,
obiektéw matej architektury, zieleni, stosowania przewezen, lokalizacji przestrzeni pod place
zabaw, ogrodki gastronomiczne itp..

e Dtugos¢ odcinkéw prostych nie powinna przekracza¢ 50 m. W przypadku braku mozliwosci
wymuszania zmiany toru jazdy (np. na ulicach gdzie nie rekomenduje sie przebudowy), nalezy
stosowac¢ dodatkowe urzadzenia bezpieczeristwa spowalniajace ruch.

e Ruch rowerowy na ulicach jednokierunkowych powinien odbywac sie dwukierunkowo.

e Obstuga transportem zbiorowym moze odbywac sie wyjgtkowo (np. w przypadku otoczenia
handlowo-ustugowego) przy zapewnieniu odpowiedniego bezpiecznego korytarza ruchu dla
pojazddw transportu zbiorowego.

e Nawierzchnia ulicy powinna podkresla¢ réznice w stosunku do ulic o innym charakterze. W
przypadku ulic rekomendowanych do catkowitej przebudowy zaleca sie stosowanie nawierzchni
odrdézniajacej sie kolorem, tekstura, zastosowanymi materiatami. W ulicy bez kraweznika zaleca sie
stosowac ten sam materiat lub kompozycje materiatdw na catej szerokosci pasa drogowego, z ew.
dodatkowym wyrdznieniem stanowisk postojowych.

e Ulice powinny by¢ dostosowane do ruchu osdéb o szczegdlnych potrzebach. W przypadku ulic
rekomendowanych do przebudowy pomimo braku wyraznego podziatu na czesc¢ piesza, rowerowg
i samochodowa nalezy uwzgledniaé wymogi zwigzane z prowadzeniem osdéb niewidomych i stabo
widzacych (pasy prowadzace, ostrzegawcze, wiasciwe rozmieszczenie i oznaczenie elementéw
matej architektury).

e Nalezy stosowad latarnie o wysokiej estetyce oraz uwzgledni¢ ich lokalizacje w odniesieniu do
miejsc postojowych i innych elementdw wyposazenia przestrzeni oraz nieoslepianiu mieszkancéw
przylegtej zabudowy. Oswietlenie ulic musi rdwniez umozliwia¢ korzystanie z przestrzeni publicznej
po zmierzchu.

= | ¥

=

»

Podstawowa zasada organizacji i urzgdzenia przestrzeni wspétdzielonej — wymuszenie zmiany toru ruchu
pojazddw i uniemozliwienie poruszania sie z predkoscig powyzej 20km/h
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10.5 Zatozenia dot. drog dla pieszych

Zaktada sie, ze docelowo w analizowanym obszarze osiggniety zostanie wysoki, jednolity standard drég
dla pieszych. Przy wykonywanych przebudowach lub rozbudowach ulic zaleca sie stosowanie
wytycznych przedstawionych ponize;j.

Drogi dla pieszych powinny by¢ obustronne wzdtuz ulic o ograniczonej predkosci do 30 km/h i powinny
stuzy¢ tylko ruchowi pieszemu oraz wypetnianiu funkcji spotecznych i technicznych ulicy (usytuowanie
znakéw latarn itp.). Powinny zapewniac ciggtos¢ ruchu pieszego bez koniecznosci wchodzenia na
jezdnie (poza wyznaczonymi przej$ciami dla pieszych) i powinny by¢ odpowiednio szerokie. Wskazane
jest aby w obrebie drég dla pieszych zachowane byty chodniki o szerokosci nie mniejszej niz 1,80 m
(min. 1,0m), czyli pasy ruchu pieszego catkowicie wolne od przeszkdd. Chodniki powinny byé odsuniete
od krawedzi jezdni na odlegtos¢ = 0.50 m (najlepiej z zastosowaniem odmiennego, ostrzegawczego
rodzaju nawierzchni). Droga dla pieszych oprécz chodnika powinna mie¢:

e pas techniczny (pas wzdtuz krawedzi jezdni), w sytuacji gdy droga dla pieszych przylega
bezposrednio do jezdni, w ktérym usytuowane bedg znaki drogowe, stupy latarn, kosze itp. (w
sytuacji gdy droga dla pieszych oddzielona jest od jezdni pasem zieleni, funkcje techniczne nalezy
lokowac w pasie zieleni),

e pas przy linii zabudowy (ogrodzenia) z innego materiatu niz nawierzchnia chodnika, np. kostka.

Na ulicach o predkosci dopuszczalnej 30 km/h powinno sie dazy¢ do wzmocnienia spotecznych i
kulturowych funkcji ulicy, zapewniaé szerszg przestrzen poza jezdnig, dajgc w ten sposdéb mozliwosé
odbywania spotkan, odpoczynku, wystaw plenerowych, ekspozycji débr kultury, wprowadzania zieleni
itp. (w zaleznosci od potozenia ulicy). Wymaga to takze poszukiwania mozliwosci poszerzen chodnikéw
wzdtuz ulicy lub w rejonie skrzyzowan (organizacji placéw, skweréw). Uwzgledniajgc uwarunkowania
ulic Wotomina i zaproponowane przeksztatcenia przekrojéw rekomenduje sie poszerzanie drég dla
pieszych w tle zatok postojowych oraz w obszarach przejs¢ dla pieszych i skrzyzowan.

Nawierzchnia chodnikdéw powinna by¢ przyjazna dla wszystkich uzytkownikdw — rekomenduje sie
nawierzchnie z ptyt betonowych.

Poszerzenie drogi dla pieszych moze byé jednoczesnie Srodkiem uspokojenia i poprawy
bezpieczenstwa ruchu (uspokojenie ruchu poprzez zawezenia pasa ruchu, poprawa widocznosci).
Odzyskane przestrzenie mogg byc takze wykorzystywane na zielen, ustawianie stojakdw rowerowych,
tawek czy organizowanie ogrodkéw kawiarnianych.

W przypadku prowadzenia kontraruchu rowerowego poszerzenie drogi dla pieszych w tle zatoki
postojowej na skrzyzowaniu jest dodatkowo korzystne. Czytelniejszy jest wowczas tor ruchu
rowerzysty wjezdzajgcego na takag ulice - rowerzysta jedzie prosto, caly czas w polu widzenia
kierujgcego samochodem, jadgcego z naprzeciwka (nie wyjezdza zza zaparkowanego samochodu, jak
miato by to miejsce w sytuacji braku takiego poszerzenia).

Drogi dla pieszych powinny uwzgledniaé oczekiwania i potrzeby osdb o szczegdlnych potrzebach, w
tym wymogi zwigzane z prowadzeniem oséb niewidomych i stabo widzacych (pasy prowadzace,
ostrzegawcze, wtasciwe rozmieszczenie i oznaczenie elementdw wyposazenia drogi dla pieszych: znaki,
stupy, kosze, fawki, obiekty matej architektury).

10.6 Przejscia dla pieszych

Zaktada sie, ze docelowo w analizowanym obszarze osiggniety zostanie wysoki, jednolity standard
urzadzenia przejs¢ dla pieszych. Przy wykonywanych przebudowach, remontach itp. stosowane bedg
ponizsze wytyczne:

e stosowana bedzie zasada wprowadzania petnych uktadow przejs¢ dla pieszych tj. na wszystkich
wlotach/wylotach skrzyzowan — jest to uprzywilejowanie ruchu pieszego,
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e na szerokosci przejscia dla pieszych drogi dla pieszych bedg obnizone do poziomu jezdni lub
przejscia dla pieszych bedg wyniesione do poziomu drogi dla pieszych,

e przejScia dla pieszych beda wyposazone w elementy ufatwiajgce ruch uzytkownikéw o
szczegblnych potrzebach w tym uwzgledniane bedg wymogi zwigzane z prowadzeniem osdb
niewidomych i stabo widzgcych (pasy prowadzace, ostrzegawcze),

e wrejonie przejsc dla pieszych zachowana bedzie odpowiednia widocznosé — nie bedg lokalizowane
elementy jg ograniczajgcych jak np. miejsca do postoju (co najmniej 10m od przejscia dla pieszych),

e przejscia dla pieszych bedg dodatkowo doswietlone,

e w miejscach wymagajacych szczegdlnej ochrony pieszych beda stosowane elementy podnoszgce
bezpieczenstwo pieszych takie jak: wyniesione przejscia dla pieszych, azyle dla pieszych, aktywne
przejscia dla pieszych.

W obszarach specjalnych, gdzie wprowadza sie pierwszenstwo pieszych przed innymi uzytkownikami
jak np. strefy wspoétdzielone/zamieszkania nie powinno sie wyznaczaé przejs¢ dla pieszych.

10.7 Ruch rowerowy

Stworzenie spdjnej, funkcjonalnej, bezpiecznej i komfortowej sieci tras dla roweréw w obszarze
rewitalizacji wymaga przyjecia mozliwie jednolitych zasad ruchu rowerdw w przestrzeni ulic. Z uwagi
na istniejgce uwarunkowania zwigzane ze zwartg zabudowg, waskimi pasami drogowymi oraz przyjete
zatozenia co do kompleksowego uspokojenia ruchu i wprowadzenia dopuszczalnej predkosci na
poszczegdlnych ulicach 20-30 km/h wskazane jest prowadzenie ruchu rowerowego na jezdni, bez
segregacji. Segregacje w postaci wydzielonych paséw ruchu lub kontrapaséw ruchu dla rowerdw zaleca
sie wzdtuz ulic, gdy szerokosé¢ jezdni to umozliwia i jednocze$nie nie ograniczy to przestrzeni
przeznaczonej dla pieszych i inne funkcje spoteczne i estetyczne ulicy.

Na ulicach jednokierunkowych ruch rowerowy powinien by¢ prowadzony dwukierunkowo poprzez
wyznaczenie kontrapasa ruchu dla roweréw lub kontraruchu.

Zaleca sie stosowanie pasow ruchu dla roweréw o szerokosci 1,5m (mozna od 1,25 do 1,75 m).
Rozwigzanie w formie kontraruchu jest korzystne gdyz umozliwia skracanie drogi, poprawia
dostepnos¢ celéw podrdzy oraz zwieksza wygode rowerzystow, poniewaz eliminuje koniecznos¢
objezdzania fragmentow miasta ze wzgledu na organizacje ruchu. Jest to rozwigzanie powszechnie
stosowane. Kontraruch czesciowo eliminuje takze przypadki wykorzystywania chodnikéw przez
rowerzystow. Nalezy podkresli¢, ze kontraruch jest bezpieczny, gdy rowerzysta utrzymuje kontakt
wzrokowy z kierowcg samochodu, a takze nie jest narazony na otwieranie drzwi zaparkowanych
samochododw.

Kontraruch wprowadza sie bez wyznaczenia na jezdni. Takie rozwigzanie ruchu wyznacza si € przede
wszystkim za pomocg oznakowania pionowego (znaki B-2 oraz D-3 umieszczone po odpowiedniej
stronie ulicy jednokierunkowej z tabliczkami T-22) oraz ewentualnie oznakowania poziomego na
poczatku ulicy lub ,sierzantéw rowerowych”.

2

Przyktady oznakowania ulicy jednokierunkowej z kontraruchem rowerowym.
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Na czesci ulic obszaru rewitalizacji mozna

zastosowac¢ znak poziomy P-27, czyli tzw. A
sierzanty rowerowe, wskazujace kierunek i tor A
ruchu roweréw. Dotyczy to ulic, gdzie
przewiduje sie wiekszy ruch samochodowy lub
np. wprowadza sie kontraruch rowerowy.
Oznakowanie to sugeruje rowerzyscie sposob
poruszania sie, a z perspektywy kierowcy

samochodu jest informacjg, ze w danym miejscu
moze spodziewac sie rowerzysty.

Znak poziomy P-27 (sierzant rowerowy) - czyli
piktogram roweru ze strzatkg wskazujgca
kierunek i tor ruchu - umieszcza sie na wylocie ze
skrzyzowania i powtarza nie rzadziej niz co 50 m.

Rozwigzanie w postaci sierzantéw rowerowych (P-27) wprowadza sie:

e w miejscach, gdzie oznakowanie jest podpowiedzig dla rowerzysty, w jakim kierunku mozna
poruszaé sie rowerem na danej ulicy oraz ktdrg czescig jezdni nalezy jecha,

e wzdtuz ulic, gdzie w dodatkowy sposéb chce sie zaznaczy¢ obecnosé rowerzysty na jezdni,

e na ulicach jednokierunkowych z kontraruchem rowerowym — w szczegélnosci gdy jest to
rozwigzanie nowe w danym miescie/obszarze - aby wszyscy uczestnicy ruchu drogowego przywykli
do nowego sposobu poruszania sie rowerzystow,

e na ulicach gdzie jest np. kontrapas ruchu dla roweréw, a w drugim kierunku ruch rowerzystéw
odbywa sie na zasadach ogdlnych; w tym przypadku zastosowanie takiego poziomego
oznakowania ma réwniez na celu unikniecie niewtasciwych zachowan zwigzanych z nowym
rozwigzaniem - np. przypadku, gdy rowerzysta chce skorzystac z kontrapasa ruchu dla roweréw w
obu kierunkach.;

e jako sugestie ciggtosci infrastruktury rowerowej — na przyktad na styku ulicy 20/30km/h i drogi dla
rowerow, czy tez pasa ruchu dla rowerdw, ktéry na wysokosci np. przystanku autobusowego jest
przerwany.

Ulica dwukierunkowa — wskazanie Ulica jednokierunkowa z
miejsca dla rowerzysty kontraruchem

10.8 Srodki uspokojenia ruchu

Zestaw mozliwych rozwigzan, takze rekomendowanych dla ulic w obszarze rewitalizacji, obejmuje,
m.in.:

e wyniesione tarcze skrzyzowan do poziomu chodnikéw,
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wyniesione przejscia dla pieszych,

mini ronda z przejezdng wyspa centralng dla autobuséw i np. stuzb komunalnych,

progi wyspowe na skrzyzowaniach typu ,pinezka” lub ,, poduszka,

esowanie toru jazdy za pomocg szykan, wyznaczonych miejsc do postoju réwnolegtego, donic,
zieleni, wybrukowania itp.,

zwezenia szerokosci jezdni poprzez: wyznaczanie miejsc do parkowania, poszerzenia chodnikéw w
tle zatok postojowych, zabrukowanie lub zazielenienie czesci szerokosci jezdni, wprowadzanie
zieleni,

bramy wjazdowe do obszaru ograniczonej predkosci,

segregowanie kierunkéw ruchu, np. pasem rozdzielajgcym,

progi wyspowe przed przejsciami dla pieszych — przyjazne dla autobuséw i rowerzystow,

wyspy z azylami na przejsciach dla pieszych;

skrzyzowania réwnorzedne.

Dobor srodkdw uspokojenia i organizacji ruchu powinien uwzglednia¢ charakter obszaru i wymog
zachowania fadu przestrzennego i estetyki ulic poprzez:

stosowanie materiatéw i koloréw pasujgcych do otoczenia - progi zwalniajgce, wyniesione tarcze
skrzyzowan, progi wyspowe na skrzyzowaniach, mini ronda i wszelkiego rodzaju spowalniacze
nalezy wykona¢ z naturalnych materiatow,

stosowanie rozwigzan pasujgcych do charakteru okolicy,

nasadzenia zieleni (w donicach, w obrebie wysp stanowigcych szykany lub wysp kryjacych).

Ponizej przedstawiono przyktady rekomendowanych rozwigzan dla ulic w centrum Wotomina.

rogi wyspowe na skrzyzowaniach

R =
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Mini ronda

Zielen w donicach lub mate parklety (zielen z miejscami do odpoczynku) jako srodek uspokojenia
ruchu — wykorzystane do zakrzywienia toru jazdy
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Poszerzenia chodnika w tle zatoki postojowej, wykorzystywane na funkcje spoteczne, estetyczne
ulicy, stojaki rowerowe
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11 PROPOZYCJE ROZWIAZAN DLA ULIC

W tej czesci przedstawiono koncepcje przeksztatcen ulic w obszarze rewitalizacji z okresleniem potrzeb
poszczegdlnych uzytkownikdw ulic oraz propozycjami rozwigzan w celu polepszenia istniejgcego stanu.
Dla rekomendowanych zmian opracowano plan parkowania - oszacowano liczbe mozliwych do
wyznaczenia miejsc postojowych. Oszacowania przedstawiono dla poszczegdlnych ulic, a w rozdziale
12 przedstawiono zestawienia zbiorcze. Nalezy zaznaczy¢, ze na etapie planistycznym analizy sg
wykonywane na pewnym poziomie ogdlnosci, a ostateczne dane dot. liczby miejsc postojowych beda
mozliwe do ustalenia po wykonaniu projektéw organizacji ruchu.

Ulica Sikorskiego, odcinek: Wileriska — Polna

Stan istniejgcy, parametry przekroju:

- dwukierunkowa,
- szerokosc¢ jezdni - 6m,
- obustronne drogi dla pieszych,
- punktowe ograniczenia predkosci do 30km/h przed skrzyzowaniami z Koscielng i Lipifiskg (ze wzgledu na
wyniesienie tarczy tych skrzyzowan).
Liczba wyznaczonych miejsc parkingowych:
e 5 mp wyznaczonych w zatoce, pod katem, w tym 2 dla pojazdéw z kartg parkingowa,

e miejsca parkingowe przy obiektach handlowo-ustugowych dla klientéw
Parkowanie AR R EuERE Szacowana liczba miejsc
. . . Liczba zaparkowanych postojowych mozliwych do
(stan istniejacy) w dzien, na podstawie . wyznaczenia wg przyjetych
pomiaréw 10-14 satozed

Ogotem 12
Na wyznaczonych miejscach 11 5
Zgodnie z przepisami poza 1 (tak jak w stanie
wyznaczonymi miejscami (na 1 o
chodniku) istniejacym)
Niezgodnie z przepisami 0

Rekomendowane rozwigzanie:

e Objecie catego odcinka ulicy ograniczeniem predkosci do 40 km/h.

e Parkowanie tylko na wyznaczonych miejscach w zatokach. Zaktada sie brak parkowania przy
krawedzi jezdni na pozostatym odcinku — parkowanie na terenie posesji wtasnych i na parkingach
przy obiektach handlowo-ustugowych zlokalizowanych wzdtuz ulicy. Do rozwazenia
uniemozliwienie parkowania poza zatokami dzieki ustawieniu niewielkich donic z zielenig przy
krawedzi jezdni.

e Ruch rowerowy na jezdni (rekomendowane z zaznaczeniem toru ruchu sierzantami).

Wykonawca: Biuro Projektowo-Konsultingowe TRANSEKO



Analiza komunikacyjna oraz koncepcja organizacji ruchu dla obszaru rewitalizacji w Wotominie 135

Ulica Wilenska, odcinek Sikorskiego — Mickiewicza

Stan istniejgcy, parametry przekroju:

- dwukierunkowa,
- strona po6tnocna - droga dla pieszych,
- strona potudniowa — droga dla pieszych i roweréw
Liczba wyznaczonych miejsc parkingowych:
e  6mp wyznaczonych w zatoce do parkowania réwnolegtego

Parkowanie AR R EuERE Szacowana liczba miejsc
(stanjistrisjacy) w dzier na podstawie Liczba zaparkowanych postojowych mozliwych do
jacy omi’arévs 10-14 pojazdéw w nocy wyznaczenia wg przyjetych
B zatozen
Ogoétem 8
Na wyznaczonych miejscach 5
Zgodnie z przepisami poza 6
LLAEI S B 2 3 (bez zmian, tak jak w
(czesciowo na jezdni, czesciowo S
na chodniku) stanie istniejgcym)
Niezgodnie z przepisami (na 1
pasie zieleni)

Ten odcinek ulicy zostat w ostatnim czasie przebudowany/wyremontowany. Jednym z efektow
wykonanych prac byto wybudowanie drogi dla pieszych i rowerdw po jednej stronie ulicy. W zwigzku z
powyzszym zaktada sie rozwigzanie tak jak obecnie w stanie istniejgcym, przy czym rekomenduje sie:

- Docelowo wprowadzenie ograniczenia predkosci na tym odcinku ulicy do 30km/h. Jest to zwigzane
z tym, ze wybudowana droga dla pieszych i rowerdw nie zachowuje skrajni na catym odcinku
(odcinkowo przylega bezposrednio do jezdni) oraz na wyznaczonych przejsciach dla pieszych
wystepujg znaczne ograniczenia widocznosci ze wzgledu na pozostawienie stupéw. Docelowo
przeszkody te powinny by¢ usuniete.

- Uzupetnienie ulicy, ktéra ma prosty przebieg o urzadzenia uspokojenia ruchu nie ingerujgce w
przebudowang ostatnio nawierzchnie, np. progi wyspowe obustronne usytuowane przed
przejsciem dla pieszych.

- Na skrzyzowaniu z ul. Sikorskiego — rondo, wykonano , bypass”, ktéry bezposrednio przylega do
drogi dla pieszych i rowerdw. Rekomenduje sie zabezpieczenie przestrzeni przeznaczonej dla
pieszych i rowerdow, np. stupkami.
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Ul. Wilenska, wyremontowany odcinek. Na
zdjeciu obok pokazano brak skrajni dla ruchu
rowerowego — droga dla pieszych i roweréw
przylega bezposrednio do jezdni. Ulica
stanowi dtugi odcinek prosty bez elementéw
wymuszajacych ograniczenie predkosci.

Ponizsze zdjecia pokazujace odcinki, ulicy
gdzie skrajnia przeznaczona dla roweréw
zostata zachowana.
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Zdjecia obrazujace przeszkody w pasie ruchu pieszego i skrajni rowerowej, dodatkowo przy przejsciu dla pieszych.
Rozwigzanie bardzo nieprzyjazne i niebezpieczne z punktu widzenia pieszych w szczegélnosci i rowerzystow

Skrzyzowanie Wilenska/Sikorskiego — rondo z
bypassem do skretu w prawo z
niezabezpieczong przestrzenig dla pieszych i
rowerzystow — rozwigzanie szczegdlnie
niebezpieczne w sytuacji, gdy skreca¢ moze
pojazd o wiekszych gabarytach i, najezdza¢” na
przestrzen przeznaczong dla pieszych i
rowerzystow.
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Ulica Wilenska, odcinek Mickiewicza — Legionéw

Stan istniejgcy, parametry przekroju:

- dwukierunkowa,
- szerokos¢ jezdni - ok. 6,5m,
- obustronne chodniki
Liczba wyznaczonych miejsc parkingowych:
e  23mp wyznaczone w zatokach, gtéwnie pod katem i prostopadle

; Szacowana liczba miejsc
Parkowanie Akumulacja parkowania . . a mie)
L _ . Liczba zaparkowanych postojowych mozliwych do
(stan istniejacy) w dzien, na podstawie . . . .
pojazdéw w nocy wyznaczenia wg przyjetych

pomiarow 10-14 zatozen (wariant A)

Ogétem 23

Na wyznaczonych miejscach 21

Zgodnie z przepisami poza ) 16
wyznaczonymi miejscami 1

Niezgodnie z przepisami (na
zielencach lub zbyt blisko 2
przejscia dla pieszych)

Rekomendowane rozwigzanie — wariant A:

e Zaktada sie, ze obstuga ruchu zwigzanego z dojazdem do stacji kolejowej i parkingdw tam
zlokalizowanych bedzie odbywac¢ sie poprzez cigg ul. Zelaznej (od strony wschodniej); w zwigzku
z czym funkcja transportowa ulicy Wileriskiej na tym odcinku zostanie mocno zredukowana;
wyeliminowana zostanie réwniez mozliwosé przejazdéw tranzytowych poprzez wprowadzenie
odpowiedniej kierunkowosci ruchu na poszczegdlny odcinkach ulicy Wilenskiej;

e ulica jednokierunkowa, o kierunku ruchu od Mickiewicza do Legiondw;

e predkosé dopuszczalna: 30 km/h;

e organizacja przekroju poprzecznego: 1 pas ruchu, pas i kontrapas ruchu dla rowerdéw;

e na odcinkach, gdzie szeroko$¢ jezdni jest wieksza niz wymagana rekomenduje sie
zagospodarowanie dodatkowej przestrzeni na pasy zieleni;

e parkowanie réwnolegte w zatokach.

Wprowadzone zmiany docelowo powinny oznacza¢ zamiane skrzyzowania z sygnalizacjg na
skrzyzowanie rownorzedne i wprowadzenie rozwigzania uspokajajgcego ruch, np. minii ronda.

Uwaga - powyisza rekomendacja jest niezgodna z przygotowanym projektem koncepcyjnym:
,Rozbudowa drogi powiatowej nr 4359W (ul. Wilenskiej) na odcinku od ronda na skrzyzowaniu ulic:
Wilenska, Mickiewicza (wraz z przebudowg tego ronda) do ronda na skrzyzowaniu ulic Wilenska,
Fieldorfa i Przejazd w Wotominie”. W projekcie tym odcinek ten pozostaje dwukierunkowy — tak jak w
stanie istniejgcym. Zastosowano niekorzystne rozwigzanie ruchu rowerowego w formie drogi dla
pieszych i roweréow (wyznaczona jest wzdtuz niego droga dla pieszych i roweréw w zaleznosci od
odcinka po stronie potudniowej lub pétnocnej oraz droga dla pieszych po przeciwnej stronie). Miejsca
do parkowania sg w zatokach (parkowanie ukosne i prostopadte) — tak jak w stanie istniejgcym (liczba
miejsc parkingowych wyznaczonych w projekcie to 22).

Alternatywne rozwigzanie — wariant B:

e ulica dwukierunkowa (tak jak w stanie istniejgcym);
e predkos$¢ dopuszczalna: 40 km/h;
e parkowanie w zatokach,
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e droga dla pieszych i roweréw (w przypadku organizacji parkowania w zatokach ukos$nych lub
prostopadtych) lub rowerowy na jezdni z zaznaczeniem toru ruchu sierzantami rowerowymi (w
przypadku organizacji parkowania w zatokach réwnolegtych).

Ulica Wilenska, odcinek: Legionow — Ogrodowa

Stan istniejacy, parametry przekroju:

- jednokierunkowa (kierunek ruchu od Legionéw do Ogrodowej),
- szerokos¢ jezdni - ok. 5,5m; na catej dtugosci odcinka do jezdni przylega zatoka do parkowania pod katem o
szerokosci ok. 4,5m;
- obustronne drogi dla pieszych.
Liczba wyznaczonych miejsc parkingowych:
e  38mp wyznaczone w zatoce do parkowania pod katem

Parkowanie Akumulacja Szacowana liczba miejsc
e e e .p?rkowanla w . Llczb? zap’arkowanych posto;owycfh mozhwy_ch do
dzien, na podstawie pojazdéw w nocy wyznaczenia wg przyjetych
pomiarow 10-14 zatozen (wariant A)

Ogoétem 45
Na wyznaczonych miejscach 34
Zgodnie z  przepisami poza 20 (Wariant 1)
wyznaczonymi miejscami (gtownie 9 2

na chodniku) 34 (Wariant 2)

Niezgodnie z przepisami (na zakazie
postoju)

Rekomendowane rozwigzanie — wariant A:

o ulica jednokierunkowa dla ruchu samochodowego o kierunku ruchu od Legionédw do Ogrodowej
(tak jak w stanie istniejgcym) i dwukierunkowa dla ruchu rowerowego;
e predkosé dopuszczalna: 30km/h;
e rozwigzanie wariantowe:
- wariant 1: zatoka do parkowania réwnolegtego i bufor (w miejscu obecnej zatoki parkingowej
pod katem); natomiast na jezdni: kontrapas ruchu dla rowerdw, pas ruchu ogdlnego,
- wariant 2: przebudowa przekroju z nastepujgcymi elementami: obustronne zatoki do
parkowania réwnolegtego, pas ruchu ogdlnego i kontrapas ruchu dla rowerow.

Uwaga — powyisza rekomendacja jest niezgodna z przygotowanym projektem koncepcyjnym:
,Rozbudowa drogi powiatowe] nr 4359W (ul. Wilenskiej) na odcinku od ronda na skrzyzowaniu ulic:
Wilenska, Mickiewicza (wraz z przebudowg tego ronda) do ronda na skrzyzowaniu ulic Wilenska,
Fieldorfa i Przejazd w Wotominie”. Niegodnos$¢ dotyczy rozwigzania ruchu rowerowego. W projekcie
zastosowano niekorzystne rozwigzania polegajgce na prowadzeniu ruchu rowerowego w formie drogi
dla pieszych i roweréw po stronie potudniowej oraz drogi dla pieszych po stronie pdtnocnej.
Wyznaczanie wspdlnej przestrzeni dla pieszych i rowerzystow w formie drogi dla pieszych i roweréw
jest niekorzystne w centrach miast, gdzie ruch obu grup uzytkownikéw jest wzmozony i gdzie generuje
to potencjalne kolizje tych uzytkownikéw ulicy oraz konflikty miedzy nimi. Problem sg rézne predkosci
poruszania sie oraz sposoby korzystania z infrastruktury co zwykle prowadzi do zagrozenia
bezpieczenstwa ruchu.

Niezgodnosc¢ dotyczy takze sposobu parkowania - w projekcie parkowanie jest wyznaczone w zatokach
jako parkowanie ukosne (czyli tak jak w stanie istniejgcym (wyznaczono 36 miejsc do parkowania). Taki
rodzaj parkowanie bytby niewtasciwy w przypadku prowadzenia ruchu rowerowego na jezdni.
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W odniesieniu do uchwalonego ,Miejscowego planu rewitalizacji obszaru potozonego w rejonie ul.
Warszawskiej w Wotominie” zaproponowane rozwigzanie rdzni sie w zakresie rekomendowanej
predkosci - w miejscowym planie jest nakaz ograniczenia predkosci maksymalnej do 40 km/h.

Nalezy dodaé, ze miejscowy plan wskazuje na szereg wytycznych i rozwigzan dla ul. Wilenskiej
zgodnych z rekomendacja, w tym miedzy innymi:

= dopuszczenie budowy urzadzen drogowych spowalniajgcych ruch kotowy;

= obustronne chodniki o szerokosci minimalnej 1,80;

= dopuszczenie sytuowania miejsc do parkowania rdwnolegle do osi ul. Wileriskiej, po
obu stronach jezdni.

Alternatywne rozwigzanie — wariant B:

e ulica jednokierunkowa dla ruchu samochodowego o kierunku ruchu od Legionéw do Ogrodowej
(tak jak w stanie istniejgcym);

e predko$¢ dopuszczalna: 40 km/h;

e parkowanie w zatokach,

e droga dla pieszych i roweréw (w przypadku organizacji parkowania w zatokach ukosnych lub
prostopadtych) lub dwukierunkowy rowerowy na jezdni z zaznaczeniem toru ruchu sierzantami
rowerowymi, ew. kontrapasem rowerowym (w przypadku organizacji parkowania w zatokach
rownolegtych).

Ulica Wilenska, odcinek: Ogrodowa — Przejazd

Stan istniejacy, parametry przekroju:

- dwukierunkowa na odcinku od Ogrodowej do Prgdzynskiego,

- jednokierunkowa na pozostatym odcinku (kierunek ruchu: od Pradzynskiego do Przejazd)
- szerokos¢ jezdni - ok. 6m,

- obustronne drogi dla pieszych.

Liczba wyznaczonych miejsc parkingowych:
e  Brak wyznaczonych miejsc do parkowania

Szacowana liczba miejsc

Liczba zaparkowanych postojowych mozliwych do
pojazdéw w nocy wyznaczenia wg przyjetych

zatozen (wariant A)

Parkowanie Akumulacja parkowania

(stan istniejacy) w dzien, na podstawie
pomiaréw 10-14

Ogétem 19

Wariant 1,
Na wyznaczonych miejscach 0 rekomendowany: brak
Zgodnie z przepisami poza 14 wyznaczonych miejsc
wyznaczonymi miejscami 19

(gtéwnie na chodniku)

Wariant 2 — ok. 10

Niezgodnie z przepisami 0

Rekomendowane rozwigzanie — wariant A:

e ulica jednokierunkowa z ruchem samochodéw od ul. Przejazd do Ogrodowej (zmiana kierunku w
stosunku do stanu istniejgcego) i dwukierunkowa dla ruchu rowerowego;
e predkosé dopuszczalna: 30km/h;
e organizacja przekroju wedtug jednego z wariantow:
= wariant 1 (rekomendowany): 1 pas ruchu, pas i kontrapas ruchu dla rowerdéw;
= wariant 2:
- wyznaczenie miejsc postojowych w zatokach na jezdni — parkowanie réwnolegte
(zatoki mogg by¢ organizowane po jednej stronie lub naprzemiennie — w miare
dostepnosci miejsca pomiedzy wijazdami/zjazdami i jednoczesnie jako $rodek
uspokojenia ruchu — zakrzywienie toru jazdy);
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- poszerzenie drogi dla pieszych w tle zatok postojowych (wyznaczonych na jezdni) na
skrzyzowaniach z ulicami Piaskowg, Nowg, Pradzynskiego w rejonie przejs¢ dla
pieszych oraz dostosowanie przejs¢ dla pieszych dla oséb ze szczegdlnymi
potrzebami;

- ruch rowerowy prowadzony dwukierunkowo (dopuszczenie kontraruchu
rowerowego);

e uzupetnienie wszystkich skrzyzowan w petne uktady przejs¢ dla pieszych (Piaskowa, Nowa,
Pradzynskiego);

e wyniesienie powierzchni skrzyzowania Wileriska/Chopina/Pradzyriskiego wraz ze zmniejszeniem
jego powierzchni.

Uwaga — powyzsza rekomendacja jest niezgodna z przygotowanym projektem koncepcyjnym:
,Rozbudowa drogi powiatowej nr 4359W (ul. Wilenskiej) na odcinku od ronda na skrzyzowaniu ulic:
Wilenska, Mickiewicza (wraz z przebudowg tego ronda) do ronda na skrzyzowaniu ulic Wilenska,
Fieldorfa i Przejazd w Wotominie”. Niegodnos$¢ dotyczy:

- kierunkowosci na odcinku Ogrodowa — Pradzynskiego, gdzie ulica Wileriska w projekcie pozostaje
dwukierunkowa, tj. tak jak w stanie istniejgcym; (na pozostatym odcinku tj. Pradzynskiego —
Przejazd kierunkowos¢ jest taka sama jak w rekomendacji);

- prowadzenia ruchu rowerowego — wg. projektu wyznaczona jest droga dla pieszych i roweréw po
stronie potudniowej oraz droga dla pieszych po stronie pdtnocnej;

- sposobu organizacji parkowania - w projekcie parkowanie zostato wyznaczone w zatokach jako
ukosne;

- $rodkéw uspokojenia ruchu — w projekcie brak jest takich rozwigzan; rozwigzanie ulicy nie
wymusza ograniczenia predkosci ponizej ogdlnego limitu; ponadto: w projekcie pozostawiono dos¢
szerokg jezdnie na odcinku jednokierunkowym - od 4m do 5m;

- przej$¢ dla pieszych na skrzyzowaniach — w projekcie nie uzupetniono skrzyzowan w petne uktady
przejs¢ — nie wyznaczono nowych, w miejscach, gdzie ich brakuje.

W odniesieniu do uchwalonego ,,Miejscowego planu rewitalizacji obszaru potozonego w rejonie ul.
Warszawskiej w Wotominie” zaproponowane rozwigzanie jest inne jesli chodzi o rekomendowang
predkosé - w planie miejscowym jest nakaz ograniczenia predkosci maksymalnej do 40 km/h.

Plan miejscowy wskazuje na szereg wytycznych i rozwigzan dla ul. WileAskiej zgodnych z
rekomendacjg, w tym miedzy innymi:
= jednokierunkowos¢ na wszystkich odcinkach i zgodnos$é¢ kierunkéw ruchu z
rekomendac;jg;
= dopuszczenie budowy urzadzen drogowych spowalniajgcych ruch kotowy;
= obustronne chodniki o szerokosci minimalnej 1,80;
= dopuszczenie sytuowania miejsc do parkowania réwnolegle do osi ul. Wilenskiej, po
obu stronach jezdni.

Alternatywne rozwigzanie — wariant B:

e ulica dwukierunkowa na odcinku pomiedzy Ogrodowg a Piaskowgq i jednokierunkowa od ul.
Piaskowej do Przejazd;

e predkos¢ dopuszczalna: 40 km/h;

e parkowanie w zatokach,

e droga dla pieszych i roweréw (w przypadku organizacji parkowania w zatokach uko$nych lub
prostopadtych) lub dwukierunkowy rowerowy na jezdni z zaznaczeniem toru ruchu sierzantami
rowerowymi (w przypadku organizacji parkowania w zatokach réwnolegtych).
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Ulica Warszawska (potudniowa), odcinek: Fieldorfa — Legionéw

Stan istniejacy, parametry przekroju:

- jednokierunkowa (kierunek ruchu: od Fieldorfa do Legiondw)
- szerokosc¢ jezdni - ok. 5m,
- obustronne drogi dla pieszych.

Liczba wyznaczonych miejsc parkingowych:

e  Brak wyznaczonych miejsc do parkowania

Parkowanie e e Szacowana liczba miejsc
e - w dzier. na podstawie Liczba zaparkowanych | postojowych mozliwych do
— omi'arévs 10-14 pojazdéw w nocy wyznaczenia wg przyjetych
P zatozen
Ogotem 31
Na wyznaczonych miejscach 0 wytacznie dla
Zgodnie z  przepisami  poza 27 mieszkancow, po
wyznaczonymi miejscami 31 szczegotowej analizie
(réwnolegte chodnik/jezdnia) potrzeb
Niezgodnie z przepisami 0

Rekomendowane rozwigzanie:

ulica jednokierunkowa dla ruchu samochodowego od Fieldorfa do Legiondow (tak jak w stanie
istniejgcym);

wprowadzenie strefy wspdtdzielonej/zamieszkania z ruchem pieszym, rowerowym i
samochodowym w jednej przestrzeni, z przebudowga catej przestrzeni ulicy - ograniczenie
predkosci do 20km/h i ograniczenie dostepnosci ulicy tylko dla mieszkancéw i pojazdow stuzb
porzadkowych/ratowniczych (zgodnie z Miejscowym planem rewitalizacji obszaru potozonego w
rejonie ul. Warszawskiej w Wotominie).

Wytyczne (ogdlne wytyczne dla stref wspotdzielonych przedstawiono w rozdziale 10.4):

ulica bez podziatu przestrzeni na czes$¢ przeznaczong tylko do ruchu pojazdéw (jezdnia) i czes¢
przeznaczong dla pieszych (chodniki) przy pomocy kraweznikdw - w takiej przestrzeni piesi moga
korzysta¢ z catej szerokosci ulicy, natomiast pojazdy powinny porusza¢ sie wyznaczonym
korytarzem ruchu,

rezygnacja z wyznaczonych przejs¢ dla pieszych wewnatrz strefy wspotdzielonej/zamieszkania,
przestrzen ulicy zaprojektowana i urzadzona tak, aby wymuszac¢ jazde z niskg predkoscig na catej
jej dtugosci; podstawowg zasadg powinno by¢é wymuszenie zmiany toru jazdy pojazddéw i
uniemozliwienie przyspieszania, gtdwnie dzieki uksztattowaniu ulicy (jej geometrii) i stosowaniu
szykan, np. w postaci odpowiednio zlokalizowanych miejsc postojowych, miejsc odpoczynku,
obiektéw matej architektury, zieleni, stosowania przewezen,

szerokos$¢ korytarza ruchu dla pojazdéw wolnego od przeszkdd - 3,2m,

ruch rowerowy - dwukierunkowo w korytarzu ruchu,

na skrzyzowaniu z ul. Fieldorfa stworzenie ,bramy wjazdowej” przekazujacej czytelng informacje
dla kierujgcych pojazdami, ze wjezdzajg w obszar specjalny,

na skrzyzowaniach z ulicami poprzecznymi (Nowa, Chopina, Ogrodowa) zastosowanie Srodkéw
uspokojenia ruchu (np. progu wyspowego typu ,pinezka” lub ,poduszka lub mini ronda o
nawierzchni pasujgcej estetykg do zastosowanych rozwigzan wzdtuz ulicy) w celu podwyzszenia
bezpieczenstwa ruchu na skrzyzowaniach strefy wspotdzielonej z pozostatymi ulicami),

na skrzyzowaniu ulic Warszawska/Legiondw stworzenie wyniesionego, szerokiego przejscia dla
pieszych i przejazdu rowerowego umozliwiajgcego przejscie/przejechanie do skweru potozonego
po wschodniej stronie ulicy Legiondéw i terenem planowanym do zagospodarowania,
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- parkowanie — na specjalnie wyznaczonych miejscach, tylko jako rownolegte.

Rozwigzanie jest zgodne zatozeniami z ,Miejscowego planu rewitalizacji obszaru potozonego w
rejonie ul. Warszawskiej w Wotominie”.

Ulica Warszawska (pétnocna), odcinek: Fieldorfa — Ogrodowa

Stan istniejacy, parametry przekroju:
- jednokierunkowa (kierunek ruchu: od Ogrodowej do Fieldorfa)
- szerokos¢ jezdni - ok. 6,5m,
- obustronne drogi dla pieszych.

Liczba wyznaczonych miejsc parkingowych:
e 32 mp wyznaczonych w zatokach gtéwnie pod katem

Parkowanie T A a— Szacowana liczba miejsc
(stan istnisjacy] w dzier. na podstawie Liczba zaparkowanych postojowych mozliwych
15 omi’aré\z 10-14 pojazdéw w nocy do wyznaczenia wg
P przyjetych zatozen
Ogoétem 39
Na wyznaczonych miejscach 24
Zgodnie z  przepisami poza 27 45
wyznaczonymi miejscami 15
(chodnik/jezdnia)
Niezgodnie z przepisami 0

Rekomendowane rozwigzanie:

o ulica jednokierunkowa o kierunku ruchu od Ogrodowej do Fieldorfa (tak jak w stanie istniejgcym);

e zaktada sie, ze ulica ta wraz z nowym dwukierunkowym odcinkiem ulicy Zelaznej bedzie petnita
funkcje wyjazdu z rejonu dworca kolejowego i parkingéw tam zlokalizowanych w kierunku
potudniowo-zachodnim (w kierunku przeciwnym zaktada sie dojazd poprzez cigg: Wilenska —
Ogrodowa — Zelazna);

e predkosé dopuszczalna: 30km/h;

e wprowadzenie obustronnych zatok do parkowania réwnolegtego;

e wydzielona droga dla rowerdw w pasie wzdtuz linii kolejowe;j.

Rozwigzanie jest zgodne zatozeniami ,Miejscowego planu rewitalizacji obszaru potozonego w rejonie
ul. Warszawskiej w Wotominie” w odniesieniu do rozwigzan ulicy Warszawskiej, gdzie wskazuje sie
miedzy innymi na dopuszczenie budowy urzadzen drogowych spowalniajgcych ruch kotowy oraz
nakazuje ustalenie jednego kierunku ruchu od ul. Ogrodowej do ul. Fieldorfa.

Niezgodnos¢ natomiast dotyczy przyjetych w rekomendacji zatozen co do obstugi rejonu dworca od
strony ul. Warszawskiej lub Ogrodowej (w zaleznosci od kierunku ruchu) poprzez nowy tacznik do ul.
Zelaznej. Rekomendacja zaktada, ze bedzie on dwukierunkowy i ogélnodostepny, natomiast miejscowy
plan rewitalizacji utrzymuje dotychczasowy dojazd do rejonu dworca ul. Legiondéw i jednoczesnie
nakazuje na tgczniku tym ustalenia jednego kierunku ruchu od ul. Legionéw do ul. Ogrodowej oraz
dopuszcza ograniczenie dostepnosci odcinka tego dla autobusdw, takséwek, stuzb ratowniczych itp.
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Nowy facznik pomiedzy ul. Warszawska pétnocng a ul. Zelazng oraz ul. Zelazna na odcinku od
zachodniego jej krarica do ul. Legionéw

Liczba wyznaczonych miejsc parkingowych:
e 26 mp wyznaczonych w zatokach gtéwnie pod katem

Szacowana liczba miejsc
Liczba zaparkowanych postojowych mozliwych
pojazdéw w nocy do wyznaczenia wg

przyjetych zatozen

Parkowanie Akumulacja parkowania
(stan istniejacy) w dzien, na podstawie
pomiaréw 10-14

Ogoétem 15

Na wyznaczonych miejscach 15

Zgodnie z  przepisami poza 0 24
wyznaczonymi miejscami 0

(chodnik/jezdnia)

Niezgodnie z przepisami 0

Rekomendowane rozwigzanie:

e Zakfada sie, ze ulica bedzie obstugiwa¢ dojazdy i wyjazdy do/z rejonu dworca kolejowego i
parkingdw tam zlokalizowanych w kierunku potudniowo-zachodnim (w powigzaniu z
jednokierunkowymi ulicami: Wileriska i Ogrodowg (dojazd), Warszawska pdétnocng (wyjazd)). W
zwigzku z tym rekomenduje sie przekrdj o nastepujgcych parametrach:

- ulica dwukierunkowa — 2 pasy ruchu,

- obustronne drogi dla pieszych,

- obustronne zatoki do parkowania réwnolegtego;
e wydzielona infrastruktura dla rowerdw - droga dla rowerdéw w pasie wzdtuz linii kolejowej;
e predkos¢ dopuszczalna: 30km/h.

Rekomendacje odbiegajg od rozwigzan zaktadanych w ,Miejscowym planie rewitalizacji obszaru
potozonego w rejonie ul. Warszawskiej w Wotominie”. Niezgodnos$¢ dotyczy przyjetych w
rekomendac;ji zatozen obstugi rejonu dworca od strony ul. Warszawskiej lub Ogrodowej (w zaleznosci
od kierunku ruchu) poprzez nowy facznik do ul. Zelaznej. Rekomendacja zakfada, ze bedzie on
dwukierunkowy i ogdlnodostepny, natomiast miejscowy plan rewitalizacji ustala na tym taczniku jeden
kierunek ruchu od ul. Legionéw do ul. Ogrodowe]j oraz dopuszcza ograniczenie dostepnosci tego
odcinka dla autobuséw, takséwek, stuzb ratowniczych itp.
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Zelazna, odcinek: Legionéw - Danuty Siedzikéwny ,,Inki”

dwukierunkowa

Stan istniejgcy (odcinek bedacy w granicy opracowania, tj. Legiondw — Danuty Siedzikowny ,Inki”), parametry
przekroju:

szerokosc¢ jezdni - ok. 6m,
obustronne drogi dla pieszych,

ograniczenie dozwolonej predkosci do 30km/h ze wzgledu na lokalizacje elementéw uspokojenie ruchu:
wyniesione skrzyzowanie z Legionow i przejscie dla pieszych w rejonie ul. Danuty Siedzikowny ,,Inki”.

Liczba wyznaczonych miejsc parkingowych:

37mp réwnolegte i prostopadte w zatokach

Parkowanie

(stan istniejacy)

Akumulacja parkowania w
dzien, na podstawie
pomiaréw 10-14

Liczba zaparkowanych
pojazdéw w nocy

Szacowana liczba
miejsc
postojowych
mozliwych do
wyznaczenia wg

przyjetych
zatozen
Ogétem 36 37
Na wyznaczonych miejscach 36 (tak jak w stanie
Zgodnie z  przepisami  poza o q istniejacym,
wyznaczonymi miejscami odcinek bedacy w
granicach
Niezgodnie z przepisami 0

opracowania)

Rekomendowane rozwigzanie:

e ulica przeznaczona do obstugi dojazdéw do stacji kolejowej i parkingu ,parkuj i jedz”;

20,

e na catym odcinku, w tym w granicach opracowania i dalej do Alej Niepodlegtosci (i rejonu stac;ji
Wotomin Stoneczna) organizacja przekroju:

ulica dwukierunkowa,

obustronne drogi dla pieszych,

droga dla rowerdéw;

e zatoki do parkowania réwnolegtego i prostopadtego tak jak w stanie istniejgcym;

e ograniczenie predkosci — 30km/h na odcinku od Legiondéw do Danuty Siedzikdwny ,Inki” (tak jak
w stanie istniejgcym); na odcinku na wschdd od Danuty Siedzikéwny ,Inki” — 40 km/h.
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Ulica Fieldorfa — Wilsona, odcinek: Przejazd — Przejazd

Stan istniejgcy, parametry przekroju:

- dwukierunkowa

- szerokosc¢ jezdni - 7m - 10m (poszerzenie na tuku),

- obustronne drogi dla pieszych,

- odcinkowe ograniczenie dozwolonej predkosci do 30km/h na tuku oraz do 40km/h na Wilsona

Liczba wyznaczonych miejsc parkingowych:
e  6mp rownolegte w zatoce

Parkowanie AR FeEE Szacowana liczba miejsc
) w dzief. na podstawie Liczba zaparkowanych postojowych mozliwych do
Jacy omi’a révs 10-14 pojazdéw w nocy wyznaczenia wg przyjetych
P zatozen
Ogétem
Na wyznaczonych miejscach 4
Zgodnie z przepisami poza 0 1 6
wyznaczonymi miejscami
Niezgodnie z przepisami 0

Rekomendowane rozwigzanie:

e ulica dwukierunkowa;

e predkosci dopuszczalna do 30km/h;

e droga dla rowerdw po stronie wschodniej i pdtnocnej (odcinkowo dopuszczalne rozwigzanie w
postaci drogi dla pieszych i roweréw w sytuacji braku miejsca);

e skrzyzowania z ul. Warszawska (potudniowg) — wyznaczenie przejsc dla pieszych przez ul. Fieldorfa
(petny uktad przejsé dla pieszych na skrzyzowaniu) wyposazonych w azyl;

e skrzyzowanie z ul. Warszawskg (pdtnocng) — w zwigzku z zaktadang obstugg rejonu stacji
kolejowej przez ul. Warszawsky (pdtnocng) zaleca sie przebudowe tego skrzyzowania:
wyprostowanie potnocnego wlotu Fieldorfa z jak najwiekszym zblizeniem do 90 stopni oraz do
ewentualnego rozwazenia jest wydzielanie relacji skretnych oraz instalacja sygnalizacji swietlnej
(decyzja po szczegdtowej analizie z uwzglednieniem prognozowanego ruchu);

e parkowanie — tak jak w stanie istniejgcym w wydzielonej zatoce do parkowania réwnolegtego.

Biorgc pod uwage wytyczne Miejscowego planu rewitalizacji obszaru potozonego w rejonie ul.
Warszawskiej w Wotominie rozwigzanie dla tej ulicy réini sie tylko w odniesieniu do
rekomendowanego ograniczenia predkosci (w dokumencie jest nakaz ograniczenia predkosci
dopuszczalnej do 40 km/h).
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Ulica Cementowa, odcinek: Wilsona — Przejazd

Stan istniejgcy, parametry przekroju:

- jednokierunkowa o kierunku ruchu od Przejazd do Wilsona
- szerokosc¢ jezdni — ok. 6m

- brak drog dla pieszych

- predkosé dopuszczalna do 30km/h

Liczba wyznaczonych miejsc parkingowych:
e  Brak wyznaczonych miejsc do parkowania

Parkowanie Akumulacja parkowania w
(stan istniejacy) dzien, na podstawie
pomiaréw 10-14

Liczba zaparkowanych
pojazdéw w nocy

Szacowana liczba miejsc
postojowych mozliwych
do wyznaczenia wg
przyjetych zatozen

Ogétem 0

Na wyznaczonych miejscach

Zgodnie z . p?rz.episa.mi poza 0 2
wyznaczonymi miejscami

Niezgodnie z przepisami 0

wytacznie dla
mieszkancow, po
szczegotowej analizie
potrzeb

Rekomendowane rozwigzanie:

e ulica dwukierunkowa;

e zgodnie z Miejscowym Planem Rewitalizacji Obszaru potozonego w rejonie ul. Warszawskiej w
Wotominie - ulica zamknieta dla ruchu ogdlnego z dostepem tylko dla mieszkaricéw od strony ul.

Fieldorfa/Wilsona;

e wprowadzenie strefy wspdtdzielonej/zamieszkania z ruchem pieszym, rowerowym i
samochodowym w jednej przestrzeni, z przebudowg catej przestrzeni ulicy - ograniczenie

predkosci do 20km/h:

ulica bez podziatu przestrzeni na czes¢ przeznaczong tylko do ruchu pojazddw (jezdnia) i czes¢
przeznaczong dla pieszych (chodniki) przy pomocy kraweznikéw - w takiej przestrzeni piesi
mogg korzystac z catej szerokosci ulicy, natomiast pozostate pojazdy powinny poruszac sie
wyznaczonym korytarzem ruchu;

przestrzen ulicy zaprojektowana i urzadzona tak, aby wymusza¢ jazde z niskg predkoscig na
catej jej dtugosci; podstawowg zasadg powinno by¢ wymuszenie zmiany toru jazdy pojazdow i
uniemozliwienie przyspieszania, gtownie dzieki uksztattowaniu ulicy (jej geometrii) i
stosowaniu szykan, np. w postaci odpowiednio zlokalizowanych miejsc postojowych, miejsc
odpoczynku, obiektdw matej architektury, zieleni, stosowania przewezen;

szerokos$¢ korytarza ruchu dla pojazdéw wolnego od przeszkdd o szerokosci 3,2m;

ruch rowerowy - dwukierunkowo w korytarzu ruchu;

na skrzyzowaniu z ul. Fieldorfa stworzenie ,bramy wjazdowej” z czytelng informacjg dla
kierujgcych pojazdami, ze wjezdzajg w obszar specjalny;

parkowanie — na wyznaczonych miejscach, tylko jako réwnolegte.

Biorgc pod uwage wytyczne Miejscowego planu rewitalizacji obszaru potozonego w rejonie ul.
Warszawskiej w Wotominie rozwigzanie zaproponowane dla tej ulicy rézni sie tylko jesli chodzi o
tradycyjny podziat na chodnik i jezdnie. Nalezy dodaé, ze dokument nakazuje wprowadzenie
ograniczenia predkosci do 20km/h (a wiec raczej bez podziatu przestrzeni).
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Ulica Nowa, odcinek: Wileriska — Warszawska (p6tnocna)

Stan istniejgcy, parametry przekroju:

- dwukierunkowa
- szerokos¢ jezdni— ok. 5,2 -5,5m
- obustronne drogi dla pieszych (odcinkowo w bardzo ztym stanie)

Liczba wyznaczonych miejsc parkingowych:

e  brak wyznaczonych miejsc parkingowych

Parkowanie AR R EuERE Szacowana liczba miejsc
(stanjistrisjacy) w dzier na podstawie Liczba zaparkowanych postojowych mozliwych do
jacy omi’a révs 10-14 pojazdéw w nocy wyznaczenia wg przyjetych
B zatozen
Ogétem 6
Na wyznaczonych miejscach =
Zgodnie z przepisami poza 5 8
wyznaczonymi miejscami 6
(rownolegte chodnik/jezdnia)
Niezgodnie z przepisami -

Ulica planowana do remontu/przebudowy. Zatozenia projektu:

zamiana na ulice jednokierunkowg (kierunek ruchu samochodowego od Wilenskiej do
Warszawskiej);

jezdnia o szerokosci 5,50 - 5m;

obustronne drogi dla pieszych: 1,5m — 2,5m;

zmiana zasad ruchu na skrzyzowaniu z ul. Warszawskg (potnocng) — wprowadzenie skrzyzowania
rownorzednego.

W uzupetnieniu projektu wykonanego dla tej ulicy proponuje sie nastepujgce rozwigzania:

wprowadzenie ograniczenia predkosci, do 30km/h,

na odcinku, gdzie jezdnia ma 5,5m (Wileriska - Warszawska potudniowa) wyznaczenie zatok
postojowych z wykorzystaniem szerokosci jezdni (2m) i cze$ciowo drogi dla pieszych (0,5m) w
buforze pomiedzy krawedzig jezdni a chodnikiem (w celu przeciwdziatania parkowaniu na
chodniku) (zachowanie szerokosci pasa ruchu 3,5m);

dopuszczenie ruchu rowerowego na jezdni dwukierunkowo, w tym na odcinku Warszawska
potnocna — Warszawska potudniowa jest mozliwos¢ wprowadzenia kontrapasa ruchu dla roweréw
(planowana szeroko$¢ jezdni to 5m i na tym odcinku jest za wasko na wyznaczenie zatok
postojowych, poniewaz wymagatoby to wykorzystania az 1m drogi dla pieszych),

wprowadzenie $Srodkdéw uspokojenia ruchu na skrzyzowanie z ul. Warszawskg potudniowg, ktéra
przewidziana jest jako strefa wspotdzielona/zamieszkania.
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Ulica Chopina, odcinek: Warszawska (pétnocna ) — Wileriska

Stan istniejgcy, parametry przekroju:

jednokierunkowa na odcinku pomiedzy ul. Wileriskg a Warszawska potudniowa

dwukierunkowa na odcinku pomiedzy Warszawska pétnocng i potudniowa, przy czym jest to odcinek zaslepiony
od ul. Warszawskiej potudniowej (mozliwos¢ przejscia tylko dla pieszych)

szerokos¢ jezdni — ok. 4,5m

obustronne drogi dla pieszych, bardzo waskie, przylegajgce do zabudowy i jezdni

zarowno jezdnia jak i drogi dla pieszych w bardzo ztym stanie.

Liczba wyznaczonych miejsc parkingowych:

Brak wyznaczonych miejsc do parkowania

Parkowanie e Szacowana liczba miejsc
e w dzier. na podstawie Liczba zaparkowanych postojowych mozliwych
L omi'arévs 10-14 pojazdéw w nocy do wyznaczenia wg
2 przyjetych zatozen
Ogétem 8
Na wyznaczonych miejscach 0 wytacznie dla
Zgodnie z  przepisami  poza 3 mieszkancow, po
wyznaczonymi miejscami 8 szczegotowej analizie
(réwnolegte chodnik/jezdnia) potrzeb
Niezgodnie z przepisami 0

Rekomendowane rozwigzanie:

e ulica jednokierunkowa dla ruchu samochoddéw od Warszawskiej do Wilenskiej i dwukierunkowa
dla rowerow;

e wyznaczenie strefy wspoétdzielonej/zamieszkania ze wzgledu na waski pas drogowy, waskie drogi
dla pieszych wymagajgce remontu, z mozliwoscig potgczenia z planowang strefg wzdtuz ul.
Warszawskiej (z zachowaniem mozliwosci przejazdu wzdtuz catego odcinka) - ograniczenie
predkosci do 20km/h (szczegdtowe wytyczne przedstawione w rozdziale 10.4):

ulica bez podziatu przestrzeni na czes¢ przeznaczong tylko do ruchu pojazdow (jezdnia) i czes¢
przeznaczong dla pieszych (chodniki) przy pomocy kraweinikéw - w takiej przestrzeni piesi
moga korzystac z catej szerokosci ulicy, natomiast pozostate pojazdy powinny poruszac sie
wyznaczonym korytarzem ruchu;

przestrzen ulicy zaprojektowana i urzadzona tak, aby wymusza¢ jazde z niskg predkoscig na
catej jej dtugosci; podstawowg zasadg powinno by¢ wymuszenie zmiany toru jazdy pojazdow i
uniemozliwienie przyspieszania, gtéwnie dzieki uksztattowaniu ulicy (jej geometrii) i
stosowaniu szykan, np. w postaci odpowiednio zlokalizowanych miejsc postojowych, miejsc
odpoczynku, obiektow matej architektury, zieleni, stosowania przewezen;

szerokos$¢ korytarza ruchu dla pojazdéw wolnego od przeszkdd o szerokosci 3,2m;

ruch rowerowy - dwukierunkowo w korytarzu ruchu;

na skrzyzowaniu z ul. Warszawska (pdtnocng) stworzenie ,bramy wjazdowe]” z czytelng
informacja dla kierujgcych pojazdami, ze wjezdzajg w obszar specjalny;

- parkowanie — na wyznaczonych miejscach, tylko jako réwnolegte i dla mieszkaricéw.

W odniesieniu do Miejscowego planu rewitalizacji obszaru potozonego w rejonie ul. Warszawskiej
w Wotominie, przedstawione rekomendacje rdznig sie:

- w odniesieniu do ograniczenia predkosci maksymalnej - dokument przewiduje do 30 km/h;
- parkowania — dokument okresla zakaz zatrzymywania sie i postoju;
- sposobu organizacji ulicy, z tradycyjnym podziatem na jezdnie i chodniki.
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Ulica Ogrodowa, odcinek: Wilenska — Warszawska

Stan istniejgcy, parametry przekroju:
- jednokierunkowa o kierunku ruchu od Wilenskiej do Warszawskiej,
- szerokos¢ jezdni — ok. 5,5 - 6m,
- obustronne drogi dla pieszych.

Liczba wyznaczonych miejsc parkingowych:
e  Brak wyznaczonych miejsc do parkowania

Szacowana liczba
Parkowanie Al k ; i ;
ja parkowania w . miejsc postojowych
(stan istniejacy) dzien, na podstawie Llcw? zap’arkowanych mozliwych do
., pojazdéw w nocy .
pomiaréw 10-14 wyznaczenia wg
przyjetych zatozen
Ogoétem 29
Na wyznaczonych miejscach 0
Zgodnie z  przepisami poza 7 11
wyznaczonymi miejscami 29
(réwnolegte chodnik/jezdnia)
Niezgodnie z przepisami 0

Rekomendowane rozwigzania (dodatkowo w stosunku do projektu):

e ulica jednokierunkowa dla samochoddw o kierunku ruchu od Wilenskiej do Warszawskiej i
dwukierunkowa dla roweréw;

e predkosé dopuszczalna 30km/h;

e wyznaczenie miejsc postojowych w zatokach na jezdni — parkowanie rdwnolegte (przy czym z
zachowaniem 3,5m szerokosci pasa ruchu; odcinkowo moze to oznaczac koniecznos$é czesciowego
wykorzystania drogi dla pieszych — do 0,5m — wykorzystanie bufora pomiedzy krawedzig jezdni a
chodnikiem);

e poszerzenie drogi dla pieszych w tle zatok postojowych (wyznaczonych na jezdni) oraz
dostosowanie przejs¢ dla pieszych dla oséb o szczegdlnych potrzebach;

e ruch rowerowy prowadzony dwukierunkowo (dopuszczenie kontraruchu rowerowego).

W odniesieniu do Miejscowego planu rewitalizacji obszaru potozonego w rejonie ul. Warszawskiej
w Wotominie, przedstawione rekomendacje réznia sie:

- w odniesieniu do ograniczenia predkosci maksymalnej - dokument przewiduje do 40 km/h;

- sposobem prowadzenia ruchu rowerowego — dokument nakazuje lokalizacje dwukierunkowej
drogi dla rowerdw o szerokosci 2,00 m po wschodniej stronie ul. Ogrodowej;

- dopuszczeniem sytuowania miejsc do parkowania pod katem 459, po wschodniej stronie jezdni.
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Ulica Ogrodowa, odcinek: Wilenska — Legionéw

Stan istniejgcy, parametry przekroju:

- dwukierunkowa

- szerokos¢ jezdni — ok. 6,5m
- obustronne drogi dla pieszych

Liczba wyznaczonych miejsc parkingowych:

e  33mp prostopadte w zatoce

Parkowanie

(stan istniejacy)

Akumulacja parkowania
w dzien, na podstawie
pomiaréw 10-14

Liczba zaparkowanych
pojazdéw w nocy

Szacowana liczba miejsc
postojowych mozliwych
do wyznaczenia wg
przyjetych zatozen

Ogétem 33

Na wyznaczonych miejscach 32

Zgodnie z  przepisami poza 9 Wedtug projektu
wyznaczonymi miejscami 1

(réwnolegte chodnik/jezdnia)

Niezgodnie z przepisami 0

Ulica planowana do przebudowy - zatozenia projektu:

- ulica dwukierunkowa, 1x2; szerokos$¢ 6m:;

- obustronne drogi dla pieszych o szerokosci 2-3,4m;

- dopuszczalna predkosé 50km/h, z punktowym ograniczeniem do 30km/h przed skrzyzowaniem
Ogrodowa/Legiondéw, ktdre bedzie wyniesione;

- miejsca postojowe w zatokach: rdwnolegtych i prostopadtych.

Pozytywnie nalezy oceni¢ zmniejszenie szerokosci jezdni ul. Ogrodowej i powierzchni skrzyzowania ulic
Ogrodowej i Legiondéw i wyniesienie jego powierzchni. Nalezy jednak doda¢, ze w projekcie nie ma
petnego uktadu przejsé¢ na tym skrzyzowaniu — brak na potudniowym wlocie/wylocie (rekomendowane
uzupetnienie). Ponadto w zwigzku z brakiem dedykowanych rozwigzan dla ruchu rowerdw, ruch
rowerow powinien by¢ prowadzony po jezdni, ale z wprowadzeniem ograniczenia predkosci
dopuszczalnej do 30km/h, na catym odcinku.
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Ulica Legionéw, odcinek: Zelazna - Ogrodowa

Stan istniejacy, parametry przekroju:

- dwukierunkowa

- szerokosc¢ jezdni — ok. 6,5m

- na skrzyzowaniu z ul. Wileniska — sygnalizacja sSwietlna
- obustronne drogi dla pieszych

Liczba wyznaczonych miejsc parkingowych:
e  Brak wyznaczonych miejsc do parkowania

Parkowanie

(stan istniejacy)

Akumulacja parkowania w
dzien, na podstawie
pomiaréw 10-14

Liczba zaparkowanych
pojazdéw w nocy

Szacowana liczba miejsc
postojowych mozliwych
do wyznaczenia wg
przyjetych zatozen

Ogétem 10
Na wyznaczonych miejscach 0
Zgodnie z przepisami poza

wyznaczonymi miejscami 9
(réwnolegte chodnik)

Niezgodnie z przepisami (na 1

zielencu)

Docelowo dla wariantu
ze strefg wspétdzielona
wytacznie dla
mieszkancow, po
szczego6towej analizie
potrzeb

Rekomendowane rozwigzanie:

e zaktada sie znaczne zmniejszenie funkcji transportowej ul. Legiondw na tym odcinku — obstuga
tylko ruchu zrédtowo-docelowego zwigzanego z bezposrednim zagospodarowaniem oraz znaczne
zwiekszenie znaczenia przestrzeni publicznych, tj. tacznik przestrzeni atrakcyjnych w centrum
istniejgcych i planowanych w tym stref wspétdzielonych planowanych w ul. Warszawskiej i

Koscielnej, o$ reprezentacyjna $cistego centrum vis a vis stacji kolejowej;

e zaktada obstuge samochodowg stacji kolejowej i parkingdw tam zlokalizowanych ulicami:
Warszawskga (pétnocng), Wilenska, Ogrodows i Zelazna.

Rekomenduje sie rozwigzanie etapowe:

- etap 1 — uspokojenie ruchu z dopuszczalng predkoscig 30km/h; w tym etapie nalezy
wprowadzié¢ elementy uspokojenia ruchu i usprawniajace ruch pieszy, np.:

= skrzyzowanie z ul. Koscielng — eliminacja barierek i wprowadzenie petnego ukfadu

przejs¢ dla pieszych,

= wyniesione powierzchnie np. nowe przejScie dla pieszych na skrzyzowaniu z

Warszawska (potudniows),

= skrzyzowanie z Wileniskg - wprowadzone zmiany powinny oznacza¢ docelowo

zamiane

skrzyzowania z

sygnalizacjag na

skrzyzowanie

rownorzedne i

wprowadzenie elementu uspokojenia ruchu, np. minii rondo.
- etap 2 — wprowadzenie strefy wspoétdzielonej/zamieszkania z ruchem pieszym,
rowerowym i samochodowym w jednej przestrzeni, z przebudowq catej przestrzeni ulicy
- ograniczenie predkosci do 20km/h (wg. wytycznych przedstawionych w rozdziale 10.4);

Zaktada sie, ze projektowane wyniesione skrzyzowanie Legiondw/Ogrodowa bedzie ,brama
wjazdowg” poczatkiem strefy uspokojonej.

Uwaga — powyisza rekomendacja jest niezgodna z przygotowanym projektem koncepcyjnym:
,Rozbudowa drogi powiatowe]j nr 4359W (ul. Wilenskiej) na odcinku od ronda na skrzyzowaniu ulic:
Wileriska, Mickiewicza (wraz z przebudowg tego ronda) do ronda na skrzyzowaniu ulic Wilenska,
Fieldorfa i Przejazd w Wotominie” oraz ,Miejscowym planem rewitalizacji obszaru potozonego w
rejonie ul. Warszawskiej w Wotominie”.
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Podstawowa niezgodnos¢ dotyczy funkcji ulicy. W dokumentach ulica Legiondw i jej skrzyzowanie z
Wilenska pozostajg podobnie jak w stanie istniejgcym (skrzyzowanie z sygnalizacjg). W szczegdlnosci
miejscowy plan rewitalizaciji:

- nakazuje ograniczenie predkosci dopuszczalnej do 40 km/h (w rekomendacji natomiast zaktada
sie etapowo 30km/h i srodki uspokojenia ruchu a docelowo 20km/h);

- nakazuje realizacje jezdni zdwoma lub trzema pasami ruchu, przy czym trzeci pas ruchu powinien
stuzy¢ rozdziatowi kierunkéw jazdy (w rekomendacji docelowo zaktada sie stworzenie strefy
wspotdzielonej tgczacej podobne strefy na ul. Warszawskiej, Koscielnej i z placem 3 Maja);

- nakazuje ustalenie dwdch kierunkéw ruchu na odcinku z zastrzezeniem, ze ewentualny trzeci pas
pozwalaé powinien na segregacje dwdch réznych kierunkéw ruchu;

- nakazuje tradycyjny podziat na jezdnie i chodniki;

- dopuszcza sytuowanie miejsc do parkowania na odcinku miedzy ul. Warszawska a ul. Wileriskg,
lokalizowanych prostopadle do osi ul. Legiondw (rozwigzanie niekorzystane z punktu widzenia
ruchu rowerowego na jezdni).

Ulica Legiondw, odcinek: Ogrodowa - Lipiriska

Stan istniejacy, parametry przekroju:

- dwukierunkowa

- szerokosc¢ jezdni — ok. 6,5m

- obustronne drogi dla pieszych

- skrzyzowanie Legionéw/Lipinska — sterowane sygnalizacjg swietlng

Liczba wyznaczonych miejsc parkingowych:
e  Brak wyznaczonych miejsc do parkowania

Szacowana liczba miejsc
Liczba zaparkowanych postojowych mozliwych
pojazdéw w nocy do wyznaczenia wg

przyjetych zatozen

Parkowanie Akumulacja parkowania w
(stan istniejacy) dzien, na podstawie
pomiaréw 10-14

Ogétem 20

Na wyznaczonych miejscach =

Zgodnie z przepisami poza
wyznaczonymi miejscami 20 0
(réwnolegte chodnik)

22

Niezgodnie z przepisami (na
zielencu)

Rekomendowane rozwigzania:

e ulica dwukierunkowa;
predkos¢ dopuszczalna 30km/h;
= remont drég dla pieszych i budowa zatok postojowych do parkowania rownolegtego wcietych

w droge dla pieszych — w cieniu drzew, znakdw itp., nie ograniczajgc szerokosci chodnika;
zaktada sie brak mozliwosci parkowania w rejonie przejs$¢ dla pieszych i skrzyzowan; zatoki do
parkowania rownolegtego mogg by¢ wyznaczone (zbudowane) jednostronnie naprzemiennie
lub obustronnie;

e ruch rowerdw po jezdni na zasadach ogdlnych;

e uzupetnienie wszystkich skrzyzowan o petne uktady przejs¢ dla pieszych;

e ew. wprowadzenie dodatkowych srodkéw uspokojenia ruchu (np. wyniesione skrzyzowanie z ul.
Sienkiewicza).

Wykonawca: Biuro Projektowo-Konsultingowe TRANSEKO
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Ulica Mickiewicza, odcinek Wileriska - Koscielna

Odcinek jest po przebudowie. Rozwigzanie tak jak w stanie istniejgcym (brak uwag)

Ulica Mickiewicza, odcinek Moniuszki — Lipinska

Stan istniejacy, parametry przekroju:

- dwukierunkowa

- szerokosc¢ jezdni — ok. 5,5m
- obustronne drogi dla pieszych sg waskie i przylegajg do jezdni

Liczba wyznaczonych miejsc parkingowych:
e  2mp wyznaczone w zatokach, parkowanie réwnolegte

Parkowanie

(stan istniejacy)

Akumulacja parkowania
w dzien, na podstawie
pomiaréw 10-14

Liczba zaparkowanych
pojazdéw w nocy

Szacowana liczba miejsc
postojowych mozliwych do
wyznaczenia wg przyjetych

zatozen
Ogétem 23
Na wyznaczonych miejscach 2
Zgodnie z przepisami poza 12
wyznaczonymi miejscami 13 (na odcinku od Placu 3
(réwnolegte chodnik/jezdnia) 3 Maja do Lipiniskiej: po 4 na
Niezgodnie z przepisami (zbyt posz.czegélnych. odcin!(ach
blisko przejécia dla pieszych, a pomigdzy skrzyzowaniami)

na chodniku utrudniajac ruch
pieszy)

Propozycja dla odcinka Moniuszki — Lipifiska:

wprowadzenie ulicy jednokierunkowej o kierunku ruchu od ul. Lipinskiej do Placu 3 Maja;

remont drég dla pieszych i wyznaczenie pojedynczych zatok postojowych na 1-2 pojazdy wcietych
w droge dla pieszych w cieniu drzew; zaktada sie brak mozliwosci parkowania w rejonie przejs¢
dla pieszych i skrzyzowan; zatoki do parkowania réwnolegtego mogg by¢ organizowane

naprzemiennie;

ruch roweréw prowadzony dwukierunkowo, w tym w kierunku zgodnym z kierunkiem ruchu
samochodowego na ulicy po jezdni na zasadach ogdlnych, w kierunku przeciwnym wyznaczenia
kontrapasa ruchu dla rowerow;

ograniczenie predkosc

i do 30km/h;

ew. wprowadzenie dodatkowych srodkéw uspokojenia ruchu (np. wyniesione skrzyzowanie z ul.

Sienkiewicza).

Wykonawca: Biuro Projektowo-Konsultingowe TRANSEKO
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Ulica Przyjacielska, odcinek: Polna — Moniuszki

Stan istniejgcy, parametry przekroju:
- dwukierunkowa
- szerokosc¢ jezdni —ok. 5 - 6m
- obustronne drogi dla pieszych waskie, przylegajace do jezdni (bardzo zty stan techniczny)

Liczba wyznaczonych miejsc parkingowych:
e  Brak wyznaczonych miejsc do parkowania

Parkowanie Akumulacja parkowania ; Szacowana I|czl:‘>a. miejsc
S - . Liczba zaparkowanych postojowych mozliwych do
(stan istniejacy) w dzien, na podstawie oiazdéw w noc Wwyznaczenia we przvietvch
pomiaréw 10-14 poJ Y Y Vg Przyjety
zatozen
Ogoétem 6
Na wyznaczonych miejscach
Zgodnie z przepisami poza 0 10

wyznaczonymi miejscami 6
(réwnolegte chodnik/jezdnia)

Niezgodnie z przepisami 0

Rekomendowane rozwigzanie:

e ulica jednokierunkowa dla ruchu samochodowego o kierunku ruchu od Placu 3 Maja do ul.
Lipinskiej i dwukierunkowa dla roweréw;

e remont drég dla pieszych i wyznaczenie pojedynczych zatok postojowych na 1-2 pojazdy wcietych
w droge dla pieszych w cieniu drzew; zaktada sie brak mozliwosci parkowania w rejonie przejs¢
dla pieszych i skrzyzowan; zatoki do parkowania réwnolegtego mogg by¢ organizowane
(budowane) naprzemiennie;

e ruch roweréw dwukierunkowo, w tym w kierunku zgodnym z kierunkiem ruchu samochodowego
na zasadach ogdlnych, w kierunku przeciwnym wyznaczenia kontrapasa ruchu dla roweréw;

e ograniczenie predkosci do 30km/h;

e ew. wprowadzenie dodatkowych srodkéw uspokojenia ruchu (np. wyniesione skrzyzowanie z ul.
Sienkiewicza).

Wykonawca: Biuro Projektowo-Konsultingowe TRANSEKO
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Ulica Daszynskiego, odcinek: Wilenska - Koscielna

- dwukierunkowa

Stan istniejacy, parametry przekroju:

- szerokos¢ jezdni —ok. 5,7m
- obustronne drogi dla pieszych, przylegajace do jezdni i z drzewami

Liczba wyznaczonych miejsc parkingowych:
e  2mp w zatoce parkowanie réwnolegte

Parkowanie

(stan istniejacy)

Akumulacja parkowania
w dzien, na podstawie
pomiaréw 10-14

Liczba zaparkowanych
pojazdéw w nocy

Szacowana liczba miejsc
postojowych mozliwych do
wyznaczenia wg przyjetych

zatozen

Ogodtem

Na wyznaczonych miejscach

zakazie postoju)

Zgodnie z przepisami poza
wyznaczonymi miejscami 8
(réwnolegte chodnik/jezdnia)

Niezgodnie z przepisami (na 1

14

(4 odc. Wilenska —
Broniewskiego;

(4 odc. Broniewskiego —
Mita)

(6 odc. Mita — Koscielna)

Rekomendowane rozwigzanie:

e ulica jednokierunkowa dla samochodéw o kierunku ruchu od ul. Wileniskiej do Placu 3 Maja i
dwukierunkowa dla rowerow;

e wyznaczenie pojedynczych zatok postojowych na 1- 2 pojazdy, wcietych w droge dla pieszych, w
cieniu drzew; zaktada sie brak mozliwosci parkowania w rejonie przejsé dla pieszych i skrzyzowan;
zatoki do parkowania réwnolegtego mogg by¢ organizowane naprzemiennie;

e ruch roweréw prowadzony dwukierunkowo, w tym w kierunku zgodnym z ruchem samochoddw
po jezdni na zasadach ogdlnych, w kierunku przeciwnym kontrapasem na jezdni;

e predkos¢ dopuszczalna 30km/h;

e zastosowanie S$rodkéw uspokojenia

Broniewskiego).

ruchu

(np. wyniesienie skrzyzowania ul.

Mitej i

Wykonawca: Biuro Projektowo-Konsultingowe TRANSEKO
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Ulice wokat Placu 3 Maja

Stan istniejacy, parametry przekroju:

- jednokierunkowe
- szerokosc¢ jezdni — ok. 5-5,5m
- drogi dla pieszych przy linii zabudowy
Liczba wyznaczonych miejsc parkingowych:
e 72 mp w wydzielonej zatoce na jezdni, parkowanie ukosne

Akumulacia parkowania w Szacowana liczba miejsc
Parkowanie dzier ;ai)odstawie Liczba zaparkowanych postojowych mozliwych do
(stan istniejgcy) por'r'ﬁaréw 10-14 pojazdéw w nocy wyznaczenia wg przyjetych
zatozen
Ogoétem 79
Na wyznaczonych miejscach 69 Docelowo dla wariantu ze
Zgodnie z przepisami poza strefg wspotdzielona dla
wyznaczonymi  miejscami 9 18 mieszkancow i lokali
(réwnolegle na chodniku) ustugowych, po
Niezgodnie z przepisami szczeg6towej analizie
(zbyt blisko przejscia dla 1 potrzeb
pieszych)

Rekomendowane rozwigzanie:

e ograniczenie do minimum przejazdéw tranzytowych wokét placu, z czego wynikajg takze
propozycje ulic jednokierunkowych i ich kierunkéw dochodzgcych do placu i na samym placu:
- cze$¢ poétnocna placu — wytgczona z ruchu,
- cze$é zachodnia placu — kierunek od Koscielnej do Moniuszki,
- cze$é potudniowa placu — kierunek od Mickiewicza do Przyjacielskiej,
- czesé wschodnia placu - kierunek od Koscielnej do Moniuszki,

e wprowadzenie strefy wspodtdzielonej zgodnie z zatozeniami Koncepcji urbanistyczno-
architektonicznej (wg. ktérej w opisie rozwigzania jest: ,,zrezygnowanie z klasycznego podziatu na
jezdnie i chodnik, przyznajac pierwszenstwo pieszym”), przy czym rekomenduje sie uwzglednienie
wytycznych przedstawionych w rozdziale 10.4, w tym w szczegdlnosci zmiane organizacji miejsc
postojowych i wyznaczanie tylko miejsc do parkowania rownolegtego.

Wykonawca: Biuro Projektowo-Konsultingowe TRANSEKO
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Ulica Marianska, odcinek: Wilenska — Sikorskiego

Stan istniejacy, parametry przekroju:

- jednokierunkowa, o kierunku ruchu od ul. Sikorskiego do ul. Wilenskiej
- szerokos$¢ jezdni— 6m
- obustronne drogi dla pieszych przylegajace do jezdni

e 37 mp w zatoce na

Liczba wyznaczonych miejsc parkingowych:

ezdni, parkowanie rownolegte

Parkowanie

(stan istniejacy)

Akumulacja parkowania w
dzien, na podstawie
pomiaréw 10-14

Liczba zaparkowanych
pojazdéw w nocy

Szacowana liczba miejsc
postojowych mozliwych do
wyznaczenia wg przyjetych

zatozen
Ogoétem 29
Na wyznaczonych miejscach 29
Zgodnie z przepisami poza 0 10 37
wyznaczonymi miejscami
Niezgodnie z przepisami 0

Rekomendowane rozwigzanie:

e ulica jednokierunkowa dla ruchu samochodowego z kierunkiem ruchu od ul. Sikorskiego do ul.

Wilenskiej (tak jak w stanie istniejgcym) i dwukierunkowa dla rowerdw;

e predkos¢ dopuszczalna 30km/h;
e parkowanie rownolegte w zatokach wyznaczonych na jezdni (tak jak w stanie istniejgcym), przy
czym rekomenduje sie przestrzen pomiedzy kolejnymi zatokami rozdziela¢ elementami
podnoszgcymi estetyke ulicy np. donice z zielenig (moze to by¢ zwigzane ze zmniejszeniem o kilka
liczby miejsc postojowych);
e ruch rowerowy prowadzony dwukierunkowo — dopuszczenie kontraruchu rowerowego.

Wykonawca: Biuro Projektowo-Konsultingowe TRANSEKO
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Ulica Broniewskiego, odcinek: Sikorskiego — Mickiewicza

- dwukierunkowa

do jezdni.

Stan istniejacy, parametry przekroju:

- odcinek Sikorskiego — Daszynskiego — tylko jezdnia o szerokosci ok. 5,8m bez drég dla pieszych
- odcinek Daszynskiego — Mickiewicza, szerokosc¢ jezdni ok. 5-5,2m, obustronne drogi dla pieszych przylegajace

Liczba wyznaczonych miejsc parkingowych:
e  Brak wyznaczonych miejsc do parkowania

Parkowanie

(stan istniejacy)

Akumulacja parkowania w
dzien, na podstawie
pomiaréw 10-14

Liczba zaparkowanych
pojazdéw w nocy

Szacowana liczba miejsc
postojowych mozliwych do
wyznaczenia wg przyjetych

zatozen

(réwnolegte
chodnik/jezdnia)

Ogoétem 18
Na wyznaczonych miejscach 0
Zgodnie z przepisami poza

wyznaczonymi  miejscami 10

odcinek Sikorskiego —
Daszyriskiego: wytacznie dla
mieszkancow, po
szczegotowej analizie
potrzeb

7

159

Niezgodnie z przepisami
(zbyt blisko przejscia dla 8
pieszych lub skrzyzowania)

(odcinek Daszynskiego —
Mickiewicza)

Rekomendowane rozwigzanie:

e odcinek Sikorskiego — Daszynskiego:
- ulica dwukierunkowa;

- wprowadzenie strefy wspoétdzielonej/zamieszkania z ruchem pieszym, rowerowym i
samochodowym w jednej przestrzeni, z przebudowg catej przestrzeni ulicy - ograniczenie

predkosci do 20km/h:

= ulica bez podziatu przestrzeni na cze$¢ przeznaczong tylko do ruchu pojazdéw
(jezdnia) i czes¢ przeznaczong dla pieszych (chodniki) przy pomocy kraweznikéw - w
takiej przestrzeni piesi mogg korzystac z catej szerokosci ulicy, natomiast pozostate

pojazdy powinny poruszac sie wyznaczonym korytarzem ruchu;

= przestrzen ulicy zaprojektowana i urzadzona tak, aby wymusza¢ jazde z niskg
predkoscig na catej jej dtugosci; podstawowg zasadg powinno byé wymuszenie
zmiany toru jazdy pojazdéw i uniemozliwienie przyspieszania, gtdwnie dzieki
uksztattowaniu ulicy (jej geometrii) i stosowaniu szykan, np. w postaci odpowiednio

zlokalizowanych miejsc postojowych, miejsc odpoczynku,
architektury, zieleni, stosowania przewezen;

obiektow matej

= szerokosc¢ korytarza ruchu dla pojazdéw wolnego od przeszkdd o szerokosci 3,2m;

= ruch rowerowy - dwukierunkowo w korytarzu ruchu;

= na skrzyzowaniach z ul. Daszyniskiego i Sikorskiego stworzenie ,,bramy wjazdowej” z

czytelng informacja dla kierujacych pojazdami, ze wjezdzajg w obszar specjalny,

= parkowanie — na wyznaczonych miejscach, tylko jako réwnolegte.
e odcinek Daszynskiego - Mickiewicza:

- ulica jednokierunkowa dla samochoddéw z ruchem od Daszyniskiego do Mickiewicza;

- parkowanie réwnolegte w zatokach wyznaczonych czesciowo na jezdni, czesciowo na
drodze dla pieszych (w buforze pomiedzy krawedzig jezdni a chodnikiem), ze wzgledu na
niewystarczajgcg szerokos¢ jezdni (rekomenduje sie po stronie potudniowej — od strony

przedszkola);
- predkos$é¢ dopuszczalna 30km/h;

- ruch rowerowy prowadzony dwukierunkowo — dopuszczenie kontraruchu rowerowego.

Wykonawca: Biuro Projektowo-Konsultingowe TRANSEKO
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Ulica Mita, odcinek: Sikorskiego — Wileriska

Stan istniejacy, parametry przekroju:

- jednokierunkowa, o kierunku ruchu od Wilenskiej do Sikorskiego
- szerokosc¢ jezdni—ok. 5,5 - 5,7m
- obustronne drogi dla pieszych

Liczba wyznaczonych miejsc parkingowych:
e  28mp wyznaczonych w zatokach, parkowanie réwnolegte i prostopadte

Parkowanie

(stan istniejacy)

Akumulacja parkowania w
dzien, na podstawie
pomiaréw 10-14

Liczba zaparkowanych
pojazdéw w nocy

Szacowana liczba miejsc
postojowych mozliwych do
wyznaczenia wg przyjetych

pieszych lub skrzyzowania i

zatozen
Ogoétem 72
Na wyznaczonych miejscach 21 48
Zgodnie z przepisami poza w tym:
wyznaczonymi  miejscami odcinek Wilenska -

. 48 e
(réwnolegte 10 Mickiewicza: 15
chodnik/jezdnia) odcinek Mickiewicza -
Niezgodnie z przepisami Daszynskiego: 8
(zbyt blisko przejscia dla 3 odcinek Daszyriskiego -

Sikorskiego: 25

160

na zakazie)

Rekomendowane rozwigzanie:

e ulica jednokierunkowa, dla ruchu samochodowego przy czym na ulicy Daszynskiego nastepuje
zmiana kierunku, tj. kierunek ruchu od ulicy Wilenskiej do ul. Daszynskiego i od ul. Sikorskiego do
ul. Daszynskiego; dwukierunkowa dla roweréw;

e uporzadkowanie parkowania poprzez wprowadzenie tylko parkowania rownolegtego i tylko w
wyznaczonych miejscach, tj. z wykorzystaniem istniejgcych zatok postojowych oraz na
pozostatych odcinkach wyznaczenie nowych zatok postojowych z wykorzystaniem jezdni i
czeSciowo drogi dla pieszych (pozostawienie 3,5m pas ruchu); zaktada sie brak mozliwosci
parkowania w rejonie przejs¢ dla pieszych i skrzyzowan; zatoki do parkowania rownolegtego moga
by¢ organizowane naprzemiennie;

e predko$¢ dopuszczalna 30km/h;

e ruch rowerowy prowadzony dwukierunkowo — dopuszczenie kontraruchu rowerowego.
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Ulica Koscielna, odcinek: Legionéw — Plac 3 Maja

Stan istniejacy, parametry przekroju:

- jednokierunkowa o kierunku ruchu od ul. Legionéw do Daszyriskiego
- odcinek bez podziatu na drogi dla pieszych i jezdnie (jeden poziom), ale nie oznaczony jako strefa zamieszkania
i bez wyznaczonych miejsc postojowych
Liczba wyznaczonych miejsc parkingowych:
e  brak wyznaczonych miejsc

Szacowana liczba miejsc

Parkowanie Akumulacja parkowania w Liczba ostolowvch modliwvch do
(stan istniejacy) dzien, na podstawie zaparkowanych postojowyc M
o NI wyznaczenia wg przyjetych
pomiaréw 10-14 pojazdéw w nocy .
zatozen
Ogoétem 68
Na wyznaczonych miejscach - Docelowo dla wariantu ze

strefg wspodtdzielong dla

Zgodnie z przepisami poza ] e .
mieszkancow i lokali

wyznaczonymi miejscami 17

65
(réownolegte i pod  katem ustugowych, po
chodnik/jezdnia) szczegbtowej analizie
Niezgodnie z przepisami 3 potrzeb

(utrudniajac ruch pieszy)

Rekomendowane rozwigzanie:

e ulica jednokierunkowa dla ruchu samochodowego o kierunku ruchu od ul. Legionéw do Placu 3
Maja do ul. Legiondw (tak jak w stanie istniejgcym);

e wprowadzenie strefy wspdtdzielonej/zamieszkania z ruchem pieszym, rowerowym i
samochodowym w jednej przestrzeni z pierwszenstwem dla pieszych (organizacja przestrzeni wg.
wytycznych do strefy wspotdzielonej/zamieszkania przedstawionych w rozdziale 10.4);

e predkos¢ dopuszczalna 20km/h;

e wyznaczenie miejsc do parkowania rdwnolegtego w przestrzeni ulicy, przy czym nie mogg one
ograniczac przestrzeni dla innych uzytkownikdéw i innych funkcji ulicy (znaczne ograniczenie miejsc
w stosunku do stanu istniejgcego);

e ruch rowerdéw prowadzony dwukierunkowo w korytarzu ruchu.

Ulica Koscielna, odcinek: Plac 3 Maja - Sikorskiego

Stan istniejacy, parametry przekroju:

- jednokierunkowa, o kierunku ruchu od Sikorskiego do Daszyniskiego

- szerokosc jezdni ok. 5m, w tym wyznaczony kontrapas ruchu dla rowerow

- obustronne drogi dla pieszych, parkowanie odbywa sie catkowicie na drodze dla pieszych
Liczba wyznaczonych miejsc parkingowych:

e  brak wyznaczonych miejsc

Parkowanie Akumulacja parkowania w Liczba Szacowana Iiczl:-)a_ miejsc
(stan istniejacy) dzien, na podstawie zaparkowanych pOStOjOWV(.:h mozllech do
L N wyznaczenia wg przyjetych
pomiaréw 10-14 pojazdéw w nocy .,
zatozen
Ogoétem 12
Na wyznaczonych miejscach -
Zgodnie z przepisami poza 4 20
wyznaczonymi miejscami 12
(réwnolegte na chodniku)
Niezgodnie z przepisami -
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Rekomendowane rozwigzanie:

e ulica jednokierunkowa dla ruchu samochodowego o kierunku ruchu od ul. Daszyriskiego (Placu 3
Maja) do ul. Sikorskiego, tj. zmiana kierunku ruchu w stosunku do stanu istniejgcego;
e predkos¢ dopuszczalna 30km/h;
e rozwigzanie przekroju tak jak wstanie istniejgcym tj. pas ruchu ogdlnego i kontrapas ruchu dla
rowerdw (przy czym na ulicy nastepuje zmiana kierunku);
e miejsca postojowe w zatokach do parkowania rownolegtego w cieniu drzew, stupéw, latarn (jedno

lub obustronnie).

Ulica Przechodnia, odcinek: Mita — Koscielna

- dwukierunkowa

Stan istniejacy, parametry przekroju:

- szerokos¢ jezdni— ok. 5,5m
- obustronne waskie drogi dla pieszych z drzewami
- obstuguje dojazd do parkingu

Liczba wyznaczonych miejsc parkingowych:
e  Brak wyznaczonych miejsc do parkowania

Parkowanie

(stan istniejacy)

Akumulacja parkowania
w dzien, na podstawie
pomiaréw 10-14

Liczba zaparkowanych
pojazdéw w nocy

Szacowana liczba miejsc
postojowych mozliwych do
wyznaczenia wg przyjetych

zatozen

Ogotem

Na wyznaczonych miejscach

Zgodnie z przepisami poza
wyznaczonymi miejscami
(réwnolegte chodnik/jezdnia)

Niezgodnie z przepisami (na
zakazie postoju)

Brak wyznaczonych miejsc

Rekomendowane rozwigzanie:

e dwukierunkowa, ze wzgledu na dojazd do parkingu;
e ograniczenie predkosci do 30km/h.
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Ulica Moniuszki, odcinek: Legionéw — Plac 3 Maja

Stan istniejacy, parametry przekroju:

- Jednokierunkowa od Legionéw do Mickiewicza
- szerokos$¢ jezdni — ok. 4m
- droga dla pieszych na odcinku parku jednostronna, na pozostatym dwustronna

Liczba wyznaczonych miejsc parkingowych:
e  48mp wyznaczonych w zatokach, réwnolegle i pod katem

Parkowanie T A a— Szacowana liczba miejsc
) w dziert. na podstawie Liczba zaparkowanych postojowych mozliwych do
1acy omi'aréwp 10-14 pojazdéw w nocy wyznaczenia wg przyjetych
P zatozen
Ogétem 47
Na wyznaczonych miejscach 40 38
Zgodnie z  przepisami  poza 9 -
wyznaczonymi miejscami 7 (przy z.?’rozlemu tylko
e e diedd) parkowania réwnolegtego)
Niezgodnie z przepisami 0

Rekomendowane rozwigzanie:

e ulica jednokierunkowa dla samochodéw w kierunku od Legiondw do Placu 3 Maja;

e predko$¢ dopuszczalna 30 km/h;

e zabezpieczenie chodnikdw przed parkujgcymi pojazdami poza wyznaczonymi miejscami (np.
niskie donice z zielenig ustawione w tle drzew);

e w zwigzku z wyznaczeniem na czesci odcinka zatok do parkowania pod katem nie jest mozliwe
bezpieczne prowadzenie kontraruchu rowerowego; wiec docelowo rekomendowana jest
przebudowa tych miejsc na rownolegte w zatokach;

e ruch rowerowy prowadzony dwukierunkowo — dopuszczenie kontraruchu rowerowego.

Ulica Moniuszki, odcinek: Sikorskiego — Plac 3 Maja

Stan istniejacy, parametry przekroju:

- dwukierunkowa
- szerokos¢ jezdni —ok. 5,5m
- obustronne drogi dla pieszych

Liczba wyznaczonych miejsc parkingowych:
e  brak wyznaczonych miejsc

Szacowana liczba miejsc
Liczba zaparkowanych postojowych mozliwych
pojazdéw w nocy do wyznaczenia wg

przyjetych zatozen

Parkowanie Akumulacja parkowania w

(stan istniejacy) dzien, na podstawie
pomiaréw 10-14

Ogoétem 26

Na wyznaczonych miejscach -

Zgodnie z  przepisami  poza 16 25
wyznaczonymi miejscami 26

(réwnolegte chodnik/jezdnia)

Niezgodnie z przepisami 0

Rekomendowane rozwigzanie:

e ulica jednokierunkowa dla ruchu samochodowego, o kierunku ruchu od Placu 3 Maja do
Sikorskiego;
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e predkos¢ dopuszczalna

30km/h;

e wyznaczenie miejsc postojowych w zatokach na jezdni, jako réwnolegtych (koniecznosé
pozostawienia 3,5 pasa ruchu, wiec dodatkowo w sytuacji brakujgcej szerokosci wykorzystanie
czesci drogi dla pieszych z bufora pomiedzy krawedzig jezdni a chodnikiem); zaktada sie brak
mozliwosci parkowania w rejonie przejsé dla pieszych i skrzyzowan; zatoki do parkowania
rownolegtego na jezdni mogg byc¢ organizowane naprzemiennie;

e ruch rowerowy dwukierunkowo — dopuszczenie kontraruchu rowerowego.

Ulica Sienkiewicza, odcinek: Sikorskiego — Legionéw

Stan istniejacy, parametry przek

- dwukierunkowa

roju:

- szerokosc jezdni — ok. 5,5m, (odcinkowo zty stan nawierzchni)
- obustronne drogi dla pieszych (zty stan nawierzchni, przeszkody na chodniku)

Liczba wyznaczonych miejsc parkingowych:
e  Brak wyznaczonych miejsc do parkowania

Parkowanie

(stan istniejacy)

Akumulacja parkowania
w dzien, na podstawie
pomiaréw 10-14

Liczba zaparkowanych
pojazdéw w nocy

Szacowana liczba miejsc
postojowych mozliwych do
wyznaczenia wg przyjetych

utrudniajac ruch pieszy)

zatozen

Ogétem 14
Na wyznaczonych miejscach 0 58
Zgodnie z przepisami poza w tym odcinki:
wyznaczonymi miejscami 11 34 Legionéw — Mickiewicza - 23
(réwnolegte chodnik/jezdnia)

Mickiewicza — Przyjacielska - 7
Niezgodnie z przepisami L . .
(wykorzystujac chodnik 3 Przyjacielska — Sikorskiego - 28

Rekomendowane rozwigzanie:

e ulica jednokierunkowa dla samochoddw na catym odcinku o kierunku ruchu od ul. Sikorskiego do

ul. Legionéw i dwukier

unkowa dla rowerow;

e wyznaczenie zatok do parkowania réwnolegtego z wykorzystaniem jezdni (koniecznosé
pozostawienia 3,5 pasa ruchu, wiec dodatkowo w sytuacji brakujgcej szerokosci wykorzystanie
czesci drogi dla pieszych z bufora pomiedzy krawedzig jezdni a chodnikiem); zaktada sie brak
mozliwosci parkowania w rejonie przejs¢ dla pieszych i skrzyzowan; zatoki do parkowania
rownolegtego na jezdni mogg byc¢ organizowane naprzemiennie;

e ograniczenie predkosc

i do 30km/h;

e ruch rowerowy dwukierunkowo — dopuszczenie kontraruchu rowerowego.

Wykonawca: Biuro Projektowo-Konsultingowe TRANSEKO




Analiza komunikacyjna oraz koncepcja organizacji ruchu dla obszaru rewitalizacji w Wotominie 165

Ulica Polna, odcinek: Legionéw - Przyjacielska

Stan istniejacy, parametry przekroju:

- dwukierunkowa,

- szerokos¢ jezdni — ok. 6m

- obustronne drogi dla pieszych

Liczba wyznaczonych miejsc parkingowych:

e  8mp w zatokach, parkowanie prostopadte i rownolegte

Parkowanie

(stan istniejacy)

Akumulacja parkowania w
dzien, na podstawie
pomiaréw 10-14

Liczba
zaparkowanych
pojazdéw w nocy

Szacowana liczba miejsc
postojowych mozliwych do
wyznaczenia wg przyjetych

zatozen
Ogoétem 43
- 34

Na wyznaczonych miejscach 7

. . . w tym odcinki:
Zgodnie z przepisami poza o o
wyznaczonymi miejscami 22 67 Legionow — Mickiewicza - 25
(réwnolegte chodnik/jezdnia) Mickiewicza — Przyjacielska -
Niezgodnie z przepisami (z 7
wykorzystaniem chodnika 14

utrudniajac ruch pieszy)

Odcinek planowany do przebudowy - zatozenia projektu:

na odcinku od Legionéw do Mickiewicza — zamiana na ulice jednokierunkowa, na odcinku
Mickiewicza — Przyjacielska — dwukierunkowa (tak jak w stanie istniejgcym);

szerokos¢ jezdni: odcinek jednokierunkowy: 5,1m, odcinek dwukierunkowy: 5,5m;

drogi dla pieszych obustronne, przylegajgce do jezdni o szerokosci: 2,2m — 3,8m;

ulica o ruchu uspokojonym — predkos¢ 30km/h z zastosowaniem wyniesionych progow
spowalniajgcych na odcinku jednokierunkowym;

zmiana organizacji ruchu na skrzyzowaniach ul. Polnej z ulicami: Mickiewicza i Przyjacielskg na
skrzyzowania réwnorzedne.

W stosunku do rozwigzania projektowego rekomenduje sie:

wyznaczenie zatok postojowych z wykorzystaniem jezdni (ewentualnie wcietych w droge dla
pieszych np. w tle drzew) — bez wyznaczenia miejsc postojowych jest ryzyko parkowania na
chodniku (badania wykazaty duze zapotrzebowanie na parkowanie);

dopuszczenie ruchu rowerowego na jezdni, pod prad na odcinku jednokierunkowym;

przy przebudowie drég dla pieszych zachowanie chodnikéw o szerokosci min 1,5m oraz lokalizacja
znakéw drogowych, stupdw latari, koszy itp. w pasie technicznym drogi dla pieszych (przy jezdni),
w jednej linii;

na skrzyzowaniach z ul. Legionéw, ul. Mickiewicza, planowane powierzchnie wytgczone z ruchu
przeznaczone na poszerzenie drog dla pieszych.
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Ulica Polna, odcinek: Przyjacielska - Sikorskiego

Stan istniejacy, parametry przekroju:

- dwukierunkowa

- szerokos¢ jezdni — ok. 6m

- obustronne drogi dla pieszych
Liczba wyznaczonych miejsc parkingowych:

e  brak wyznaczonych miejsc

Parkowanie Akumulacja parkowania w . Szacoyvana Ilczba.r.mejsc
e . . Liczba zaparkowanych postojowych mozliwych
(stan istniejacy) dzien, na podstawie L .
L pojazdéw w nocy do wyznaczenia wg
pomiaréw 10-14 . .,
przyjetych zatozen

Ogodtem 17

Na wyznaczonych miejscach -

Zgodnie z przepisami poza
wyznaczonymi miejscami 10 1 25
(réwnolegte chodnik/jezdnia)

Niezgodnie z przepisami (w
miejscach  zakazu postoju i 7
zatrzymywania)

Rekomendowane rozwigzanie:

e ulica jednokierunkowa dla samochoddéw o kierunku ruchu od ul. Przyjacielskiej do Sikorskiego;

e wyznaczenie zatok do parkowania rownolegtego z wykorzystaniem jezdni; zaktada sie brak
mozliwosci parkowania w rejonie przejs¢ dla pieszych i skrzyzowan; zatoki do parkowania
rownolegtego na jezdni mogg byc¢ organizowane naprzemiennie;

e predkos¢ dopuszczalna 30km/h (tak jak w stanie istniejgcym);

e ruch rowerowy dwukierunkowo — dopuszczenie kontraruchu rowerowego.

Ulica Lipinska, odcinek: Przyjacielska — Przejazd

Stan istniejacy, parametry przekroju:

- dwukierunkowa
- szerokos¢ jezdni — ok. 7m
- obustronne drogi dla pieszych
Liczba wyznaczonych miejsc parkingowych:
e  37mp parkowanie w zatokach, gtéwnie prostopadte

Szacowana liczba miejsc

Ogétem 34 L|czb‘:a zarfarkowanych posto;owyc.h mozllech do
pojazdéw w nocy wyznaczenia wg przyjetych
zatozen
Ogoétem 34
Na wyznaczonych miejscach 30

Zgodnie z przepisami poza
wyznaczonymi miejscami 1 19 16
(réwnolegte chodnik/jezdnia)

Niezgodnie z przepisami (na
zakazie postoju, na pasie zieleni)

Rekomendowane rozwigzanie:

e ulica dwukierunkowa;
e predkos$¢ dopuszczalna 40km/h;
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zastosowanie pasa rozdzielajgcego kierunki ruchu pomiedzy skrzyzowaniami o szerokosci 1 m
z pasami ruchu o szerokosci 3m;

ruch rowerowy na jezdni (rekomendowane z zaznaczeniem toru ruchu sierzantami);
parkowanie tylko w zatokach réwnolegte (w miejscu gdzie teraz jest zatoka do parkowania
prostopadtego); ponadto korzystanie z mozliwosci parkowania na parkingu przy obiekcie
handlowo-ustugowym, policji i prywatnie na posesjach;

uzupetnienie ulicy o rozwigzania uspokajajgce ruch, m.in. wyniesienie powierzchni
skrzyzowania z Przyjacielskg i Prgdzynskiego z petnym uktadem przejs¢ dla pieszych (wg.
standardu jak na skrzyzowaniu z Mickiewicza) oraz zwezenie paséw ruchu do szerokosci 3m
poprzez wprowadzenie pasa separujgcego kierunki ruchu pomiedzy skrzyzowaniami (pas o
innej nawierzchni, np. brukowany, przejezdny) — rozwigzanie poprawiajgce bezpieczenstwo
poprzez uniemozliwienie wyprzedzania oraz uspokojenie ruchu poprzez zawezenie przestrzeni
jezdni.

Ulica Przejazd, odcinek: Lipinska — linia kolejowa

Stan istniejacy, parametry przekroju:

dwukierunkowa

szerokosc¢ jezdni— ok. 7m

obustronne drogi dla pieszych

na krétkim odcinku od linii kolejowej do Cementowej jest droga dla rowerdw po stronie pétnocnej, ktéra na
odcinku od Cementowej do Fieldorfa jest kontynuowana jako droga dla pieszych i roweréow

Liczba wyznaczonych miejsc parkingowych:

Brak wyznaczonych miejsc do parkowania

Parkowanie e e Szacowana liczba miejsc
(stanjistrisjacy) w dzier na podstawie Liczba zaparkowanych postojowych mozliwych do
Ry omi’aré\z 10-14 pojazdéw w nocy wyznaczenia wg przyjetych
P zatozen
Ogoétem
Na wyznaczonych miejscach 0
Zgodnie z  przepisami  poza 0 2 brak
wyznaczonymi miejscami
Niezgodnie z przepisami 0

Rekomendowane rozwigzanie:

ulica dwukierunkowa;

predkos¢ dopuszczalna 40km/h;

zastosowanie pasa separujgcego kierunki ruchu pomiedzy skrzyzowaniami (pas o innej
nawierzchni, np. brukowany, przejezdny) z pozostawieniem szerokosci paséw ruchu: 3m —
rozwigzanie poprawiajace bezpieczenstwo poprzez uniemozliwienie wyprzedzania oraz
uspokojenie ruchu poprzez zawezenie przestrzeni jezdni.

ruch rowerowy na jezdni (rekomendowane z zaznaczeniem toru ruchu sierzantami).
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Ulica Piaskowa, odcinek: Przejazd — Wilenska

Stan istniejacy, parametry przekroju:

- jednokierunkowa, kierunek ruchu od Przejazd do Wilenskiej
- szerokosc¢ jezdni— ok. 5,5m, (w tym na jezdni wyznaczone sg miejsc do postoju réwnolegtego)
- obustronne drogi dla pieszych
Liczba wyznaczonych miejsc parkingowych:
e 16mp rownolegte parkowanie na jezdni

Parkowanie o —_ Szacowana liczba miejsc
e - w dzier. na podstawie Liczba zaparkowanych postojowych mozliwych do
jacy omi'arévs 10-14 pojazdéw w nocy wyznaczenia wg przyjetych
P zatozen

Ogétem 16
Na wyznaczonych miejscach 15 16
Zgodnie z przepisami poza 0 9 (tak jak w stanie
wyznaczonymi miejscami istniejacym)
Niezgodnie z przepisami (inne) 1

Rekomendowane rozwigzanie:

e organizacja przekroju poprzecznego tak jak w stanie istniejgcym;

e predkos¢ dopuszczalna 30km/h;

e ruch rowerowy prowadzony dwukierunkowo z kontraruchem;

e uniemozliwienie parkowania na powierzchniach wytgczonych z uchu (wyznaczonych malowaniem
poziomym) oraz w rejonie skrzyzowania z ul. Wileriskg, np. poprzez ustawienie donic z zielenig
(rozwigzanie to podniesie takze walory estetyczne ulicy).

Ulica Powstancéw, odcinek: Ogrodowa — Lipiriska

Stan istniejgcy, parametry przekroju:

- dwukierunkowa
- szerokosc¢ jezdni — ok. 5m
- obustronne drogi dla pieszych

Liczba wyznaczonych miejsc parkingowych:

e 18mp gtéwnie rownolegte w zatokach
Parkowanie o —_ Szacowana liczba miejsc
(stan istnisjacy] w dzier na podstawie Liczba zaparkowanych postojowych mozliwych do
Jacy omi’a ré\z 10-14 pojazdéw w nocy wyznaczenia wg przyjetych
P zatozen
Ogoétem 50
Na wyznaczonych miejscach 15
Zgodnie z przepisami poza k. 14
wyznaczonymi miejscami 23 8 oK.
(réwnolegte chodnik/jezdnia) (zgodnie z projektem)
Niezgodnie z przepisami
(gtownie parkowanie na 12
zielericach)

Ulica planowana do przebudowy - zatozenia projektu:

- jezdnia jednokierunkowa, 1 pas ruchu (kierunek ruchu od Ogrodowej do Lipinskiej);
- jezdnia o nawierzchni z kostki betonowej, szerokos$¢ jezdni — 5,5 m;
- pobocza o nawierzchni z ekokraty i ziemne, szeroko$¢ poboczy — 0,0-2,6 m;
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ruch pieszych odbywa sie po drogach dla pieszych, odsunietych od jezdni, obustronnych o
szerokosci 1,5-3,0 m;

dopuszczalna predkos¢ 50 km/h, wynikajgca z lokalizacji w terenie zabudowanym;

ruch rowerowy odbywa sie po jezdni;

parkowanie w zatokach postojowych na jezdni pomiedzy zjazdami na posesje (réwnolegte).

W stosunku do rozwigzania projektowego rekomenduije sie:

wprowadzenie ograniczenia predkosci do 20-30km/h oraz ewentualnie uzupetnienie przestrzeni
ulicy o srodki uspokojenia ruchu (elementy wyniesione) pasujgce estetykg do planowanej
przebudowy (o takiej samej nawierzchni), w celu zapewnienia bezpiecznego ruchu roweréw po
jezdni,

dopuszczenie ruchu rowerowego ,,pod prad” tzw. kontraruch rowerowy,

poszerzenie drogi dla pieszych na wysokosci przejes¢ dla pieszych (przy Lipifskiej i Ogrodowej)
oraz w tle zatok postojowych (obecnie w projekcie jest to powierzchnia wytgczona z ruchu
malowaniem poziomym) — poszerzenia takie skracajg dtugosé przejscia dla pieszych i przestrzenie
te mozna wykorzystaé na funkcje spoteczne, estetyczne (zielen), stojaki rowerowe itp.

Ulica Pradzynskiego, odcinek: Lipinska — Wileriska

Stan istniejacy, parametry przekroju:

- dwukierunkowa

- szerokos¢ jezdni — ok. 6m

- na wiekszosci odcinka , do jezdni przylega zatoka do parkowania réwnolegtego (jednak parkowanie w niej w
wiekszosci jest ukosne), potem jest zatoka do parkowania prostopadtego

- obustronne drogi dla roweréw

Liczba wyznaczonych miejsc parkingowych:

e  trudna do oszacowania - w zatokach parkujg rownolegle lub pod katem ok 63mp w zatoce gtdwnie pod katem

Parkowanie AR R EuERE Szacowana liczba miejsc
(stanjistrisjacy) w dzier. na podstawie Liczba zaparkowanych postojowych mozliwych do
1acy omi’arévs 10-14 pojazdéw w nocy wyznaczenia wg przyjetych
B zatozen

Ogétem 60 24
Na wyznaczonych miejscach 58 dla wariantu z parkowaniem
Zgodnie z przepisami poza 5 jednostronnym
wyznaczonymi miejscami 1 44
fiiowhotegiele ol isednial dla wariantu z parkowaniem
Niezgodnie z przepisami (inne) 1 obustronnym

Rekomendowane rozwigzanie:

ulica jednokierunkowa dla ruchu samochodowego o kierunku ruchu od Lipinskiej do Wilenskiej;

predkos¢ dopuszczalna 30km/h;

wprowadzenie rozwigzan uspokajajgcych ruch (np. wyniesione przejscie dla pieszych w srodku

odcinka);

wariantowe rozwigzanie przekroju:

- wariant 1 (parkowanie jednostronne): kontrapas ruchu dla roweréw, pas ruchu ogdlnego, pas
ruchu dla rowerdéw, zatoki do parkowania réwnolegtego po stronie wschodniej (na odcinku
od Lipinskiej do rejonu wjazdu na parking przy Starostwie Powiatowym),

- wariant 2 (parkowanie dwustronne): pas do parkowania réwnolegtego na jezdni po stronie
zachodniej (miejsca parkingowe pomiedzy wjazdami), pas ruchu (z ruchem i kontraruchem
rowerowym), zatoki do parkowania réwnolegtego po stronie wschodniej (na odcinku od
Lipinskiej do rejonu wjazdu na parking przy Starostwie Powiatowym).
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Ulica Danuty Siedzikéwny ,,Inki”, odcinek: Zelazna — WileAska

Stan istniejacy, parametry przekroju:

- jednokierunkowa (kierunek ruchu: od Wileriskiej do Zelaznej)
- szerokosc¢ jezdni - ok. 4,5m
- obustronne waskie drogi dla pieszych

Liczba wyznaczonych miejsc parkingowych:

e  Brak wyznaczonych miejsc do parkowania

Parkowanie

(stan istniejacy)

Akumulacja parkowania
w dzien, na podstawie
pomiaréw 10-14

Liczba zaparkowanych
pojazdéw w nocy

Szacowana liczba miejsc
postojowych mozliwych do
wyznaczenia wg przyjetych

zatozen

Ogodtem

Na wyznaczonych miejscach 0
Zgodnie z  przepisami  poza

wyznaczonymi miejscami 8
(réwnolegte chodnik/jezdnia)

Niezgodnie z przepisami 0

wytacznie dla
mieszkancow, po
szczegotowej analizie
potrzeb

Rekomendowane rozwigzanie:

e ulica jednokierunkowa dla samochodéw o kierunku ruchu od Wilenskiej do Zelaznej (tak jak w
stanie istniejgcym);

e wprowadzenie

strefy wspdtdzielonej/zamieszkania z ruchem pieszym, rowerowym i

samochodowym w jednej przestrzeni, z przebudowg catej przestrzeni ulicy - ograniczenie
predkosci do 20km/h (zgodnie z Gminnym Programem Rewitalizacji):

12 KONCEPCJA ORGANIZACI
REWITALIZACII

ulica bez podziatu przestrzeni na czes¢ przeznaczong tylko do ruchu pojazdow (jezdnia) i czes¢
przeznaczong dla pieszych (chodniki) przy pomocy kraweznikéw - w takiej przestrzeni piesi
moga korzystac z catej szerokosci ulicy, natomiast pozostate pojazdy powinny poruszac sie
wyznaczonym korytarzem ruchu;

przestrzen ulicy zaprojektowana i urzadzona tak, aby wymusza¢ jazde z niskg predkoscig na
catej jej dtugosci; podstawowg zasadg powinno by¢ wymuszenie zmiany toru jazdy pojazdow i
uniemozliwienie przyspieszania, gtéwnie dzieki uksztattowaniu ulicy (jej geometrii) i
stosowaniu szykan, np. w postaci odpowiednio zlokalizowanych miejsc postojowych, miejsc
odpoczynku, obiektdw matej architektury, zieleni, stosowania przewezen;

szerokos$¢ korytarza ruchu dla pojazdéw wolnego od przeszkdd o szerokosci 3,2m;

ruch rowerowy - dwukierunkowo w korytarzu ruchu;

na skrzyzowaniu z ul. Wileskg stworzenie ,bramy wjazdowej” z czytelng informacjg dla
kierujgcych pojazdami, ze wjezdzajg w obszar specjalny

parkowanie — na wyznaczonych miejscach, tylko jako rdwnolegte.

RUCHU i PLAN PARKOWANIA DLA OBSZARU

Na ponizszych rysunkach przedstawiono koncepcje organizacji ruchu dla obszaru rewitalizacji, w tym
zasady dostepnosci, dopuszczalnych predkosci i rozwigzan dla ruchu rowerowego. W tabelach ponizej
przedstawiono wnioski dot. parkowania
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Rys. 12.1. Zasady organizacji ruchu i predkosci dopuszczalne — WARIANT A (rekomendowany).
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Wykonawca: Biuro Projektowo-Konsultingowe TRANSEKO



Analiza komunikacyjna oraz koncepcja organizacji ruchu dla obszaru rewitalizacji w Wotominie

173
|
Elementy uspokojenia i organizacji ruchu - wariant A: '/
. istniejgce i planowane wyniesienia powierzchni / \
(skrzyzowania, przej$cia dla pieszych) ) ’ ’ l
O istniejace ronda N /
g 2
@ istniejgce progi zwalniajace \“\\e"‘%&
. istniejaca sygnalizacja swietina i 2
" - ¢
o rekomendowane wyniesienia powierzchni na skrzyzowaniach . ' , l
o rekomendowane wyniesienia na odcinku \ " '/ Mariariska 4 |
(18
@ bramy wjazdowe do stref wspétdzielonych/zamieszkania ’%,‘ \ > 1
%, LS 4 1
. elementy uspokojenia ruchu na skrzyzowaniach: L ‘ifi ( ¢ Broniewskiego A )
mini rondo, pinezka, poduszka {2,: J g:’-
2 () - 3
o przebudowa skrzyzowania g e z
3 - o =3
. =]
o zabezpieczenie drogi dla pieszych i roweréw przy rondzie { T l I
=+ "' d
x brak przejazdu e — |
7 . T Mita
2 i Mita == §. % o
3 & Tﬂ 51 |
@ 55 @ 5 A
S = = =
S ] =) u‘é —
3 = o S :
b o Koécielna
Koscielna I
1 Plac 3 Maja 1 .-
L} d -
— ? Bt
__.—_ 9 .
—0— Moniuszki 1
«Moniuszki o
” 3 I
8 L (==
& s W & Sienkiewicza = - o
(&) = S — i S N 3
A [ © = = s
3 : : S g T E} g
n o =) = S =
~ 8 ) N\ 3 g g 8 2 Poina =— &
) - =3 @ = @ = oIN;
~, % g & Poina 2
'~ - % = § ' e W -
N w
. ,?6-}/‘92(7 =] = —_—
'; e S : 1 1
: "

Lipitiska

© éﬁtorzy OpenStregtMap

Rys. 12.3. Istniejgce i planowane (w ramach przebuddéw i remontéw) elementy uspokojenia ruchu oraz rekomendacje dot. ew. dodatkowych elementéw uspokojenia ruchu i
organizacji ruchu — WARIANT A (rekomendowany)
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Rys. 12.4. Istniejgce i planowane (w ramach przebudéw i remontéw) elementy uspokojenia ruchu oraz rekomendacje dot. ew. dodatkowych elementéw uspokojenia ruchu i
organizacji ruchu — WARIANT B.
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Rozwigzania dla ruchu rowerowego - wariant A:
I droga dla rowerow

e droga dla pieszych i rowerow

e Ulica dwukierunkowa 30km/h lub 40km/h:ruch roweréw prowadzony
dwukierunkowo po jezdni, przy czym w przypadku ulic z ograniczeniem
do 40km/h rekomenduije sig zaznaczenie toru ruchu rowerow sierzantami

mm strefa wspdldzielona/zamieszkania 20km/h:

ruch roweréw dwukierunkowy w korytarzu ruchu

s Ulica jednokierunkowa 30km/h: ruch roweréw po jezdni dwukierunkowo,
w tym wyznacznaczenie kontrapasa ruchu dla rowerow

mmmmm ulica jednokierunkowa 30km/h:

ruch roweréw po jezdni dwukierunkowo,

w tym wprowadzenie kontraruchu rowerowego

mmmmm Ulica jednokierunkowa 30km/h:

obustronne pasy ruchu dla roweréw
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Rys. 12.5. Rozwigzania dla ruchu rowerowego — WARIANT A (rekomendowany).
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Rozwigzania dla ruchu rowerowego - wariant B:
I droga dla rowerow

e droga dla pieszych i rowerow

e Ulica dwukierunkowa 30km/h lub 40km/h:ruch roweréw prowadzony
dwukierunkowo po jezdni, przy czym w przypadku ulic z ograniczeniem

do 40km/h rekomenduije sie zaznaczenie toru ruchu roweréw sierzantami |
mm strefa wspdldzielona/zamieszkania 20km/h:
ruch roweréw dwukierunkowy w korytarzu ruchu
mmmm Ulica jednokierunkowa 30km/h: ruch roweréw po jezdni dwukierunkowo,
w tym wyznacznaczenie kontrapasa ruchu dla rowerow
mmmmm ulica jednokierunkowa 30km/h:
ruch roweréw po jezdni dwukierunkowo, Yo
w tym wprowadzenie kontraruchu rowerowego 2 y
mmmmm Ulica jednokierunkowa 30km/h:
obustronne pasy ruchu dla roweréw
s Organizacja ruchu roweréw w zaleznosci od organizacii parkowania:
- droga dla pieszych i roweréw w przypadku parkowania
pod katem/prostopadiego
- ruch roweréw prowadzony po jezdni dwukierunkowo

z zaznaczeniem toru ruchu roweréw sierzantami w przypadku
parkowania réwnolegtego
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Rys. 12.6. Rozwigzania dla ruchu rowerowego — WARIANT B.
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Dla powyzej przyjetych zatozen (dla wariantu rekomendowanego) oszacowano liczbe miejsc
postojowych mozliwych do wyznaczenia na ulicach, ktére rekomenduje sie jako ulice o ograniczonej
predkosci 30km/h i 40km/h (z wytgczeniem ulicy Ogrodowej na odcinku od Legionéw do Wileniskiej,
gdzie liczba miejsc postojowych byta trudna do oszacowania na podstawie przystanych materiatéw).
W stanie istniejgcym (na podstawie inwentaryzacji i pomiaréw:

- liczba miejsc postojowych wyznaczonych na tych ulicach to 495,
- liczba parkujgcych samochodéw na tych ulicach w ciggu dnia to 753,
- liczba parkujgcych samochodéw na tych ulicach w nocy to 275.

Natomiast liczba oszacowanych miejsc postojowych mozliwych do wyznaczenia wedtug
przedstawionych rekomendacji i zatozen jest na poziomie od 590 do 630 miejsc, w zaleznosci od
wariantu (na kilku odcinkach przedstawiono rozwigzania wariantowe). W przedstawionych
rekomendacjach zaktada sie brak mozliwosci parkowania poza wyznaczonymi miejscami do
parkowania.

W odniesieniu do ulic, gdzie rekomenduje sie strefy wspétdzielone/strefy zamieszkania (predkosé
ograniczona do 20km/h) liczba miejsc parkingowych powinna wynikaé ze szczegétowej analizy potrzeb
mieszkancow i ew. lokali ustugowych. W stanie istniejgcym liczba miejsc postojowych wyznaczonych
w ciggu tych ulic to 72 miejsca. W ciggu dnia parkuje wzdtuz tych ulic 214 pojazdéw, a w nocy 78.
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Tab. 12.1. Szacunki dotyczgce liczby miejsc postojowych (wariant rekomendowany)
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Sikorskiego Wileniska — Polna 5 12 1 5 - -1-
Wileniska Sikorskiego — Mickiewicza 6 8 3 6 - - -
Wilenska Mickiewicza — Legionéw 23 23 1 16 - -1-
Wileniska Legionéw — Ogrodowa a4 45 2 - 20 34 -
Wilenska Ogrodowa — Przejazd 0 19 14 - 0 10 -
, t ie dla mieszkancow,
Warszawska (potudniowa) Fieldorfa — Legionow 0 31 27 - - Wy qcztne e_) m|e§z_ ancow, po
szczegbtowej analizie potrzeb
Warszawska (p6tnocna) Fieldorfa — Ogrodowa 58 54 27 45 - -1-
. Legion6w - Danut
Zelazna eglonow - banuty 37 36 4 37 ; --
Siedzikéwny ,Inki
Fieldorfa — Wilsona Przejazd — Przejazd 6 4 1 6 - -1-
Cementowa Wilsona — Przejazd 0 0 2 - - - wy’raczrue dl? m|e§z_kancow, po
szczegbtowej analizie potrzeb
Nowa Wl]enska — Warszawska 0 6 5 8 i _ | zaktadajac .uzur?efnlenle ijOJektu o . .
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Ogrodowa Wilenska — Warszawska 0 29 7 11 - - -
wedtug projektu (liczba trudna do
Ogrodowa Wileniska — Legionéw 33 33 9 - - - | oszacowania na podstawie przekazanych
materiatéw)
docelowo dla wariantu ze strefg
Legionow Zelazna - Ogrodowa 0 10 3 - - - | wspotdzielong wytgcznie dla mieszkarncéw,
po szczegdtowej analizie potrzeb
Legionow Ogrodowa - Lipinska 0 20 0 22 - -1-
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Mickiewicza Wileniska — Koscielna 24 - -
2 23 3
Mickiewicza Moniuszki — Lipirnska 12 - -
Przyjacielska Polna — Moniuszki 0 6 10 - -
Daszynskiego Wilenska - Koscielna 9 4 14 - -
Docelowo dla wariantu ze strefg
. , . wspétdzielong dla mieszkarncéw i lokali
ul kot Pl 3M 72 79 18 - - . . .
Ice wokot Flacu aja ustugowych, po szczegétowej analizie
potrzeb
Marianska Wileniska — Sikorskiego 37 29 10 37 - -
dla odcinka Sikorskiego - Daszyrskiego
Broniewskiego Sikorskiego — Mickiewicza 0 18 8 7 - dodatkowo miejsca wyznaczone dla
mieszkancow okreslone wg. potrzeb
Mita Sikorskiego — Wilenska 28 72 10 48 - -
Docelowo dla wariantu ze strefg
.- Lo . wspotdzielong dla mieszkancow i lokali
K | L —Plac3 M 0 68 17 - - . . .
oscieina eglonow ac aa ustugowych, po szczegétowej analizie
potrzeb
Koscielna Plac 3 Maja - Sikorskiego 12 4 20 - -
Przechodnia UlicaMita — Koscielna 0 6 0 0 - -
. . tozeni k ia tylk
Moniuszki Legionow — Plac 3 Maja 48 47 9 38 - fc’:\ZA\//nZ;I;gZ{‘Zg: parkowania tylko
Moniuszki Sikorskiego — Plac 3 Maja 26 16 25 - -
Sienkiewicza Sikorskiego — Legionéw 14 34 58 - -
L - lednieni ———
Polna Legiondw - Przyjacielska 8 43 67 34 - zgzs\'/cc:\g\fvgygh rxe::sj:vkyczizaczema miejse
Polna Przyjacielska - Sikorskiego 0 17 1 25 - -
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Lipinska Przyjacielska — Przejazd 37 34 19 16 - - -
Przejazd Lipinska — linia kolejowa 0 0 2 0 - -1-
Piaskowa Przejazd — Wilenska 16 16 9 16 - - -
Powstancow Ogrodowa — Lipiniska 18 50 8 14 - - | wg. projektu
Pradzynskiego Lipinska — Wilenska 63 60 5 - 24 44 | -

Danuty Siedzikéwny ,,Inki”

Zelazna — Wilenska

wytacznie dla mieszkancow, po
szczegotowej analizie potrzeb
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13 WPLYW PROPONOWANYCH ZMIAN OBStUGI KOMUNIKACYJNEJ W OBSZARZE
OPRACOWANIA NA MIEJSKI UKEAD KOMUNIKACYINY

Obszar rewitalizacji Wotomina jest zwarty przestrzenie z wieloma zrédtami i celami (istniejgcymi i
planowanymi) podrézy potozonymi blisko siebie. Dzieki temu wiekszo$¢ podrozy wewnatrz tego
obszaru to podrdze krdtkie i sprzyja to tworzeniu obszaru przyjaznego dla pieszych i rowerzystow.

Wazne znaczenie ma uksztattowanie uktadu drogowego w tym obszarze. Tworzg go waskie pasy
drogowe, otoczone zwartg zabudowa o miejskim charakterze. Ogranicza to mozliwos¢ przebudowy lub
rozbudowy ulic, zwtaszcza dodania nowych elementéw takich jak drogi dla roweréw. Wymusza to
stosowanie rozwigzan wielofunkcyjnych i wspoétdzielenia przestrzeni przez rézne grupy uzytkownikéw.
Dotyczy to zwtaszcza wspélnego korzystania z jezdni przez samochody i rowery, a tym samym
odpowiedniego dostosowania predkosci pojazddéw. Nie ogranicza to natomiast szans na rozwéj ruchu
pieszego i rowerowego w tym obszarze.

Rozwdj ruchu pieszego i rowerowego w obszarze rewitalizacji bedzie stanowi¢ przeciwwage dla
nadmiernego korzystania z samochoddw. Skutki praktycznie nieograniczonej dostepnosci miasta dla
samochodéw sg bowiem bardzo powazne. Samochody zabierajg znaczng cze$é cennej przestrzeni
miejskiej, szkodzg srodowisku (zanieczyszczenie niszczy takze zabytki), sg zagrozeniem dla zdrowia
(zanieczyszczenie powietrza i hatas). Zastgpienie podrézy odbywanych samochodami podrézami
odbywanymi transportem zbiorowym, rowerami lub pieszo przyniesie znaczne oszczednosci i korzysci
zaréwno z perspektywy pojedynczych osoéb jak i catej spotecznosci miejskie;.

W szczegdlnosci wptyw zmian w obszarze rewitalizacji bedzie dotyczy¢:

- ograniczenia negatywnego wptywu na jakos¢ zycia w miescie (eliminowanie hatasu i
zanieczyszczen), ochrony roslinnosci i zabytkow;

- zmniejszenia przestrzeni zajmowanej przez samochody (jezdni, miejsc postojowych) i
wykorzystania jej na inne cele,

- zwiekszenia atrakcyjnosci centrum miasta (aktywizacji handlu, obiektéw kultury, rekreacji, zycia
spotecznego);

- zmniejszenia zattoczenia ulic i kosztéw spotecznych z tym zwigzanych (np. straty czasu);

- zmniejszenia kosztéw inwestycji w transport (parkingi, remonty, budowa nowej infrastruktury,
itp.);

- poprawy zdrowia publicznego, poprzez zwiekszenie aktywnosci oséb (chodzenie pieszo, jazda
rowerem).

Zachecenie mieszkarnncéw Wotomina do zmiany nawykdw i ograniczenia wykorzystywania samochodu
w codziennych podrézach bedzie mozliwe dzieki stworzeniu mozliwosci podrézowania inaczej (pieszo,
rowerem, transportem zbiorowym). Wymaga to stosowania rozwigzan o wysokiej jakosci (spéjnych,
taczacych wszystkie zrddta i cele podrézy, estetycznych) i bezpiecznych. Poczatkiem tego typu zmian
bedg planowane przeksztatcenia w obszarze rewitalizacji.

Zachecenie do chodzenia pieszo i korzystania z rowerdw jako codziennych srodkéw transportu musi
sie faczy¢ z zapewnieniem bezpieczeristwa ruchu w miescie. We wszystkich przypadkach gdzie nie jest
mozliwa petna segregacja ruchu® (samochodowego, rowerowego i pieszego) powinno sie segregowaé
ruch pieszy od rowerowy (tgczenie tych grup uzytkownikéw jest dopuszczalne tylko wyjgtkowo np. ze
wzgledu na warunki terenowe, gdy wystepujg mate natezenia ruchu) i tgczy¢ ruch rowerowy z
samochodowym (na jezdni pod warunkiem wprowadzenia rozwigzan gwarantujgcych uspokojenie
ruchu i ograniczenie predkosci samochoddéw). Ograniczenie predkosci ruchu, oznaczajgce

& Nie dotyczy to organizacji stref zamieszkania
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dostosowanie ruchu samochodowego do innych uzytkownikdéw ulicy jest korzystne nie tylko z uwagi
na ruch rowerowy ale takze ze wzgledu na podniesienie bezpieczenstwa ruchu w ogdle (np. np. ze
wzgledu na ruch pieszych, ryzyko konfliktéw pomiedzy pojazdami na skrzyzowaniach).

Wprowadzenie ruchu rowerowego na jezdnie ulic w obszarze rewitalizacji, bez segregacji (bez paséw
ruchu dla rowerdw) bedzie wymagaé, ze wzgledow bezpieczenstwa, ograniczenia predkosci w tej
strefie miasta, zasadniczo do 30 km/godz. Tylko pozornie bedzie to oznaczaé zmniejszenie predkosci
pojazddéw w tej czesci miasta, ze skutkiem dla pozostatego obszaru. W rzeczywistosSci ze wzgledu na
natezenia ruchu, szerokosci jezdni, duze nagromadzenie skrzyzowan i zjazdéw, manewry parkowania,
pojazdy juz obecnie nie poruszajg sie szybciej (na krotkich odcinkach ew. osiggana jest wyzsza predkosé
chwilowa, ale na catej trasie przejazdu predkos¢ srednia jest nizsza). Przy maksymalnej predkosci 30
km/godz. ruch jest zaledwie nieco wolniejszy niz ruch przy maksymalnej predkosci 50 km/godz.
(potrzeba 4 minut na przejechanie 2 km z predkoscig 30 km/h bez przeszkdd, 3 minut z predkoscig 40
km/godz. i 2,5 minuty z predkoscig 50 km/h).

Stad tez takie rozwigzanie nie bedzie wptywaé na istotne wydtuzenie czasu przejazdu. Przyniesie
natomiast inne korzysci, jak na przyktad zmniejszenie hatasu, lepsze postrzeganie otoczenia przez
kierujgcych pojazdami (lepsze reagowanie na nieprzewidziane sytuacje).

Ograniczenie predkosci bedzie miato takze wyrazny wptyw na postrzeganie przestrzeni miejskiej przez
pieszych i rowerzystéw (zmniejszenie efektu bariery, utatwienie przekraczania ulic, zmniejszenie
stresu) i silny wptyw na bezpieczenstwo. Istnieje zalezno$¢ miedzy predkoscig z jednej strony, a
ryzykiem wypadku i jego skutkami z drugiej. Przy réznicy predkosci pozornie bez znaczenia 30 km/h i
40 km/h, droga hamowania wzrasta z 13.5 m do 20 m. Dla pieszego lub rowerzysty, rdznica predkosci
miedzy 30 km/h, a 50 km/h moze stanowic¢ réznice miedzy zyciem a $miercig (lub trwatym kalectwem).
Dla uzytkownika samochodu ograniczenie predkosci podczas 15 minutowego przejazdu ulicami
lokalnymi do 30 km/h, oznacza wydtuzenie czasu przejazdu o 1 minute.

Tab. 13.1. Poréwnanie skutkéw zderzenia samochodu i niechronionego uczestnika ruchu (pieszy, rowerzysta)
przy réznych predkosciach.

» . Sita uderzenia
Predkos¢ poczatkowa | Droga hamowania | Sita uderzenia Ryzyko $mierci . . o
rowna upadkowi z wysokosci:

30km/h 13,5m - - -
40km/h 20m 31km/h 10% 3,6m
50km/h 28m 50km/h 80% 10m

Zrédto: ,Miasta rowerowe miastami przysztosci”, dokument wydany przez Komisje Europejska.

Wykonawca: Biuro Projektowo-Konsultingowe TRANSEKO



	1 WSTĘP
	2 OBSZAR ANALIZY
	3 ANALIZA i DIAGNOZA STANU ISTNIEJĄCEGO
	3.1 Układ drogowy
	3.2 Transport zbiorowy
	3.3 System rowerowy
	3.4 System pieszy

	4 MIEJSCA POSTOJOWE i BADANIA PARKOWANIA
	4.1 Zakres badań parkowania
	4.2 Wyniki badań parkowania
	4.2.1 Wyniki pomiarów w porze dziennej i nocnej
	4.2.2 Wyniki pomiarów zapotrzebowania na parkowanie na ulicach
	4.2.3 Dostępność parkowania na poszczególnych ulicach
	4.2.4 Rodzaje parkowania na ulicach
	4.2.5 Parkowanie na parkingach

	4.3 Wnioski z badań parkowania

	5 POMIARY RUCHU
	5.1 Zakres pomiarów
	5.2 Wyniki pomiarów
	5.2.1 Skrzyżowanie Kościelna – Mickiewicza
	5.2.2 Skrzyżowanie Kościelna – Przyjacielska - Daszyńskiego
	5.2.3 Skrzyżowanie Mickiewicza – Moniuszki
	5.2.4 Skrzyżowanie Moniuszki – Przyjacielska
	5.2.5 Skrzyżowanie Legionów-Polna
	5.2.6 Skrzyżowanie Legionów-Ogrodowa
	5.2.7 Skrzyżowanie Legionów-Kościelna
	5.2.8 Skrzyżowanie Kościelna – Sikorskiego
	5.2.9 Skrzyżowanie Wileńska - Daszyńskiego
	5.2.10 Skrzyżowanie Wileńska – Prądzyńskiego - Chopina

	5.3 Podsumowanie

	6 DZIAŁANIA PLANOWANE PRZEZ MIASTO WOŁOMIN
	7 ŹRÓDŁA I CELE RUCHU W OBSZARZE - ISTNIEJACE I PLANOWANE
	8 SPRAWDZENIE PRZEPUSTOWOŚCI SKRZYŻOWAŃ
	8.1 Metodyka
	8.2 Zakres modelu mikrosymulacyjnego
	8.3 Warianty analizy mikrosymulacyjnej
	8.4 Wyniki analizy przepustowości
	8.5 Wnioski z analizy przepustowości

	9 CELE I KIERUNKI ROZWOJU SYSTEMU TRANSPORTOWEGO W OBSZARZE REWITALIZACJI
	10 ZAŁOŻENIA I WYTYCZNE DO REKOMENDACJI
	10.1 Ogólne założenia
	10.2 Wytyczne dotyczące organizacji parkowania
	10.3 Ulice z prędkością dopuszczalną 30km/h (i strefa 30)
	10.4 Ulice z prędkością dopuszczalną 20km/h - strefy zamieszkania/współdzielone
	10.5 Założenia dot. dróg dla pieszych
	10.6 Przejścia dla pieszych
	10.7 Ruch rowerowy
	10.8 Środki uspokojenia ruchu

	11 PROPOZYCJE ROZWIĄZAN DLA ULIC
	12 KONCEPCJA ORGANIZACJI RUCHU i PLAN PARKOWANIA DLA OBSZARU REWITALIZACJI
	13 WPŁYW PROPONOWANYCH ZMIAN OBSŁUGI KOMUNIKACYJNEJ W OBSZARZE OPRACOWANIA NA MIEJSKI UKŁAD KOMUNIKACYJNY

