MATERIALY SZKOLENIOWE
DOT. KSZTALTOWANIA ULIC

opracowane w ramach wsparcia promocji zmian organizacji ruchu w obszarze
rewitalizacji w ramach zadania
»Analiza komunikacyjna oraz koncepcja organizacji ruchu”

BLOK I: Zasady projektowania ulic
dr inz. Andrzej Brzezinski

Zamawiajgcy: Gmina Wotomin
Jednostka realizujgca: Urzad Miejski w Wotominie
Wykonawca: TRANSEKO SP.j.

? TransEko

W materiatach szkoleniowych wykorzystano rekomendowane przez Ministra Infrastruktury oraz znajdujace sie na etapie konsultacji
wzorce i standardy projektowania (WR-D)



KONTEKST - CEL

Przedstawienie podstawowych zasad ksztattowania
ulic w centrum miasta wykorzystanych podczas
tworzenia dokumentu: KONCEPCJA ORGANIZAC RUCHU

DLA OBSZARU REWITALIZACJI W
WOLOMINIE

ANALIZA KOMUNIKACYJNA ORAZ KONCEPCJA
ORGANIZACJI RUCHU DLA OBSZARU
REWITALIZACJI W WOLOMINIE
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ULICA

DEFINICJA ULICY:
droga klasy GP, G, Z, L lub D, otoczona terenami zabudowy lub terenami

przeznaczonymi pod zabudowe, petnigca oprocz funkcji komunikacyjnej
takze inne funkcje, w szczegolnosci zwigzane z jej otoczeniem.

Klasa ulicy wynika z jej roli w systemie transportowym -
znaczenia funkcji: transportowych i przestrzeni publicznej

Rozporzqdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r.
w sprawie przepisow techniczno-budowlanych dotyczqcych drog publicznych
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FUNKCJE ULIC

TRANSPORTOWE obstuga ruchu
bezpieczny postdj roznych typow pojazdow wedtug okreslonych zasad

dostep do obiektéow i terenow dla roznych grup uzytkownikow i pojazdow
obstuga pojazddow stuzb komunalnych, ratowniczych i innych

PRZESTRZENI zapewnienie miejsc odpoczynku, spotkan, kontaktéw miedzyludzkich i budowania
PUBLICZNYCH wiezi spotecznych
» ksztattowanie tozsamosci miasta i jego mieszkanncow (zapewnienie miejsc
organizacji wystaw plenerowych, ekspozycji dobr kultury itp.)
e utatwienie rozwoju funkcji ustugowych (np. ogrédki)
e rozwdj zieleni

INNE * urbanistyczne - kompozycja i estetyka przestrzeni miasta
* Srodowiskowe - ochrona aeorosanitarna i przewietrzanie miasta
* Reprezentacyjne - tworzenie pozytywnego wizerunku miasta
* techniczne -prowadzenie i dostep do kanatow technologicznych i urzagdzen obcych
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CO WYROZNIA FUNKCJE TRANSPORTOWE ULIC

1. Rézine podroéze - zasieg lokalny/tranzytowy
2. Intensywnosc ruchu — natezenie
3. Rodzaj ruchu - ciezarowy

4. Poziom dostepnosci obiektow i terendow w jej otoczeniu

Warto wykonywac badania weryfikujgce czy ulice funkcjonujg zgodnie z ich
przeznaczeniem (charakterem) i reagowac....
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ZNACZENIE FUNKCJI ULIC
o B =

transportowa - ruch bardzo duze  bardzo duze duze przecietne mate
miejski znaczenie znaczenie znaczenie znaczenie znaczenie
transportowa -ruch bardzo duze duze mate bez bez
zamiejski znaczenie znaczenie znaczenie znaczenia znaczenia
transportowa - postoj bez przecietne  bardzo duze bardzo duze duze
pojazdow znaczenia znaczenie znaczenie znaczenie znaczenie
transportowa - mate przecietne duze bardzo duze bardzo duze
zapewnienie dostgpnosci Zznaczenie Zznaczenie znaczenie znaczenie Zznacznie
orzestrzenie publiczne bez przecietr.me bardzo dgze bardzo dL-Jie duze |
znaczenia znaczenie znaczenie znaczenie znaczenie
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KLASY ULIC

- element podstawowego uktadu ulic

- gtownie obstuga ruchu miejskiego

- wazne funkcje transportowe - obstuga ruchu w okreslonym obszarze miasta (np. centrum, w
dzielnicy, w rejonie przemystowym)

- wazne znaczenie jako przestrzen publiczna

- postdj pojazdéw zgodnie z zapotrzebowaniem i politykg mobilnosci

- obnizona predkosé¢ dopuszczalna (30- 50 km/h)

- element obstugujgcego uktadu ulic

- ograniczone funkcje transportowe

- wazne znaczenie jako przestrzen publiczna

- postdj pojazdéw zgodnie z zapotrzebowaniem i politykg mobilnosci
- zwykle niska predkos¢ dopuszczalna (30 km/h)

- element obstugujgcego uktadu ulic

- bardzo ograniczone funkcje transportowe

- znaczenie jako przestrzen publiczna

- postdj pojazddw zgodnie z zapotrzebowaniem i politykg mobilnosci
- zwykle niska predkos¢ dopuszczalna 20-30 km/h
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y 4

STREFOWANIE PREDKOSCI

Zalecane predkosci dopuszczalne dla ulic GP, G i Z nie obstugujgcych bezposrednio przylegtego otoczenia.

[km/h]
Z G GP
40 50 601

1-w przypadku gdy sq przejscia dla pieszych lub przejazdy dla rowerow predkosc¢ dopuszczalna powinna by¢ obnizona do 50
km/h, a w przypadku ulicy ze skrzyzowaniami wielopoziomowymi predkos¢ dopuszczalna moze by¢ podwyzszona do 70 km/h.

Zalecane predkosci dopuszczalne dla ulic Z, L i D odpowiadajgcych za bezposrednig obstuge przylegtego otoczenia.

Predkos¢ dopuszczalna nie wieksza niz
Typ otoczenia/ klasa ulicy [km/h]

D L Z
Wielofunkcyjny, zabudowa pierzejowa 20 30 30!

20 30 30"
20 30 30"
30 40 40
20 30! 30!

1) mozliwe podwyzszenie predkosci dopuszczalnej do 40 km/h w przypadku obstugi transportem zbiorowym.
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STREFOWANIE PREDKOSCI

Schemat graficzny przedstawiajacy
zasade strefowania predkosci.

LEGENDA

, Strefa 30
Zrédto: Projekt wzorcédw i standardow projektowania ulic, Ministerstwo Infrastruktury
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STREFOWANIE PREDKOSCI

W centrach miast, obszarach
srodmiejskich, centrach dzielnicowych i
lokalnych, obszarach z zabudowg
pierzejowg, obszarach mieszkaniowych
i rekreacyjno-wypoczynkowych zaleca
sie strefowe ograniczenie predkosci do
30 km/h a nawet 10-20 km/h (strefy
zamieszkania)

Zrédto: Projekt wzorcéw i standardéw projektowania ulic, Ministerstwo Infrastruktury
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STOPNIOWANIE SEGREGACIJI

Dopuszczalna predkosé: 20 km/h
Bez separacji uzytkownikow ulicy - wszyscy poruszajg sie w
jednej przestrzeni zorganizowanej jako strefa zamieszkania

Dopuszczalna predkosé: 30 km/h

Mozliwy brak separacji ruchu pomiedzy uzytkownikami
jezdni,

Piesi na drogach dla pieszych odseparowani od ruchu
samochodowego

Dopuszczalna predkosé: 40 - 50 km/h

Separacja wszystkich grup uzytkownikow ulicy;
Wykorzystanie pasow ruchu dla rowerdw lub
zorganizowanie ruchu rowerowego poza jezdnig,

Piesi na drogach dla pieszych odseparowani od ruchu
samochodowego

Dopuszczalna predkos¢: 60 - 70 km/h
Sparacja wszystkich grup uzytkownikéw ulicy; piesi i
rowerzysci poza jezdnia




STOPNIOWANIE SEGREGACII

TYP L1. ULICA KLASY L 1/2 @

TYP Z2 ULICA KLASY Z 1/2

POR cH P2 PSR PSR

TYPL2. ULICAKLASY L1/1 - JEDN(

Zrédto rysunkéw: Projekt wzorcéw i standarddw projektowania ulic, Ministerstwo Infrastruktury
PE2 PE2|PBY P84 PB2 P82

POH CH o PS+R 5 Pz CH PO8

pas bulorowy
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todz
ulica é Sierpnia

PRZYKtAD PRZEKSZTALCEN

29.06.2014

08.04.2014







Ulica dwukierunkowa
— jezdnia 6,50 m

Jaka Vdop ?

Co z pakowaniem ?

Co z ruchem rowerowym ?
Przestrzen dla pieszych ?
lle kierunkéw ruchu ?
Powiekszenie pow. zieleni ?
Funkcje w parterach ?
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Ulica dwukierunkowa
— jezdnia 6,50 m

Jaka Vdop ?

Co z pakowaniem ?

Co z ruchem rowerowym ?
Przestrzen dla pieszych ?
lle kierunkéw ruchu ?
Powiekszenie pow. zieleni ?
Funkcje w parterach ?

Dwa kierunki:
2x2,75 +1 m pas
rozdzielajacy, bez parkowania

2x 3,00 + 0,5 pas rozdzielajacy

ew. pasy boczne - zakrzywienia

Jeden kierunek:
Zatoki postojowe:
2,5+ 2,75+ 1,25







Dziekuje za uwage
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