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W materiatach szkoleniowych wykorzystano rekomendowane przez Ministra Infrastruktury oraz znajdujace sie na etapie konsultacji
wzorce i standardy projektowania (WR-D)



1,10 Rowerzysta wg PoRD to kierujgcy rowerem.
rowerzyste w ruchy rower — pojazd o szerokosci nieprzekraczajgcej 0,9 m poruszany sitg miesni
(...)
. 09 _
T 5 zasad
Jf[*“‘;}‘-\_] & 7 7
A * S5SpPOJNoOSC,
( \\ \ ’ . 7 7
* bezposredniosc,
I'\' \ [ .'_'!I/""‘”" . 7 7
3 e = e atrakcyjnose,
E | L [ 8 . V4 .
M i - * bezpieczenstwo i
T g  Wygoda.
L e A
| 3
= L L] | ' Czesci drogi przeznaczone do ruchu rowerdéw, hulajnég elektrycznych,
urzadzen transportu osobistego lub osdb poruszajgcych sie przy uzyciu
urzadzenia wspomagajgcego ruch- majg wspolne wymagania.
1,00 Rozporzqdzenie w sprawie przepiséw techniczno-budowlanych dotyczqcych drég publicznych

Karolina Jesionkiewicz-Niedzinska BLOK I: Zasady projektowania infrastruktury dla ruchu rowerowego.



Infrastruktura liniowa

Infrastruktura dla ruchu rowerowego

Droga dla roweréW Droga dla pieszyCh | rOweréW JeZdnia (tylko hulajnogi elektryczne i rower)

|

Dopuszcza sie prowadzenie ruchu rowerdw i hulajnég elektrycznych po jezdni:

1) bez segregacji od ruchu innych pojazdow — jezeli predko$¢ dopuszczalna wynosi nie wiecej niz 30 km/h;
2) z segregacjg od ruchu innych pojazddw, przez wyznaczenie pasa lub kontrapasa ruchu dla roweréw — jezeli predkos¢
dopuszczalna wynosi wiecej niz 30 km/h, ale nie wiecej niz 50 km/h.

W trudnych warunkach dopuszcza sie prowadzenie ruchu rowerdw po jezdni drogi klasy Z, L lub D bez segregacji od ruchu
innych pojazdéw, jezeli predkos¢ dopuszczalna wynosi wiecej niz 30 km/h, ale nie wiecej niz 50 km/h.

Rozporzqdzenie w sprawie przepisow techniczno-budowlanych dotyczgcych drég publicznych
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Infrastruktura liniowa
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Infrastruktura liniowa

Droge dla rowerdw projektuje sie w taki sposob, aby przyjeta predkos¢ do projektowania
wynosita 20, 30 lub 40 km/h.
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Infrastruktura liniowa
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Infrastruktura liniowa

Szerokosci drogi dla rowerow
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Zrodto: WR-D-42-2
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Infrastruktura liniowa

Szerokosci pasa dla rowerow

Szerokos¢ pasa lub kontrapasa ruchu dla rowerdéw powinna by¢ mniejsza niz 2,25 m, ale nie mniejsza niz 1,50 m.
Dopuszcza sie szeroko$¢ nie mniejszg niz:

1) 1,25 m — jezeli pas lub kontrapas ruchu dla rowerdéw nie sg ograniczone kraweznikiem, wysoko$¢ kraweznika wynosi nie
wiecej niz 0,05 m albo na moscie lub wiadukcie;

2) 1,00 m — w trudnych warunkach na odcinku nie dtuzszym niz 20 m, jezeli wzdtuz tego pasa nie jest mozliwy postodj
pojazddéw innych niz rowery, hulajnogi elektryczne i urzgdzenia transportu osobistego

Szerokos¢ L pasa lub kontrapasa* ruchu dla roweréw [m]

wysokos¢ kraweznika 20,05 [m] > 0,05 [m]
zalecana 1,50 1,78
ulice
minimalna 1,25 1,50

zalecana 1,75 2,00
drogi zamiejskie

minimalna 1,50 1,75

Zrédto: WR-D-42-2
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Infrastruktura liniowa
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Na drogach, gdy predkosé dopuszczalna jest < 30 km/h
s =1,00-2,25m
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Kiedy stosowac: Na drogach, gdy predkos¢ dopuszczalna jest < 30 km/h
Wymiary: d = 3,25-4,00 m, jesli wyspa nie jest przejezdna

d = 2,25-3,00 m jesli wyspa umozliwia czesciowe najechanie
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Kiedy stosowac: Na drogach, gdy predkos¢ dopuszczalna jest < 30 km/h.
Wymiary: s=1,00-2,25m

n=5(3) Zrédto: WR-D-42-2
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Infrastruktura liniowa

Skrajnia

Wymiary w zaleznosci od roznicy wysokosci pomiedzy nawierzchnig

drogi dla roweréw a jej otoczeniem, c1 i c2 :r _____________ :' i
[m] i I
c1=<0,05 c1>0,05 c1>0,05 | | -
c2 <0,05 c2=<0,05 c2>0,05 i !
. 0,50 I i
o1 (0,25) 0.25 0.2 oL T
0,50 0,50
°2 (0,25) (0,25) 0.25 of  d e2
Legenda: ’
h 2,50 (2,20)

- nawierzchnia dla rowerdw lub pieszych,

* Dla parametru el i e2 w () podano wartosci, do ktérych wymiary moga by¢ zmniejszone w przypadku trudnych warunkéw i
na obiektach inzynierskich. Dla parametru h w () podano wartosci, do ktérych wymiary mogga by¢ zmniejszone gdy obiekt nad
drogg nie jest objety robotami Zrédto: WR-D-21
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Infrastruktura liniowa

Zaleca sie, aby promienie tukow w planie byty wieksze od minimalnych, w miare mozliwosci nie mniejsze niz 25 m.

! P =~

/ e ST / R T
! =R, ! T -
/ e / T e
4 T / a0
: | / g Jezeli po wewnetrznej stronie tuku w planie wysokos¢
G / / / .. . . . . .
L) / / ! kraweznika powyzej powierzchni drogi
7 4 ! dla rowerdéw lub drogi dla pieszych i rowerdw jest
g ) / . .. . . ;2
Al // \ ! wieksza niz 0,05 m, to stosuje sie dwukrotnos¢
/ \ i \ ! wartosci poszerzenia
/ \
)’ | l/ \l II
/ / / [ /
o ls / /
R ! /
/I S I/
/ /
/ /
/ !
/ /
/ /
/ /
/ /
/ /
/ /
/ !
/ /
/ /
/ /
/
’/ . 4 - o " A a - ’- -
POSZERZENIE s e eI M "l/ rl
WEWNETRZNEJ ~" 3 = \ v
- FARCCRUCERS STRONIE tUKU — S—

Karolina Jesionkiewicz-Niedzinska BLOK I: Zasady projektowania infrastruktury dla ruchu rowerowego.



Infrastruktura liniowa
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Promien tuku
w planie
[m]
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2,00m
0,60
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0,20
nie stosuje si¢
0,65
0,55
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nie stosuje sie

2,50m
0,35
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0,15
nie stosuje sig
nie stosuje sie
nie stosuje sie
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0,40
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0,20
0,15
nie stosuje sie
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nie stosuje sie
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Poszerzenie [m], gdy szerokos¢ drogi dla rowerdéw lub drogi dla
pieszych i roweréw jest rowna:

3,00m
nie stosuje sie
nie stosuje si¢
nie stosuje sie
nie stosuje sig
nie stosuje sie
nie stosuje sie
nie stosuje sig
0,15
nie stosuje sig
nie stosuje sie
nie stosuje sig
nie stosuje sie
nie stosuje sig
nie stosuje si¢
nie stosuje sie
nie stosuje sie

nie stosuje sig
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Zrodto: WR-D-42-2




Infrastruktura punktowa

Do przekraczania drogi przez rowery, (hulajnogi elektryczne, urzadzenia transportu osobistego lub osoby poruszajace sie przy uzyciu urzadzenia wspomagajgcego ruch)
projektuje sie przejazd dla rowerdw, tunel lub wiadukt dla rowerdw albo pieszych i roweréw.

Szerokos¢ przejazdu dla rowerdw nie mniejsza niz szeroko$¢ drogi dla rowerdw przed przejazdem i nie mniejsza niz:
1) 1,80 m — w przypadku przejazdu jednokierunkowego;
2) 3,00 m — w przypadku przejazdu dwukierunkowego.

Przed przejazdem dla rowerdw projektuje sie strefe oczekiwania
majacy szerokos$¢ rowng szerokosci przejazdu i dtugosc nie
mniejszg niz 2,50 m. W trudnych warunkach dopuszcza sie
zmniejszenie dtugosci do 2,00 m.

Przejazd dla rowerdw projektuje sie w taki sposéb, aby na
powierzchni przejazdu i strefy oczekiwania nie wystepowaty
uskoki. W trudnych warunkach dopuszcza sie wystepowanie
uskokow nie wiekszych niz 0,01 m.
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Infrastruktura punktowa
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Rodzaj rozwigzania:  Skrzyzowanie o trzech wiotach z przejazdami dla rowerzystow

Kiedy stosowac: W przypadku skrzyzowan gdy wystepuja drogi dla rowerow lub drogi dla pieszych | rowerow

R122m
220
Wymiary: sRi 2 go m
Loz2200m )
Przejazdy dla rowerzystow powinny by¢ lokalizowane na wszystkich wiotach skrzyzowania, na ktérych
Uwagi: beda stanowity kontynuacje drog dla rowerow.,

 Szerokos¢ przejazdu nie mniejsza niz szerokosc drogi dla rowerow przed przejazdem. 7r6dto: WR-D-42-3
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Zrodto: WR-D-42-3
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- Infrastruktura punktowa
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Zrédto: WR-D-42-3
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