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? TransEko

W materiatach szkoleniowych wykorzystano rekomendowane przez Ministra Infrastruktury oraz znajdujace sie na etapie konsultacji
wzorce i standardy projektowania (WR-D)
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pieszy — osobe znajdujgcg sie poza pojazdem na drodze i niewykonujgcg na niej
robot lub czynnosci przewidzianych odrebnymi przepisami; za pieszego uwaza
sie rowniez osobe prowadzacg, ciggnaca lub pchajacg rower, motorower, |
motocykl, hulajnoge elektryczng, urzadzenie transportu osobistego, urzadzenie
wspomagajgce ruch, wozek dzieciecy, podreczny lub inwalidzki, osobe
poruszajacyg sie w wozku inwalidzkim, a takze dziecko w wieku do 10 lat
kierujgce rowerem pod opieka osoby dorostej (PoRD)

2,50 (2,20)

2,00

droga dla pieszych — droge lub czes¢ drogi przeznaczong do ruchu pieszych i
0s6b poruszajacych sie przy uzyciu urzgdzenia wspomagajgcego ruch oraz
petnienia innych funkcji, w szczegblnosci zatrzymania lub postoju pojazdéw;

chodnik — czes¢ drogi dla pieszych przeznaczong wytacznie do
ruchu pieszych i osdb poruszajgcych sie przy uzyciu urzgdzenia
wspomagajgcego ruch.

Karolina Jesionkiewicz-Niedzinska BLOK I: Zasady projektowania infrastruktury dla ruchu pieszego.



* Pieszym jest kazdy.

« Dojscie piesze
wystepuje w
praktycznie kazdym
tancuchu podrozy.

Ruch pieszy nie
petni wytgcznie

funkciji
komunikacyjne;. Funkcje systemu transportu pieszego

KOMUNIKACYJNE  INTEGRACYJNE SPOLECZNO- TECHNICZNE ESTETYCZNE
KULTUROWE

Zapewnienie Zapewnienie Stymulowanie aktywnosci i Zapewnienie Zwiekszenie
mozliwosci dostepnosci dla zachecanie do mozliwosci walorow
sprawnego wszystkich grup przebywania w przestrzeni usytuowania i estetycznych

przemieszczania si¢ uzytkownikow miejskiej, sprzyjajace dostepu do przestrzeni
W sposob integracji spofecznej, podziemnej miejskich
bezpieczny ksztattowaniu tozsamosci infrastruktury (ulic i placow)
miasta i jego mieszkancow technicznej
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Infrastruktura liniowa

Infrastruktura dla ruchu pieszego

DROGA DLA PIESZYCH Droga dla pieszych i roweréw Inne (pobocze, jezdnia)

Droga dla pieszych sktada sie co najmniej z chodnika przeznaczonego wytgcznie
do ruchu pieszych i oséb poruszajgcych sie przy uzyciu urzgdzenia
wspomagajgcego ruch.

Jezeli droga dla pieszych jest przeznaczona do petnienia innych funkcji niz te
dopuszczone na chodniku, a w szczegdlnosci prowadzenia dziatalnosci spoteczno-
gospodarczej, sytuowania urzadzen drogi lub obiektéw matej architektury,
zatrzymania lub postoju pojazdow, projektuje sie:

1) pas obstugujacy,

2) pas buforowy,

Karolina Jesionkiewicz-Niedzinska BLOK I: Zasady projektowania infrastruktury dla ruchu pieszego.



Infrastruktura I|n|owa
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pas buforowy

obstugujacy pas techniczny
| DROGA DLA PIESZYCH ,

CHODNIK to czesc¢ drogi dla pieszych catkowicie wolna od przeszkod, przeznaczona zasadniczo do ruchu pieszych. Pas ten powinien umozliwia¢ ruch
pieszych w dwoch kierunkach, w szczegdlnosci osob z niepetnosprawnosciami poruszajgcych sie na wozkach.

PAS OBSLUGUJACY to czes¢ drogi dla pieszych przylegajgca bezposrednio do budynkéw/linii zabudowy lub granicy pasa drogowego. Pas ten
wykorzystywany jest do bezposredniej obstugi budynku poprzez drzwi lub bramy budynku, a takze do prowadzenia réznego rodzaju dziatalnosci
gospodarczej. W tym obszarze powinny sie zawiera¢ wszystkie urzadzenia zwigzane z obstugg zabudowy tj. wejscia do obiektéw, tablice reklamowe itp.

Karolina Jesionkiewicz-Niedzinska BLOK I: Zasady projektowania infrastruktury dla ruchu pieszego.
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pas buforowy
pas pas obstugujacy
techniczny uzytkowy
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DROGA DLA PIESZYCH

PAS BUFOROWY to czes¢ drogi dla pieszych oddzielajgca pas ruchu dla pieszych od jezdni drogi zamiejskiej, ulicy lub drogi dla pieszych, na ktérej
lokalizowane sg urzgdzania techniczne stanowigce wyposazenie drogi (jezdni) oraz lokalizowane sg urzgdzenia techniczne stanowigce wyposazenie
drogi dla pieszych. Pas buforowy moze by¢ ztozony z pasa uzytkowego drogi dla pieszych i pasa technicznego drogi:

PAS UZYTKOWY, prowadzona jest na nim réznego rodzaju aktywnos$¢ spoteczna (dziatalnosci gospodarcza, rekreacja) oraz zlokalizowane sg tam
urzgdzenia techniczne stanowigce wyposazenie pasa dla pieszych.

PAS TECHNICZNY, przylegajgcy do krawedzi jezdni to obszar, ktory wykorzystuje sie do lokalizacji urzadzen technicznych drogi (urzgdzenia
oswietlenia, stupy trakcyjne, $rodki organizacji ruchu), organizowania przystankow transportu zbiorowego, usytuowania zieleni i innego
zagospodarowania, a takze parkowania pojazdow.
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4,5km/h

Standardowy pieszy?

2,50 (2,20)

2,00
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. . . Droga powinna spetniac:
Projektowanie uniwersalne

,Warunek dostepnosci dla osdb ze
szczegdllnymi potrzebami spetnia droga
uzyteczna dla wszystkich w mozliwie naj-
wiekszym stopniu, bez potrzeby adaptacji lub
specjalistycznego projektowania, na zasadach
réwnosci z innymi osobami,

zgodnie z zasadami projektowania
uniwersalnego”.

Szerokos$¢ chodnika projektuje sie w
zaleznosci od funkcji trasy dla pieszych
oraz miarodajnego natezenia ruchu
pieszych. Szerokos¢ chodnika powinna
by¢ nie mniejsza niz 1,80 m.

Rozporzgdzenie w sprawie przepisow techniczno-
budowlanych dotyczgcych drog publicznych

Zrédto: WRD-41-1
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Infrastruktura liniowa

i ________ Szerokosci elementéw drogi dla pieszych na obszarze miejskim -
| | ll zabudowa intensywna
: : | Pas buforowy Chodnik | Pas Droga dla | Pas terenu
| » » obstugujgcy | pieszych |dladrogidla
: : | Typ ulicy Wymiar | CZes¢ Czgsc pieszych
| | I techniczna | uzytkowa
| : : Drar Drsu Deh Dros Dor Drp
|
(m)
02m o2m|| | Ulcagiowna Standard 2,5 2,5 3,0 2,0 10,0 10,0
| 0.5%21' 05m_ 20m _orm | © | ruchu przyspiesz. | zakres 25-50 | 20-30 | 1850 | 0225 |65-150| 75-150
Dpgr Dpay Dex Dro6
| 37m ! Standard 2,5 2,0 2,5 1,0 8,0 8,0
Doe Gu Ulica gtéwna
Zakres 2,0-30 | 02-25 | 18-50 0,2-2,0 42-125 | 42-125
Standard 2,0 1,0 2,0 1,0 6,0 6,0
Zy Ulica zbiorcza,
Zakres 1,0-3,0 | 0,2-25 | 18-3,0 0,2-2,5 3,2-9,5 3,2-95
] Ulica lokalna Standard 1,0 1,0 2,0 0,5 4.5 45
" | mieszkaniowa | zakres 05-30 | 02-2,0 | 1830 | 0225 | 27-65 | 27-65
L Ulica handlowa Standard 1,0 1,0 2,0 3,0 7,0 7,0
uh
rédio: WRD-41.2 (sklepowa) Zakres 05-20 | 02-15 | 1830 | 10-50 |35-100| 3,5-10,0
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Infrastruktura liniowa
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Uwagi: H
" zalecana,
# zalecana w trudnych warunkach albo wtedy, gdy obiekt nad drogg dla pieszych lub droga dla pieszych pod obiektem
nie sg budowane lub przebudowywane, za zgodg zarzadcy drogi i organu zarzgdzajgcego ruchem,
» Dew — szerokos$¢ chodnika.
b2 2 1,00 b2 b2 2 1.00 b2
[ chodnik
Uwag: :
" zalecana
,  zalecana w trudnych warunkach albo wtedy, gdy obiekt nad drogg dia pieszych lub droga dia pieszych pod obiektem
Zrodlo: WRD-21 nie s3 budowane lub przebudowywane, za zgodg zarzgdcy drogi i organu zarzgdzajgcego ruchem,
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Infrastruktura liniowa

Wymiary B Wmdargs———uf] i e e \
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| Dgg ) Deu | Bl jczania
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Bl czdnia
| chodnik Uwagi:
7 " zalecana,
Umrage: " . . J * zalecana w trudnych warunkach albo wtedy, gdy obiekt nad drogq dla pieszych lub droga dla pieszych pod obiektem
" zalecana w trudnych warunkach albo wtedy, gdy obiekt nad drogg dla pieszych qu droga dla pieszych pod obiektem nie s3 budowane lub przebudowywane, za zgodg zarzadcy drogi i organu zarzadzajacego ruchem,
nie sg budowane lub przebudowywane, za zgodg zarzgdcy drogi i organu zarzgdzajgcego ruchem, L.~ Soarokoss chodnika
Da: — szerokos¢é chodnika, = =
Dr= ~ szerokosc pasa buforowego.

Zrédio: WRD-21
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Infrastruktura punktowa

Do przekraczania drogi przez pieszych
projektuje sie:

* przejscie dla pieszych,

e urzadzenia alternatywne,

e tunel lub

e wiadukt

Przejscie dla pieszych bez sygnalizacji swietlnej projektuje sie na dwukierunkowej jezdni albo jednokierunkowej jezdni z
jednym pasem ruchu, na ktorych predkosé dopuszczalna wynosi nie wiecej niz 50 km/h.

Przejscie dla pieszych z sygnalizacjg Swietlng projektuje sie na:

e dwukierunkowej jezdni albo jednokierunkowej jezdni z jednym pasem ruchu, na ktdorych predkos¢ dopuszczalna wynosi
nie wiecej niz 70 km/h;

* jednokierunkowej jezdni z co najmniej dwoma pasami ruchu.

*Rozporzadzenie w sprawie przepisow techniczno-budowlanych dotyczgcych drog publicznych

Karolina Jesionkiewicz-Niedzinska BLOK I: Zasady projektowania infrastruktury dla ruchu pieszego.



Infrastruktura punktowa

Przejscia dla pieszych

Szerokosc przejscia dla pieszych min 4,00 m i
max 16,00 m.

Mozliwe 2,50 m (trudne warunki i gdy
wspolnie z przejazdem dla rowerdw).

»08]
ol

2181 .

strefy oczekiwania dla pieszych lub rowerow.

e Strefa oczekiwania: ma szerokos¢ rowng szerokosci przejscia i dtugos¢ nie mniejszej niz 2,50
m. (trudne warunki 2,00 m).
* Dopuszcza sie rozwigzanie, w ktorym strefa oczekiwania stanowi czesc drogi dla pieszych lub

drogi dla pieszych i rowerow.

*Rozporzadzenie w sprawie przepisow techniczno-budowlanych dotyczgcych drog publicznych

Karolina Jesionkiewicz-Niedzinska BLOK I: Zasady projektowania infrastruktury dla ruchu pieszego.



Infrastruktura punktowa

Urzadzenia alternatywne nie sg przejsSciami dla pieszych, projektuje sie w miejscach, w ktorych nie jest uzasadnione
zaprojektowanie przejscia dla pieszych (..) sg to: przejscie sugerowane, chodnik poprzeczny i pas neutralny, ktdore utatwiaja
pieszym przekraczanie jezdni, drogi dla roweréw lub torowiska tramwajowego.

1. Projektuje sie na wlotach ulic podporzadkowanych krzyzujacych sie z
ulicami klas Z, L,D.

g 2. Chodnik poprzeczny stosuje sie w strefach o Vdop < 50 km/h na ulicy
L o nadrzednej i Vdop < 30 km/h na ulicy podporzadkowane;.
% 8 X 3. Zaleca sie stworzenia strefy akumulacji pomiedzy jezdnig gtdéwnga a

© Q wyniesieniem, lecz jezeli Vdop < 30 km/h na ulicy nadrzednej, mozna z
niej zrezygnowac.

4. Standardowa szerokos¢ chodnika a wynosi 4,00 m.

5. Odsadzka b pomiedzy przejsciem a rampg powinna wynosi¢ nie mnie;j
niz 0,50 m.

6. Skos rampy najazdowej 1:d powinien wynosi¢ 1:10 (dopuszcza sie 1:15).

7. Zaleca sie wyposazy¢ krawedz tuku, po ktérym skrecajg pojazdy, w
stupki lub inne urzadzenia zabezpieczajgce przed wjezdzaniem
pojazdéw na chodnik.

L
Fa

Zrédito: WRD-41-2
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Infrastruktura punktowa

przejscie sugerowane — nieoznakowane, dostosowane technicznie miejsce umozliwiajgce przekraczanie jezdni, drogi dla
rowerow lub torowiska przez pieszych, niebedgce przejsciem dla pieszych;

Przejscia sugerowane z wysunietymi platformami

Stosuje sie na ulicach niskich klas,

= = === SR ey e iskich predkosci i o duzym
) i) 00 ' am | g | Qo) nis

-'-'l o 'I' == 'I' ot ] 'I' o= 't\ % ‘,- RN :‘Jj"- = 'I' i 'I' - zapotrzebowaniu na parkowanie,
- gdzie parkowanie urzagdzone jest w
sposob rownolegty.

) (D) S I T/ ) I e )
y—minZm

Przejscia sugerowane z niewysunietymi platformami

Zabezpieczenia pola widocznosci
pieszy — kierowca (a i b okresla sie
PO wyznaczeniu pola
widocznosci).

(i » Rozwigzanie nie petni funkgji

| ==Y SN O uspokojenia ruchu drogowego.
s | (mmrn | s | pokoj goweg

aimm)
— - w—

- ,'
- — —d. )
_— e T o v v T o v e T ommm w— w—

"Zrédto: WRD-41-2
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BLOK I: Zasady projektowania infrastruktury dla ruchu pieszego.
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