Zatacznik nr 7

Odpowiedzi na uwagi i pytania zebrane drogg elektroniczna

Lp.

Autor uwagi

Uwagi do koncepcji
(pisownia oryginalna)

Data zgloszenia

Osoba 1

Dzieri dobry,

Jadgc ulicq Prqdzyniskiego w strone ulicy Wilenskiej, w ktorq strone bedzie mocna wyjechac? Wileriska, Chopina
i odcinek Wileriskiej od Ogrodowej prowadzq do skrzyzowania z Prqdzynriskiego, nie ma tam zadnej drogi wyjazdu,
jesli wszystkie bedq jednokierunkowe.

Odpowiedz:

Odcinek ul. Wileriskiej od ul. Piaskowej do ul. Ogrodowej w wariancie B jest dwukierunkowy. Bedzie mozna wiec
z ul. Pradzynskiego skreci¢ zaréwno w prawo, jak i w lewo.

17.11.2025

Osoba 2

Dzienn dobry, ogdlnie uwazam, Ze strefa drog jednokierunkowych jedynie wydtuza przejazdy co jest dla mnie
rownoznaczne z wiekszym sladem weglowym -ale prosze mnie poprawic jak sie myle Juz jeZzdzenie po obecnie
zakorkowanym Wotominie jest ciezkie. A tu jeszcze chcecie wprowadzi¢ jednokierunkowe.

Odpowiedz:

Wykonane pomiary ruchu nie wskazujg, ze warunki ruchu w Wotominie sg tak zte, zeby mozna byto modwié
o zakorkowaniu ulic. Wystepujg pogorszone warunki ruchu na wlotach czesci skrzyzowan w godzinach ruchu
szczytowego, ale kolejki pojazdéw nie blokujg sgsiednich skrzyzowan. Jest to sytuacja dos¢ typowa w centrum miasta,
a zwiekszenie liczby ulic jednokierunkowych tej sytuacji nie pogorszy. Celem dziatania jest nie wydtuzanie przejazdow,
ale zniechecenie do odbywania przejazdéw tranzytowych przez obszar centralny i w poprzek tego obszaru. Jesli
chodzi o $lad weglowy, propozycja dotyczy przede wszystkim zmniejszenia zainteresowania korzystaniem
z samochoddéw w jazdach po centrum miasta na rzecz korzystania z rowerdw i chodzenia pieszo.

17.11.2025
21:35

Osoba 3

Jak bym proponowat, aby Pani burmistrz zmienita nawyki i nie korzystata z auta stuzbowego a przemieszczata sie
z ulicy Stowackiego do UM rowerem albo pieszo. Dotyczy to pozostatych pracownikéw UM dojezdzajgcych do pracy
Kto Wam robit te plany rewitalizacji i kiedy doktadnie zostaty wykonane, bo jezeli sq to plany na podstawie
opracowania Transeko sprzed 3 lat to wydaje mi sie, Ze sq one mocno nieaktualne.

Odpowiedz:

Prace byty wykonywane od roku 2022 do wrzes$nia 2025 (wtedy wykonano aktualizacje)

Czy ktokolwiek z Paristwa zadat sobie chociaz odrobine trudu, Zzeby zobaczyc¢ jak rzeczywiscie wyglgda ruch w terenie?
Odpowiedz:

Prace byty wykonywane z wykorzystaniem inwentaryzacji terenowej ulic oraz pomiaréw ruchu w terenie.

18.11.2025




Dlaczego w tym poronionym pomysle ulica Ogrodowa jest dwukierunkowa? To przeciez az sie prosi, zeby byt jeden
kierunek, ona jest wgska.

Odpowiedz:

Ulica Ogrodowa jest dwukierunkowa, bo jest elementem catosci systemu ulic, z ktérych czes¢ jest jedno, a czesc
dwukierunkowa. Ulica Ogrodowa na odc. Wileriska — Legiondw ma jezdnie o szerokosci 6,50 m czyli wystarczajaca
dla prowadzenia ruchu dwukierunkowo.

Czy Komitet Rewitalizacji Gminy Wotomin powotany z dniem 22 marca 2024 to jest komitet, ktory brat bqdz bierze
udziat w tym planowaniu?

Jezeli tak to prosze mi powiedziec jakie choc¢by minimalne predyspozycje i umiejetnosci do planowania tychze zupetnie
nietrafionych pomystéw majq tukasz Marek, Joanna Zero i Emil Zurawinski, ktérzy z ramienia UM zasiadajq w tym
komitecie.

Odpowied?

Tak, Komitet Rewitalizacji bierze udziat w dziataniach zwigzanych z obszarem rewitalizacji. Wymienione przez Pana
osoby majg predyspozycje poparte w wieloletnim doswiadczeniu rewitalizatorskim, a jezeli chodzi o doradztwo
specjalistyczne to polegajg przede wszystkim na wiedzy uznanych ekspertéw z danej dziedziny.

Osoba 4

Szanowni Parstwo,

Pisze do Parnistwa jako mieszkaniec Wotomina od 24 lat, a jednoczesnie jako osoba pracujgca na co dziern w Wotominie
jako kierowca. Chciatbym wyrazi¢ swojq opinie dotyczgcq planowanej koncepcji wprowadzenia ruchu jednostronnego
w catym miescie. Moim zdaniem wprowadzenie takiego rozwiqzania moze by¢ problematyczne. Przez piec¢ dni
w tygodniu pokonuje w Wofominie i jego najblizszych okolicach okoto 150-200 km dziennie. Uwazam, ze zmiana
organizacji ruchu niekoniecznie zacheci mieszkancéw do korzystania z transportu publicznego, a moze jedynie
utrudnié zycie kierowcom, w tym osobom, ktore, tak jak ja, zawodowo poruszajq sie pojazdami i nie majg
alternatywnego srodka transportu. W zwigzku z tym prosze o uwzglednienie w dalszych pracach nad koncepcjg
mozliwosci ewentualnych utrudnien dla oséb pracujgcych za kierownicq, tak aby proponowane zmiany nie wptywaty
negatywnie na czas i komfort ich pracy.

Odpowiedz:

Gtéwnym celem zmiany organizacji ruchu nie jest zachecenie do korzystania z transportu publicznego, chociaz i takie
zjawisko bytoby korzystne. Celem gtéwnym jest zmniejszenie ruchu nie zwigzanego z obszarem rewitalizacji — ruchu
tranzytowego i poruszania sie pomiedzy skrajnymi punktami obszaru. Uproszczg sie skrzyzowania. Proponowane
zwiekszenie liczb ulic jednokierunkowych jest zwigzane z ograniczong szerokoscig paséw drogowych i koniecznoscia
ich przeznaczenia takze dla innych uzytkownikéw niz tylko uzytkownicy samochoddéw (brak jest miejsca dla pieszych
i rowerow). Ponadto umozliwia to zorganizowanie parkowania na jezdni w zatokach postojowych, a nie na drogach
dla pieszych. Wreszcie umozliwia ograniczenie ruchu samochodowego niezwigzanego z obszarem centrum miasta.

18.11.2025
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Rozwigzanie organizacji ruchu w formie ulic jednokierunkowych nie stanowi dodatkowego utrudnienia dla oséb
pracujacych jako kierowcy. Natezenie ruchu nie wzros$nie, skrzyzowania ulegng uproszczeni, poprawia sie warunki
bezpieczeristwa ruchu.

Osoba 5

Zgtaszam nastepujgce uwagi do koncepcji organizacji ruchu w obszarze rewitalizacji.

Zmiana organizacji ruchu wokdt Placu 3 Maja jest moim zdaniem nietrafiona. Plac czesto objezdza sie samochodem
w poszukiwaniu miejsca parkingowego. W nowym uktadzie, zeby dojechac do ,Sklepu Elektrycznego” wjezdzajgc
od Moniuszki, trzeba bedzie robi¢ objazd przez Moniuszki, Sikorskiego, Mitq i Daszyriskiego. Trudno to uznac
za rozwigzanie uproszczajgce ruch.

Odpowiedz:

W koncepcji zaktada sie, ze Plac 3 Maja ulega przeksztatceniom. Ulice wokdt placu stajg sie przestrzeniami
wspotdzielonymi. Zastosowane rozwigzania majg przeciwdziata¢ cyrkulacji ruchu wokét placu w celu zmniejszenia
natezenia ruchu. W ramach niniejszego opracowania rozwigzania dot. Placu 3 Maja zostaty dostosowane do zatozen
konkursowego projektu zagospodarowania placu, organizowanego we wspoétpracy ze Stowarzyszeniem Architektow
Polskich (pracowat nad nimi inny zespét).

Ustanowienie ruchu jednokierunkowego w praktycznie catym miescie odbije sie w mojej opinii jeszcze wiekszym
zakorkowaniem. W praktyce zabieracie Paristwo pofowe przepustowosci drég, co w obecnych realiach - juz mocno
utrudnionych przez trwajqgce od lat roboty - tylko pogorszy sytuacje.

Odpowiedz:

Juz obecnie duza czes¢ ulic w obszarze rewitalizacji jest jednokierunkowa. Rozszerzenie tej idei jest zwigzane z tym,
ze uktad ulic ma charakter rusztu (umozliwia zatem takie rozwigzanie), a w ten sposéb znacznie zostanie ograniczony
ruch tranzytowy przez sciste centrum miasta. Dodatkowo na ulicy jednokierunkowej bedzie mozliwe uporzgdkowanie
parkowania (zatoki) i wprowadzenie bezpiecznych rozwigzan dla ruchu rowerowego. Zwracamy uwage,
ze opracowanie nie dotyczy catego miasta i nie odnosi sie do kierunkéw ruchu poza obszarem rewitalizacji.
Poprzednia wersja wariantu A (skrzyzowanie Wileriskiej z Prgdzyriskiego), gdzie nie przewidziano mozliwosci wyjazdu,
réwniez nie napawa optymizmem. Sprawia to wrazenie, Ze projekt powstaje bez petnego przemyslenia i bez nalezytej
starannosci.

Odpowiedz:

W tzw. poprzedniej wersji wariantu A byt btagd na rysunku i zostat on btyskawicznie skorygowany. W tekscie
przedstawiajgcym rozwigzanie na tych ulicach opis byt prawidtowy.

Chciatbym tez uzyskac informacje, jak wykonano analize ruchu w momencie, gdy pdt miasta jest placem budowy.
Ulica 1 Maja od roku nie ma namalowanych paséw, cho¢ to prace na kilka dni. Jedno z gtownych skrzyzowan
wylotowych (Wileriska/Niepodlegtosci) od roku pozostaje rozkopane i nie wyglgda na to, aby prace zmierzaty
ku koricowi.

19.11.2025




Odpowied?
Koncepcja odnosi sie do rozwigzania przysztego (moze docelowego), stad prowadzone prace remontowe nie maja

z tego punktu widzenia znaczenia, sg to stany tymczasowe.

Przy takiej skali utrudnien, trwajgcych od lat, przygotowywanie kolejnego projektu komplikujgcego poruszanie sie
po Wotominie odbieram jako powazne lekcewaZenie mieszkaricow.

Odpowied?

Zaprezentowane w koncepcji rozwigzania zostaty przygotowane jako podstawa do dyskusji z mieszkaricami miasta
o przysztych nowoczesnych rozwigzaniach komunikacyjnych w obszarze rewitalizacji. Nie jest wyrazem lekcewazenia
mieszkancéw, a troski o bezpieczng i przyjazng przestrzen dostepng dla wszystkich uzytkownikéw drég i chodnikéw.
W tej chwili nie sg planowane zadne prace remontowe i utrudnienia ruchu zwigzane z prezentowanym rozwigzaniem.

Osoba 6

Dzien dobry, ten pomyst jest beznadziejny. Wyglgda jakby stworzyt go ktos kto nie byt w Wotominie.

Ulica Warszawska nie nadaje sie do dwukierunkowego ruchu bo jest zbyt wgska

Odpowiedz

Na ulicy Warszawskiej (potudniowa) na odcinku Fieldorfa — Legiondw zaproponowano rozwigzanie w formie Woonerf
(strefa zamieszkania). Na rysunku kolor zielony. Jest to rozwigzanie juz zaplanowane w miescie — obowigzujacy
od 2025 roku Miejscowy Plan Rewitalizacji. Na ul. Warszawskiej pétnocnej, na odcinku od ul. Ogrodowej do Fieldorfa
jezdnia ma 6,50 m, a wiec moze byé dwukierunkowa. Jednak w tym przypadku zaproponowano ruch
jednokierunkowy w kierunku ul. Fieldorfa.

Ulica Warszawska pétnocna w kierunku ul. Zelaznej jest zaplanowana jako nowy tgcznik dwupasowy z odpowiednig
szerokoscig jezdni.

Niby czemu majq stuzyc te jednokierunkowe ulice w centrum. Tylko utrudniq jazde. Nie ma najmniejszych przestanek
aby przedtuzac jednokierunkowy ruch na ulicy Wilenskiej.

Odpowied?

Celem jest ograniczenie ruchu tranzytowego (przejazddw) przez Sciste centrum miasta. Dodatkowo na ulicy
jednokierunkowej bedzie mozliwe uporzadkowanie parkowania (zatoki) i wprowadzenie bezpiecznych rozwigzan dla
ruchu rowerowego. Przyktadem jest wtasnie ul. Wileriska, gdzie nastepuje odwrdcenie kierunkéw ruchu po to, aby
nie wykorzystywa¢ tej ulicy do diugiego przejazdu przez centrum (z jednej strony na drugg).
Wyglqda to na tworzenie takiej koncepcji tylko po to aby ktos wzigt za to 65 tys. Jest to skandal.

Odpowied?

Od 2017 roku, w toku kazdych konsultacji zwigzanych z procesem rewitalizacji, systematycznie pojawiaty sie mocne
sygnaty dotyczace trudnosci w poruszaniu sie po centrum miasta. Mieszkancy zwracali uwage, ze przestrzen
publiczna jest zdominowana przez samochody, ze brakuje miejsc parkingowych, a jednoczesnie trudno przejsé pieszo
lub przejecha¢ rowerem. Wskazywano rowniez konkretne przyktady, takie jak ulica Koscielna, Moniuszki czy Polna,
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gdzie szerokos¢ chodnika uniemozliwia swobodne mijanie sie pieszych, a przejazd z wdzkiem jest utrudniony.
W odpowiedzi na te gtosy podjelismy decyzje o przygotowaniu rzetelnej analizy komunikacyjnej centrum Wotomina,
aby oprzeé¢ dalsze dziatania na konkretnych specjalistycznych danych i profesjonalnych pomiarach. Dlatego
wykonanie takiej dokumentacji jest jak najbardziej uzasadnione. Dodatkowo informujemy, ze Wykonawca zostat
wytoniony podczas ogdlnodostepnej procedury przetargowej zamieszczonej na Platformie Zakupowej.

Osoba 7

Dzien dobry,

Szanowni Panistwo, z uwagq zapoznatem sie z oboma koncepcjami zmian ruchu w centrum miasta. W mojej ocenie
obie te koncepcje sq nieudane.

Zwracacie Paristwo uwage, ze "przestrzen publiczna jest zdominowana przez samochody, ze brakuje miejsc
parkingowych, a jednoczesnie trudno przejs¢ pieszo lub przejechac rowerem". To prawda. Nalezy sie jednak najpierw
zastanowic czemu tak sie dzieje, a dopiero pdzniej wygaszac ruch w centrum. A powdd jest prozaiczny: bez wtasnego
srodka transportu dotarcie z rogatek do centrum miasta jest praktycznie niemozliwe, bo, tak zwany, transport
publiczny w miescie na to nie pozwala. Ponadto gdyby rowerzysci poruszali sie zgodnie z zasadami ruchu drogowego
zamiast po chodnikach byfoby im duzo tatwiej przejechac i nie dochodzito by do konfliktu z pieszymi. O bruku pod
kinem, po ktorym na rowerze czy motocyklu nie da sie przejechac tez warto wspomniec.

Odpowied?

Odnoszac sie do uwag ogdlnych koncepcja zaktada stworzenie spdjnego i bezpiecznego systemu tras dla roweréw
w analizowanym obszarze, m.in. po to aby rowerzysci nie korzystali z chodnikéw i nie bali sie poruszaé po jezdni.
Koncepcja nie zaktada wykluczenia mozliwosci dojazdu do tego obszaru samochodem, parkowania w tym obszarze
takze na parkingach wydzielonych. Chodzi o ograniczenie ruchu samochodowego, gtdéwnie poprzez wyeliminowanie
przejazdéw tranzytowych i w poprzek obszaru rewitalizacji. Koncepcja moze staé sie czescig catosciowego programu
rozwoiju infrastruktury rowerowej w Wotominie, tak aby zacheci¢ do podrézowania rowerem po catym miescie.
Koncepcja oznaczona jako "Wariant A" jest bezuzyteczna poniewaz wytqgcza jedng z gtdwnych arterii komunikacyjnych
miasta - ul. Wileriskq i nie ma co w ogdle sie nad nig zastanawiac ani bra¢ pod uwage.

Odpowied?

Wariant A nie wytgcza z ruchu ul. Wileniskiej, ulica ta pozostaje ulicg jednokierunkowa, ale z przerwang ciggtoscia
ruchu m.in. po to, aby nie petnita funkcji arterii wykorzystywanej do ruchu samochodowego. Ulica Wileriska w tej
koncepcji ma nie by¢ ,waznym szlakiem komunikacyjnym” wykorzystywanym przez samochody. Nie powinna by¢
takze obecnie, poniewaz jest ulicg lokalng — klasa L.

"Wariant B" jest zaledwie odrobine lepszy. Nalezy zaczq¢ od tego, Zze oznaczenie praktycznie wszystkich ulic jako
jednokierunkowe ktdci sie z przyzwyczajeniami mieszkaricow. Naprawde ulice o niskim obcigzeniu mogq miec ruch
w dwdch kierunkach. Nie mozna zmuszac ludzi, ktorzy zyjg w miescie od dziecka aby uczyli sie miasta od nowa.

24.11.2025




Korekta powinna byc¢ bardziej subtelna i uwzglednia¢ nawyki mieszkaricow. Nie mozna wszystkiego wysadzic
i budowac od nowa.

W obu wariantach koncepcji rozszerzono uktad ulic jednokierunkowych w tym obszarze. Rozwigzanie to nie dotyczy
catego miasta tylko obszaru rewitalizacji.

Odpowied?

Celem jest ograniczenie ruchu tranzytowego przez sciste centrum miasta. Dodatkowo na ulicy jednokierunkowej
bedzie mozliwe uporzgdkowanie parkowania (zatoki) i wprowadzenie bezpiecznych rozwigzan dla ruchu
rowerowego. Uktad ulic sie nie zmienia, nie trzeba sie go uczyé od nowa, ale ulice ulegng przeksztatceniu, tak aby
je udostepnié nie tylko zmotoryzowanym.

Druga sprawa to oznaczenie ulic jako strefy zamieszkania. Oznaczenie Orwida czy Cementowej jest bez sensu ale
mozna to jeszcze jakos tam uzasadnic¢ - chocby dziurawgq nawierzchnig. Natomiast oznaczenie Warszawskiej, czesci
Legiondw, a zwtaszcza Koscielnej jest zupetnie irracjonalne.

Ul. Koscielna, do niedawna gtféowna ulica handlowa miasta, umiera. Spowodowane jest to moim zdaniem
nieograniczonym rozsqgdkiem wydawaniem pozwolen i budowq sklepow wielkopowierzchniowych, ktdre drenujg
rynek z pieniedzy oraz przeniesieniem niektorych branz do internetu. Na to drugie nie mamy wptywu ale jesli Koscielna
zostanie oznaczona strefq zamieszkania co za sobg pociggnie zmniejszeniem liczby miejsc parkingowych wieszcze jej
marny koniec. To jest naprawde zty pomyst! W ogdle wprowadzenie stref zamieszkania w centrum miasta wydaje sie
niemqdre.

Odpowied?

Ulice oznakowane jako strefy zamieszkania wytypowano uwzgledniajgc ich szerokosé¢, funkcje oraz mozliwosc
wytworzenia uktadu z silnie uprzywilejowanym ruchem pieszym — korytarze pisze. Cze$¢ z nich zostata wskazana
przez gmine — np. Warszawska, rejon Placu 3 Maja. Zwykle zwiekszenie ruchu pieszych, co powinno by¢ jednym
z priorytetdbw w centrum miasta, zwieksza atrakcyjnos¢ przestrzeni ulicy i moze by¢ potgczone
ze zwiekszeniem aktywnosci w parterach budynkéw (funkcje ustugowe). Wyparcie pieszych przez samochody nie
zwieksza atrakcyjnosci ulicy. Nalezy jednak pamietaé, ze powodzenie koncepcji bedzie uzaleznione od podjecia
dziatan zintegrowanych — potaczenia przeksztatcern ulic z ich aktywizacjg (lokowaniem i rozwojem punktow
handlowych, gastronomicznych i innych ustug).

Uwazam, ze firma, ktora tworzyta te koncepcje zrobita to po tebkach, bez nalezytego rozpoznania i rozmdéw
Z mieszkaricami. Czy oni tu w ogdle byli? Naciggneli nas na kase i stworzyli dwie bezuZzyteczne koncepcje. W moim
odczuciu zaden z tych projektdw nie powinien by¢ wdroZony bo sq nieprzemyslane i z gruntu wadliwe. Jak to ktos
napisat na Facebooku: "Pomiary z 2022 roku, jeszcze z okresu stanu zagrozenia epidemicznego... wykonane przez
pare godzin w przypadkowy wtorek. Moim zdaniem majg mierng wartos¢ analityczng, a ze ktos wyciggngt z nich
wnioski to juz jest zatrwazajgce". Projekty nadajg sie wytgcznie do smieci.




Odpowied?

Termin wykonania pomiarédw ruchu (pomiary sie odbyty, czyli firma byta w Wotominie) wynikat z zamdwienia w tym
terminie opracowania przez Gmine Wotomin. Niezaleznie, naszym zdaniem warunki ruchu i wykorzystanie
samochoddéw byto typowe, nic nie wskazywato na wptyw zagrozenia epidemicznego na wykonywane badania.
W skali kraju (np. Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad) podjeta standardowe badania ruchu juz w roku
2021 i nie uznano tego okresu za nietypowy. Od roku 2021 proces planistyczny i projektowy toczyt sie bez przeszkdd.

8 Osoba 8 W jezyku ludzi kulturalnych brak jest stow na dostatecznie mocne wyrazenie jak bardzo nie zgadzam sie i uwazam | 24.11.2025
za fatalng 'analize’, na ktdra z moich pieniedzy wydaliscie 65 000 PLN.

A czy prawdgq jest, ze w roku 2022 wydaliscie 155 000 PLN publicznych pieniedzy na podobng/tq samgq analize?
Odpowiedz:

Rozumiemy, ze jest to Paniska opinia, nie przedstawiono jednak zadnych merytorycznych argumentéw, ktére odnosza
sie do propozycji rozwigzan. Nie jest prawda, ze miasto wydato w 2022 roku wymieniong przez Pana kwote.
Dodatkowo informujemy, ze Wykonawca zostat wytoniony podczas ogdélnodostepnej procedury przetargowej
zamieszczonej na Platformie Zakupowej, a zaproponowane przez oferentéw ceny byty cenami rynkowymi.

9 Osoba 9 1. ul. Wilenska zostaje bez zmian (wariant B) 25.11.2025
2. ul. Koscielna zostaje bez zmian , ( przystosowane miejsca parkingowe ktdre juz istniejg , dostep do lokali ,
bezpieczniejsze skrzyzowanie ulic Koscielna - Sikorskiego)

3. ul. Mita niech zostanie jak jest ( wyjazd z bankow ufatwiony , bezpieczne parkowanie )

Odpowied?

Pkt. 1 Poparcie dla wariantu B. Punkty 2-3 to sg opinie autorki uwag dot. tego jak majg by¢ urzgdzone wymienione
ulice — czyli bez zmian.

10 | osoba 10 1. ul. Wilenska zostaje bez zmian (wariant B) 25.11.2025
2. ul. Koscielna zostaje bez zmian , ( przystosowane miejsca parkingowe ktdre juz istniejg , dostep do lokali ,
bezpieczniejsze skrzyzowanie ulic Koscielna - Sikorskiego)

3. ul. Mita niech zostanie jak jest ( wyjazd z bankow ufatwiony , bezpieczne parkowanie )
Odpowied?
Uwagi i odpowiedzi takie same jak w przypadku osoby 9.
11 osoba 11 1. ul. Wilenska zostaje bez zmian (wariant B) 25.11.2025

2. ul. Koscielna zostaje bez zmian , ( przystosowane miejsca parkingowe ktore juz istniejq , dostep do lokali ,
bezpieczniejsze skrzyzowanie ulic Koscielna - Sikorskiego)
3. ul. Mita niech zostanie jak jest ( wyjazd z bankdw ufatwiony , bezpieczne parkowanie )

Odpowied?
Uwagi i odpowiedzi takie same jak w przypadku osoby 9.
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Dzien dobry, w ramach konsultacji spotecznych chciatabym przedstawic¢ swoje zdanie. Pomyst wprowadzenia tylu
drég jednokierunkowych jest beznadziejny. Jest to kolejne utrudnienie dla kierowcow. Totalny brak podejscia
ekologicznego, dodatkowe koszty dla kierowcdw i dla miasta zwigzane z wprowadzeniem zmian. Te pienigdze mozna
lepiej wydac na cos innego bardziej potrzebnego. Jeszcze bym zaakceptowat zmiane w przypadku najwezszych ulic,
gdzie jazda jest utrudniona, ale nie w takiej ilosci jak jest przedstawione na projekcie.

Odpowied?

W pewnym stopniu mozna zgodzi¢ sie z uwagg, poniewaz wprowadzajac uktad ulic jednokierunkowych wprowadza
sie utrudnienie dla uzytkownikéw samochoddw. Celem jest ograniczenie ruchu tranzytowego przez Sciste centrum
miasta. Dodatkowo wprowadzajgc ulice jednokierunkowe bedzie mozliwosé uporzgdkowania parkowania (zatoki)
i wprowadzenie bezpiecznych rozwigzan dla ruchu rowerowego. Kwestig dyskusyjng jest czy jest to rozwigzanie
nieekologiczne, jesli celem jest ograniczenie ruchu samochodowego, poprawa ptynnosci ruchu, zachecenie
do korzystania z rowerdéw i chodzenia pieszo, wprowadzenie na wiekszg skale zieleni w przestrzen ulic.

Dodatkowo nie chciatabym ptaci¢ za parkowanie samochodu w miescie w ktérym i tak ptace podatki. Miejsc
parkingowych i tak nie bedzie bo zamiast nich (lub ewentualnie drzew pomiedzy ktérymi mozna byto zaparkowac)
to rosng rozyczki, ktére zimq nie dajq zadnego efektu estetycznego latem tez nie bo sq pozarastane chwastami.
Odpowied?

Koncepcja dopuszcza mozliwos¢ ptatnego parkowania, ale decyzja nalezy do radnych i wtadz miasta. Potrzebe
wprowadzenia ptatnego parkowania w centrum podnosili sami mieszkancy, w tym przedsiebiorcy. Jest to rozwigzanie
powszechnie stosowane w Polsce i miastach krajdw UE. Celem jest ograniczenie zainteresowania wjazdem
do wrazliwego obszaru miasta (zwykle centrum Iub centrum historycznego) i wymuszenie rotacji, tj. krotkotrwatego
korzystania z miejsca postojowego. Zmniejsza to zapotrzebowanie na parkowanie (umozliwia odzyskanie przestrzeni
na inne cele), zwieksza szanse na znalezienie wolnego miejsca postojowego — utatwia parkowanie i sprzyja rozwojowi
funkcji ustugowych w miescie (handel/ustugi).

25.11.2025
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W analizie z 2025 nie poprawiono danych dotyczqcej ul. Polnej na odcinku od Przyjacielskiej do ul. Sikorskiego.
Pozostawiono dane dotyczgce pojazdéw zaparkowanych niezgodnie z przepisami na zakazie znaki te staty bez
zatwierdzonej organizacji ruchu organizacji ruchu. Nie zmieniono go na odcinek o dopuszczalnej predkosci 30km/h.
W potowie 2024 roku zmiany te (30km/h i usuniecie zakazéw postoju) zostaty wprowadzone zatwierdzongq statg
organizacjq ruchu.

Czy Urzqd nie przekazat wykonawcy nowych organizacji ruchu w tym obszarze?

Odpowied?

Takg informacje o ulicy Polnej autorzy dostali w przekazanych przez gmine materiatach (,,SOR ograniczenie predkosci
sygnalizujgcy znakiem A-30 wyjscie z przedszkola ul. Polna na odc. od ul. Przyjacielskiej do ul. Sikorskiego Wotomin
DROGOWSKAZ Jan Libura pazdziernik 2024 r”). Inwentaryzujgc ulice w terenie odnotowalismy,

25.11.2025




ze pojawito sie na tej ulicy ograniczenie do 30 km/h i to zmieniono w opisie stanu istniejgcego — ponizej rysunek
z raportu.
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Rys. 3.4. Podziat ulic ze wzgledu na dozwolong predkos¢ oraz lokalizacja $rodkdéw uspokojenia ruchu w obszarze
rewitalizacji. Natomiast w aktualizacji opracowania w 2025 r. nie byty wykonywane badania parkowania, tak jak
w roku 2022, tak wiec wnioski, ze byty tam zaparkowane pojazdy niezgodnie z przepisami zostaty (caty rozdziat nie
ulegt zmianie).

Co wiecej dane dotyczqce parkujgcych samochoddw, ilos¢ 17 w godz. 10-14 jest podejrzanie duZa. Takiej ilosci
pojawiajg sie w godz. 7.00-9.00 czy 14.30-16.30.

Odpowied?

Badania parkowania zostaty wykonane w roku 2022. Wyniki s3 odzwierciedleniem sytuacji z tamtego okresu.

Dlaczego w analizie brak jest odcinka ul. Przyjacielskiej miedzy ul. Lipinskg a ul. Polng natomiast zmiany dotyczgce
organizacji ruchu juz jej dotyczg?

Odpowied?

Poniewaz tak byt zdefiniowany obszar analiz, bez tego odcinka. Ale nasze propozycje dotyczg tez tego odcinka.




Dlaczego odcinek Polnej miedzy ul. Mickiewicza a Przyjacielskq jest odcinkiem dwukierunkowym?
Odpowied?
Uwzgledniony zostat projekt przebudowy ul. Polnej przekazany przez gmine na etapie przygotowywania koncepcji.
Ulica Polna — przebudowa ulicy, na odcinku Przyjacielska—Legiondw. Zatozenia projektu:
- na odcinku od Legionéw do Mickiewicza — zamiana na ulice jednokierunkowg, na odcinku Mickiewicza—
Przyjacielska — dwukierunkowa (tak jak w stanie istniejgcym),
- szeroko$¢ jezdni — odcinek jednokierunkowy: 5,1 m, odcinek dwukierunkowy: 5,5 m,
- chodniki obustronne przylegajgce do jezdni o szerokosci: 2,2 m-3,8m,
- ulica o ruchu uspokojonym — predkos¢ 30km/h; zastosowanie wyniesionych progéw na odcinku
jednokierunkowym,
- zmiana organizacji ruchu na skrzyzowaniach ulicy Polnej z ulicami: Mickiewicza i Przyjacielskg na skrzyzowania
réwnorzedne.
Dlaczego "Materiaty szkoleniowe" wyglqdajq jak materiaty dla duzych miast?
Materiaty szkoleniowe zostaty oparte o obowigzujace przepisy projektowania i nie odnoszg sie do duzych miast.
Uwaga zbyt ogdlna, aby mozliwe byto ustosunkowanie sie. Jesli autorowi chodzi o przyktady woonerfu czy
elementéw uspokojenia ruchu to przyktady odnoszg sie do uktadéw ulic lokalnych i dojazdowych wystepujgcych
wszedzie, niezaleznie od wielkosci miasta.
Wklejenie dwdch zdjec z ulicy z Wotomina nie powoduje, Ze sq to rozwigzania dla miasta Wotomin
Odpowied?
Jesdli uwaga odnosi sie do materiatéw szkoleniowych, nie jest to jasne, bo materiaty szkoleniowe nie dotyczyty
projektowania ulic w Wotominie, ale dotyczyty przepiséw i zasad projektowania ulic w warunkach polskich przepiséw
techniczno-budowlanych. Zdjecia ulic zostaty wykorzystane do zilustrowania problemodw.
- Dlaczego w tych materiatach przywotywane sq wytyczne projektowania drog zamiejskich WR-D-22-5
Odpowied?
Poniewaz nie ma ogdlnopolskich wytycznych uspokojenia ruchu na ulicach, a rozwigzania zaproponowane
w WR-D-22-5 mozna takze wykorzystywaé na ulicach. Sg to uzyteczne wytyczne.
W analizie przedstawiono "Zagospodarowanie analizowanego obszaru (na podstawie bazy BDoT10k, geoportal).
Jest to obraz w fatszywy sposob przedstawia zagospodarowania miasta bo jako funkcje nadrzedng traktuje funkcje
mieszkaniowq - nie ma przedstawienia funkcji uzytkowej jesli w budynku jednoczesnie jest funkcja mieszkalna.
Nie pokazuje sie w ten sposob wielu sklepdw czy ustug ktore ozywiajq tq czes¢ miasta. Co wiecej w Analizie brak jest
przedstawienia wpfywu na lokalne firmy do ktdrych dojazd i parkowanie bedzie utrudnione i czes¢ aktualnych
klientéow zrezygnuje z korzystania z tych ustug. (w zatgczeniu mapa z zaznaczonq "na szybko" tylko czescig
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niewykazanych ustug). Pojawia sie jedynie twierdzenie ze nastgpi "aktywizacja handlu" Na jakiej podstawie tak
stwierdzono?

Odpowied?

W opracowaniu koncepcji organizacji ruchu nie potraktowano funkcji mieszkaniowej jako nadrzednej. Poniewaz
obszar analizy to Sciste centrum miasta funkcje obszaru sg mieszane (obszar wielofunkcyjny). Stad wzieto pod uwage
oczekiwania mieszkancéw (np. dostepnos$¢, parkowanie) oraz wiascicieli obiektéw ustugowo-handlowych,
biurowych, itp. (dostepnosé¢, mozliwos¢ zaparkowania krétkoterminowego, zwiekszenie ruchu pieszego
i rowerowego). Troska o funkcjonowanie sklepéw i punktéw ustugowo-handlowych nie przejawia sie w zapewnieniu
wysokich predkosci i przepustowosci ulic, czy nawet mozliwosci parkowania dtugoterminowego, ale stworzeniu
warunkéw do prowadzenia dziatalnosci (atrakcyjne centrum, obecnosé mieszkancow i przyjezdnych, tatwosé
zaparkowania, bezpieczenstwo). Dos¢ oczywiste jest, ze aktywizacja ustug jest tatwiejsza, gdy ulicg przechodzi wiecej
0s6b niz gdy przejezdza wiecej samochoddw. Gdyby szukac przyktaddw, warto zapoznac sie z historig ulicy Stroget
w Kopenhadze, wytgczonego z ruchu samochodowego catego srddmiescia miejscowosci Groningen w Holandii,
kilkunastu ulic w todzi przeksztatconych w woonerf, itd. Jesli chodzi o mniejsze miasta np. Sandomierz, Kazimierz
Dolny, Ciechocinek, Sulejow.

- Dlaczego w "Rys. 7.2. Przestrzenie i inne obiekty publiczne, obiekty ustug kultury, rozrywki, oswiaty, administracji
w analizowanym obszarze (istniejgce i planowane)" jako 35 wymieniono jeden ze sklepow wielkopowierzchniowych
- Kaufland?

Odpowied?

Poniewaz uznano, ze otoczenie tego obiektu, zwtaszcza teren przed wejsciem, ma cechy przestrzeni publicznej i jest
miejscem istotnym jako atraktor-generator podrézy.

Na podstawie jakich przepisow prawa stwierdzono:

"Wprowadzenie ruchu rowerowego na jezdnie ulic w obszarze rewitalizacji, bez segregacji (bez paséw ruchu
dla rowerdéw) bedzie wymagac, ze wzgledow bezpieczeristwa, ograniczenia predkosci w tej strefie miasta, zasadniczo
do 30 km/godz."

Odpowied?

Wynika to z Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepiséw techniczno-
budowlanych dotyczgcych drég publicznych

W miastach jest dopuszczana predkosé 50km/h i ruch rowerowy zgodnie z przepisami moze sie odbywac jezdnig.
Odpowied?

Projektujgc zgodnie z przepisami techniczno-budowlanymi, gdy Vdop jest 50 km/h ruch rowerowy moze by¢
na jezdni, ale na wydzielonych pasach ruchu lub poza jezdnig np. na DDR.




W Analizie napisano "Rozwdj ruchu pieszego i rowerowego w obszarze rewitalizacji bedzie stanowic przeciwwage dla
nadmiernego korzystania z samochoddw. Skutki praktycznie nieograniczonej dostepnosci miasta dla samochodow
g bowiem bardzo powazne. Samochody zabierajqg znaczng czesc¢ cennej przestrzeni miejskiej, szkodzq Srodowisku
(zanieczyszczenie niszczy takze zabytki), sq zagrozeniem dla zdrowia (zanieczyszczenie powietrza i hatas). Zastgpienie
podrézy odbywanych samochodami podrézami odbywanymi transportem zbiorowym, rowerami lub pieszo przyniesie
znaczne oszczednosci i korzysci zarowno z perspektywy pojedynczych osob jak i catej spotecznosci miejskiej." Dlaczego
w Analizie przedstawiono samochdd tylko w ztym sSwietle? Dlaczego nie zastanowiono sie ze w swietle dzisiejszych
czasow samochdd nie jest luksusem a koniecznoscig? Zwtaszcza w miescie Wotomin gdzie transport zbiorowy jest
znikomy. Na jakiej podstawie zatozono Ze korzystanie z samochodow w tej strefie jest nadmierne?

Odpowied?

Samochodu nie przedstawiono w ztym $wietle, chociaz jesli miasto ma sie rozwija¢ w zgodzie ze zréwnowazong
mobilnoscig role samochodu w miescie sie ogranicza, a nie zwieksza. W koncepcji nie zaproponowano
wyeliminowania samochodéw z tego obszaru. Zaproponowano rozwigzania, ktdére majg doprowadzi¢
do zmniejszenia natezenia ruchu samochodowego i zmniejszenia zapotrzebowania na parkowanie. Nalezy
tez pamietac, ze opracowanie nie dotyczy catego miasta (nie odnosi sie do kwestii korzystania z samochodu w catym
miescie, tylko w jego Scistym centrum, gdzie priorytetowo (w stosunku do dojazdéw samochodem) powinni by¢
traktowani piesi i rowerzysci i gdzie bardzo wazne powinny by¢ spoteczne funkcje ulicy.

Czy nadmiernym jest korzystanie z samochodu przez osoby starsze ktore czesto majq problem z poruszaniem sie ?
Odpowied?

W opracowaniu nie kwestionuje sie praw oséb starszych do poruszania sie, w tym do korzystania z samochoddw.
Nie ogranicza sie takim osobom mozliwosci dojazdu do celéw podrézy i parkowania. Stwarza sie im natomiast
dodatkowe mozliwosci np. bezpiecznego i komfortowego korzystania z chodnikéw. Ewentualnie zapewnienie
dedykowanych miejsc postojowych dla tego typu oséb powinno nastepowac na etapie szczegétowego projektowania
i rozwigzania organizacji ruchu na kazdej z ulic.

Czy nadmierne jest korzystanie z samochodu przez rodzicéw dzieci ktdre czesto trzeba odwiez¢ do réznych placéwek,
czy w ogdle sie z nimi przemieszczac?

Odpowied?

Koncepcja nie ogranicza dostepnosci zadnej z palcéwek oswiatowych w obszarze rewitalizacji. Co wiecej stwarza
warunki bezpiecznej obstugi tego typu placéwek (ze wzgledu na postulowane ograniczenia predkosci dopuszczalnej,
zmniejszenie ogdlnego natezenia ruchu, zwiekszenie dostepnosci systemem rowerowym i pieszo). Sposob obstugi
kazdej z placowek o$wiatowych powinien by¢ odrebnie przemyslany, wigcznie z postawieniem sobie pytan skad
odbywajg sie dojscia i dojazdy i jakie warunki obstugi samochodem powinny by¢ zapewnione. Obecnie znane
sg rozwigzania dos¢ drastycznego ograniczania mozliwosci dojazdu samochodem pod drzwi placowki ze wzgledu




na bezpieczedstwo ruchu drogowego. Uwaga dot. przemieszczania sie z dzieémi samochodami w ogdle jest
niejednoznaczna — w koncepcji nie ma zadnych tego typu ograniczen.

Czy nadmiernym korzystaniem jest wyjazd do sklepu po wieksze zakupy?

Odpowied?

Koncepcja nie ogranicza mozliwosci korzystania z samochoddéw w przypadku zamiaru zrobienia wiekszych zakupow.
Niemniej jednak w tej strefie miasta czestszym bedzie korzystanie ze sklepédw o mniejszej skali i lokalnych. Wieksze
sklepy maja zwykle zapewnione wtasne parkingi.

Czy nadmiernym korzystaniem jest uzywanie samochodu by zdgzy¢ na czas z wieloma zajeciami czy wizytami?
Odpowied?

Uwaga nie jest jasna. Zaproponowana koncepcja nie wyklucza dostepnosci do analizowanego obszaru samochodem,
ale stwarza dodatkowe mozliwosci wykonywania podrdzy w inny sposéb.

Czy nadmiernym korzystaniem jest przyjezdzanie przez mieszkaricéw innej czesci miasta czy innych miast do lokalnych
sklepow? Naprawde nieliczni jezdzqg samochodem dla samej jazdy.

Odpowied?

Zaproponowana koncepcja nie wyklucza dostepnosci do analizowanego obszaru samochodem.

Nalezy zdawac sobie sprawe ze nie zmniejszycie ilosci samochodow, w obszarze rewitalizacji, bo mieszkaricy dalej
bedq je posiadac, i majq petne prawo z nich korzystac Takie zmiany jedynie zmejszqg komfort korzystania i wydtuzq
droge do celu.

Odpowied?

Autorzy nie zgadzajg sie z tg opinig. Celem dziatania miasta i jego mieszkarnicéw powinno byé zmniejszenie liczby
samochoddéw w obszarze rewitalizacji. Mieszkancy tego obszaru majg prawo korzysta¢ z samochoddéw. Majg tez
prawo trzymac¢ dowolng liczbe samochodéw zaparkowanych we wspdlnych przestrzeniach publicznych jakimi
sg ulice. Chociaz w wielu miastach wprowadza sie w tym wzgledzie ograniczenia, gdy powaznie mysli sie
o zréwnowazonym rozwoju miasta i osiggnieciu zrbwnowazonej mobilnosci. Wstuchujgc sie w ten gtos opinii,
w Wotominie mozna nic nie robi¢, wtedy liczba samochoddw wzrosnie i bedzie jeszcze trudniej zaparkowa¢ albo
bedzie trzeba na parkowanie przeznaczy¢ dodatkowgq przestrzen. Czy wtedy tatwiej bedzie korzystac z tego obszaru
i bedzie on bardziej atrakcyjny — bardzo watpliwe. Mozna tez podjgé dziatania, ktére beda zmierza¢ do zmniejszenia
liczby samochoddw w tej czesci miasta. Decyzja bedzie nalezeé do wtadz miasta i mieszkarnicdw i od zrozumienia przez
nich jak to jest wazne. Nalezy tez pamietac, ze rozwigzania proponowane w koncepcji dotyczg mieszkancéw catego
miasta, a nie tylko tej strefy.

Co wiecej ruch rowerowy w Polsce jest ograniczony ze wzgledu na pogode,i nawet zapewnienie "W rzeczywistosci
obiektywne warunki (w tym klimat) korzystne dla uzytkownika roweru wystepujqg znacznie czesciej niz zwykle




sie uwaza." nie zmieniqg tego Ze jak jest zimno i pada to ludzie (poza nielicznymi wyjgtkami) nie wsigdg na rower.
Szczegdlnie byto to widoczne w ostatnich dniach, gdzie ulice byty pokryte lodem i sniegiem.

Odpowied?

Nie ulega watpliwosci, ze korzystanie z rowerdw cechuje sie sezonowoscig. Ale ruch rowerowy w Polsce rosnie
i w duzej mierze zalezy od tego czy miasta sg zdolne do wytworzenia bezpiecznego systemu tras dla roweréw
i czy zacheca sie czy zniecheca do korzystania z rowerdw. W Wotominie raczej zniecheca sie. Trzeba sobie
odpowiedzie¢ na pytanie czy w zwigzku z okresami ztej pogody powinnismy zrezygnowac ze stworzenia bezpiecznego
systemu funkcjonujgcego w okresie wiosenno-letnim, a coraz czesciej jesiennym.

w Analizie zapisano "W szczegdlnosci wptyw zmian w obszarze rewitalizacji bedzie dotyczyc:

- ograniczenia negatywnego wplywu na jakos¢ Zycia w miescie (eliminowanie hatasu i zanieczyszczer), ochrony
roslinnosci i zabytkow;

- Zzmniejszenia przestrzeni zajmowanej przez samochody (jezdni, miejsc postojowych) i wykorzystania jej na inne cele,
- zwiekszenia atrakcyjnosci centrum miasta (aktywizacji handlu, obiektow kultury, rekreacji, Zycia spotecznego);

- zmniejszenia zattoczenia ulic i kosztow spotecznych z tym zwigzanych (np. straty czasu);

- zmniejszenia kosztow inwestycji w transport (parkingi, remonty, budowa nowej infrastruktury, itp.);

- poprawy zdrowia publicznego, poprzez zwiekszenie aktywnosci osob (chodzenie pieszo, jazda rowerem)."

Na jakiej podstawie napisano takie stwierdzenia w odniesieniu do obszaru rewitalizacji w Wotominie?

Odpowied?

Zapisy zaproponowano na podstawie fundamentalnych zatozen dotyczgcych polityk i strategii transportowych miast
przyjmujgcych jako zasade idee zréwnowazonego rozwoju. W Polsce te zasady sg wprowadzane od 1993 roku
(pierwsze miasto Krakéw), pdziniej 1995 r. (Warszawa) i inne miasta. Od wejscia do UE jesteSmy zobowigzani
je stosowac we wszystkich projektach miejskich ubiegajgcych sie o srodki finansowe UE, jako warunek ich uzyskania.
Mozna sie spodziewaé, ze Wotomin podejmuje i bedzie podejmowad préby uzyskania dofinansowan ze srodkéw UE,
wiec powinien sie stosowaé — albo nie korzystaé z tego typu srodkéw. Takze te stwierdzenia sg juz tzw. wiedzg
powszechng i odnoszg sie takze do sytuacji w Wotominie.

Dlaczego w Analizie poza zaprezentowaniem analizy pomiaru ruchu wykonanego w programie "Vissim niemieckiej
firmy PTV" (tu pytanie dlaczego tylko na kilku skrzyzowaniach i na jakiej podstawie dobrano te skrzyzowania)nie
zaprezentowano zadnych innych analiz.

Odpowied?

Zakres analizy byt okreslony w zakresie zamdéwienia. Dotyczy to zakresu pomiardw i wynikajgcej z tego analizy
warunkéw ruchu programem Vissim. Do analiz wybrano fragment miasta i dla tego fragmentu przygotowano analize
przepustowosci. Analizy potwierdzity ogdlnie dobre warunki ruchu na odcinkach ulic i zaktécenia w rejonach
skrzyzowan, a zatem dos$¢ typowag sytuacje w centrum miasta. Rozszerzanie zakresu pomiaréw i analiz (oraz kosztow)




nie byto uzasadnione, poniewaz opracowanie to jest opracowaniem koncepcyjnym a nie projektem organizacji ruchu
w obszarze rewitalizacji.

-Dlaczego nie zrobiono w tym programie symulacji po wprowadzeniu zmian?

Odpowied?

Autorzy opracowania uwazajg, ze nie byto to btedem. Koncepcja przeksztatcenia ulic w centrum miasta nie powinna
by¢ uzalezniona od analizy przepustowosci ulic i skrzyzowan. Pierwszoplanowe powinny by¢ decyzje dotyczace
uksztattowania ulic i skrzyzowan z punktu widzenia ruchu pieszego, transportu zbiorowego, rowerowego
i wygospodarowania przestrzeni dla funkcji spotecznych.

Dlaczego nie przedstawiono analiz dotyczgcych zmian jakosci powietrza?

Odpowied?

Nie byto to przedmiotem i nie znalazto sie w zakresie zamdéwienia.

-Dlaczego nie przedstawiono analizy kosztow?

Odpowied?

Opracowanie dotyczyto koncepcji organizacji ruchu w obszarze rewitalizacji, a przyblizone koszty mogtyby byé
okreslone dopiero na etapie koncepcji projektowych przeksztatcen poszczegdlnych ulic. Poza tym samo liczenie
kosztow bytoby metodycznie dyskusyjne. W tego typu rozwazaniach o przeprowadzeniu zmian w miescie powinno
sie raczej mysleé o rachunku kosztow i korzysci.

Dlaczego nie przedstawiono analiz dotyczqcych zabytkéw? - tu pytanie o jakie zabytki chodzi?

Odpowied?

Analiza dotyczaca zabytkdw nie byta przedmiotem zaméwienia. Odpowiadajgc na pytanie o jakie zabytki chodzi
to méwimy o tkance opisanej w Gminnym Programie Rewitalizacji i Miejscowym Planie Rewitalizacji dla gminy
Wotomin. Obszar objety analiza komunikacyjng pokrywa sie z wyznaczonym Gminnym Programem Rewitalizacji
obszarem zdegradowanym, ktéry obejmujac historyczne centrum miasta, koncentruje znaczng czes¢ obiektow
zabytkowych. Ponad potowa (56%) budynkéw wpisanych do gminnej ewidencji zabytkdw znajduje sie wtasnie
na obszarze rewitalizacji.

W punkcie - zmniejszenia kosztow inwestycji w transport (parkingi, remonty, budowa nowej infrastruktury, itp.);
wifasnie koszty zostang zwiekszone poniewaz konieczne bedq duze przebudowy i inwestycje

w urzqgdzenie BRD, znaki drogowe, coroczne malowania powierzchni.

Odpowied?

Jest to poglad bardzo dyskusyjny. Oznacza, ze lepiej nie robic nic lub co najwyzej odtwarzaé stan istniejacy (nawet
jesli jest niedobry) by nie ponosi¢ zadnych kosztow.




Wyglgda na to Ze analiza poza wykonaniem pomiaru w jednym dniu na kilku skrzyZzowaniach (nie wszystkich
w obszarze) i policzeniu samochoddéw w innym dniu i w nocy, jest typowym opracowaniem opisowym petnym
frazesow i typowych stwierdzen, pisanych pod teze.

Odpowied?

Zakres pomiardow ruchu nie byt wykonywany na kilku tylko w 10 przekrojach w celu odnotowania natezenia ruchu
w godzinach szczytu. Byt wystarczajgcy dla oceny poziomu natezen ruchu i warunkdw ruchu w centrum. Celem nie
byto projektowanie szczegdtowe skrzyzowan ani tez projektowanie organizacji ruchu — to nie ten etap procesu
projektowania. Wyniki pomiaréw nie miaty decydujgcego znaczenia dla przedstawionej koncepcji organizacji ruchu.
Ponoszenie wyzszych kosztdw na wykonanie wiekszego zakresu pomiaréw bytoby nieuzasadnione biorgc pod uwage
cel opracowania.
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Jakie sq podstawy, wytyczne, normy, rozporzgdzenia, uchwaty, dokumenty na podstawie ktérych powstata Analiza
komunikacyjna oraz koncepcja organizacji ruchu dla obszaru rewitalizacji w Wofominie?

Bez dokumentow Zrédtowych trudno traktowac przedstawionq analize powaznie, gdyz nie mozna odniesc¢ sie
do obowiqzujgcych norm i wytycznych w zakresie takich analiz.

Odpowied?

Nie istniejg w polskim prawie normy i wytyczne dotyczace tego typu analiz. Dokumentem nadrzednym jest opis
przedmiotu zamdéwienia, w ktdorym przedstawione sg oczekiwania gminy Wotomin co do celu i zakresu prac.

Prosze uzupetnic analize o dokumenty zrédtowe potwierdzajgce poprawnosc¢ wykonanej analizy.

Odpowied?

Uwaga niejasna. Odpowiedz jw.

Rozdziat 4.1 Analizy Komunikacyjnej — Parkowanie

Wykonano dwa pomiary w ciggu jednej doby, obejmujgce w sumie 9 godzin. Wykonanie pomiarow w ciggu wytgcznie
jednego, niepetnego dnia jest bardzo mato reprezentatywne. Nie mozna wykluczyc, ze w trakcie pomiaréw mogty
odbywac sie wydarzenia o charakterze zbiorowym, wzmozZone odwiedziny lub koniecznos¢ parkowania z innych
przyczyn. Jaki jest powdd przeprowadzania takich pomiardw w tak krétkim czasie? Dlaczego nie wykonano pomiaréw
chociazby w réznych dniach tygodnia? Czy sq jakies wytyczne w tej kwestii?

Odpowied?

W okresie, gdy wykonywano opracowanie nie obowigzywaty zadne przepisy ani wytyczne panstwowe bgdz lokalne
dot. badan parkowania. Nalezy stara¢ sie, zeby ten dzien nie byt nietypowy i takiej nietypowosci nie stwierdzono
np. wzmozonych odwiedzin. Badania wykonywano na potrzeby opracowania koncepcyjnego w duzym obszarze.
Rozsadne jest wowczas dostosowywanie zakresu (i kosztu badania) do celu jakiemu ma stuzyé. Powtarzanie badania
nie miato uzasadnienia. Na etapie projektowania ulicy powinny by¢ wykonywane badania, przy czym ich zakres
powinien by¢ dostosowany do klasy ulicy. W przypadku ulic klasy L i D, a takie znajdujg sie w obszarze badania,
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powinny by¢ dos$é ograniczone, poniewaz ulice L i D nie powinny petni¢ istotnych funkcji transportowych (gtéwnie
dojazdy i parkowanie) i nie ruch powinien byé podstawowym kryterium ich projektowania.

Rozdziat 5 Pomiar ruchu

Dlaczego pomiary wykonano wytgcznie w ciggu jednego dnia, tylko przez 4 godziny? Prosze wskazaé w ktdrych
miejscach jest to zgodnie z Wytycznymi wykonywania pomiaru ruchu drogowego WR-D-127

Odpowied?

Pomiary ruchu podobnie jak pomiary parkowania byty wykonywane do celéw planistycznych, a nie projektowych,
w typowym dniu bez specjalnych zaktdcen. Byty wystarczajgce z punktu widzenia celu analizy i z uwzglednieniem
rozsadnych kosztéw. WR-D-12 sg znane autorom opracowania, poniewaz jako uczestnicy procesu tworzenia
wytycznych dla Ministerstwa Infrastruktury opiniowali je. WR-D-12 zostaty opracowane i weszty w zycie
po zakonczeniu prac nad zasadniczg czescig koncepcji, w tym po wykonaniu pomiaréw ruchu. Nalezy takze zaznaczyé,
ze WR-D-12 nie sg przepisami prawa w Polsce.

Dlaczego catos¢ analiz dotyczy pomiardw wyfgcznie na 10 skrzyzowaniach z okoto 60 znajdujgcych sie w obszarze
rewitalizacji ? Dlaczego nie przeprowadzono pomiaréw na wszystkich skrzyzowaniach znajdujgcych sie w obszarze
rewitalizacji?

Odpowied?

Zakres pomiaréw okreslony w zamoéwieniu byt wystarczajacy z punktu widzenia celu analizy. Celem nie bylo
zbudowanie modelu symulacyjnego dla catego obszaru, co jest pracochtonne i kosztowne i na etapie planistycznym
nieuzasadnione. Ocene warunkdéw ruchu mozna byto wykonaé na podstawie wybranego podobszaru oraz skrzyzowan
i to zrobiono.

Dlaczego nie uwzgledniono ruchu pieszych, hulajndg?

Odpowied?

Ruch pieszych i hulajndg zostat zarejestrowany. Ale nie byt wykorzystywany w analizach, poniewaz analiza ruchu byta
wykonywana do celéw planistycznych, a nie projektowych (np. do projektowania sygnalizacji Swietlnej).
Jak mozna traktowac powaznie analize ruchu i parkowania na podstawie tak minimalnej ilosci danych? Pojedynczy
pomiar mogt trafi¢ w wyjgtkowy szczyt komunikacyjny, lub wrecz przeciwnie - ruch minimalny.

Odpowied?

Wyjasnienia jak wczesniej. Analiza ruchu zostata wykonana w takim zakresie w jakim byto to potrzebne do oceny
warunkoéw ruchu w tej czesci miasta. Nie ma podstaw by twierdzi¢, ze w dniu pomiarédw ruchu ten ruch nie odbywat
sie normalnie, nietypowo. Ze wzgledu na cel analizy doktadniejsza analiza ruchu nie miata znaczenia.
Catos¢ analizy jest w tym przypadku obarczona niezwykle duzym btedem.

Odpowied?




Analiza nie jest obarczona duzym btedem, zostata wykonana prawidtowo, z zastosowaniem nowoczesnych technik
(wideorejestracji, co minimalizuje btad rejestracji natezenia ruchu), a zastosowanie symulacji ruchu (VISSIM) jest
obecnie najnowoczesniejszg metodg analizy warunkow ruchu, nie ma dokfadniejszej. Nalezy podkreslic,
Ze opracowanie jest opracowaniem koncepcyjnym, a wiec kwestia popetniania btedu w tego typu analizach, w duzym
stopniu wyrazajgcych poglady/pomysty autoréw jest w ogdle kwestig dyskusyjng. Nie jest to etap projektowania,
gdzie mozna odnosic sie do mierzalnych parametrow.
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Dzien dobry

Jestem kierowcgq, pieszym i rowerzystq, wiec mysle, ze mam oglgd catosci sytuacji. Ogdlnie popieram wprowadzenie
zmian ograniczajgcych ruch i ciesze sie, ze problem pieszych, oséb niewidomych zostat zauwazony, przydataby sie
jeszcze kampania dla kierowcdw, ze nie zastawiamy chodnikdw, a dla rowerzystdw, ze po nich nie jeZdzimy z matymi
wyjgtkami wynikajgcymi z przepiséw prawa.

Odpowied?

Autorzy opracowania zgadzaja sie z przedstawionym postulatem, aby oprdécz opracowania podjete zostaty szeroko
zakrojone dziatania o charakterze informacyjnym i edukacyjnym.

Gorgca prosba ogdlna poza koncepcjg, ale odnoszqgca sie do bezpieczenrstwa pieszych, nie wytgczajcie tak wczesnie
Swiatet ulicznych, ani nie wigczajcie ich tak poZno, prosze zobaczcie jak jest ciemno, prosze przejdzcie sie w pochmurny
dzien, kiedy z rana gasng latarnie, moze w ramach oszczednosci w nocy, przyciemnic¢ latarnie uliczne. Zostaty
podswietlone przejscia i co z tego skoro nie swiecq, a nie musze dodawac jak duzy ruch pieszych jest w godzinach
porannego i popotudniowego szczytu, zapraszam w rejon stacji pkp. To jest bardzo niebezpieczne. Kierowcy nie widzg
pieszych.

Odpowied?

Powyzsza uwaga nie dotyczy koncepcji organizacji ruchu i nie powinna by¢ skierowana do autoréw opracowania.
Uwaga ogdina - w rejonie stacji PKP jest duZy parking (wiem, ze koncepcja przewiduje zagospodarowanie terenu
po Globi z uwzglednieniem parkingu), ale chwili obecnej parking stuzy gtdwnie osobom dojezdzjgcym do Warszawy
do pracy i w godzinach kiedy oni sq w pracy mieszkaricy faktycznie nie mogq z niego korzystac, bo jest prawie
catkowicie zajety (mijam go codziennie) . Obok jest parking prywatny, ptatny, ktory stoi pusty, bo jest ptatny. Wiem,
ze jest parking przy bibliotece z mozZliwosciq darmowego czasowego parkowania i tam sq miejsca zazwyczaj,
ale niektdére osoby majq kfopot z korzystaniem z parkometrow (czesto osoby starsze, nieobeznane na co dzien
z elektronikg), stqd szukajq miejsc bez koniecznosci pobierania nawet darmowego biletu, na chodniku ulicy itp.,
Odpowied?

Uwagi dotyczace dziatania parkingdw odnoszg sie do biezgcej sytuacji w miescie, powyzsza uwaga ogdlna zostatfa
przekazana wydziatom merytorycznym urzedu.

Chciatabym zgfosic¢ swoje uwagi do koncepcji,
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1. Zjazd dla roweréw z DDR w tunelu w ul. Cementowq, w koncepcjach jest planowany ruch rowerowy
dwukierunkowy w ciggu ul. Cementowej, wiec rozumiem, ze zakaz zjazdu wskazany na zatgczniku graficznym
dotyczy tylko aut, z uwagi na maty ruch samochodowy ta ulica jest bardzo bezpieczna dla rowerzystow
i w tym momencie pozwala unikng¢ wjazdu w cigg pieszo-rowerowy i przejazdu rowerowego przed rondem
prosto w chodnik oraz taczy DDR w tunelu z ul. Warszawskq i w kierunku Kobyiki.

Odpowied?

Tak, kierunki ruchu zasadniczo dotyczg ruchu samochodowego. W koncepcji przedstawiono zatozenia/zasady
organizacji ruchu rowerowego w przekrojach poszczegdlnych ulic. Rozwigzania projektowe, potgczenia tras, sposob
rozwigzania zjazdéw powinny nastgpi¢ na etapie projektowania uktadu.

2. Uwolnienie chodnikéw na ul. Mitej, widze, Ze jest plan, ale obawiam sie, Ze dalej wprowadzona organizacja
nie bedzie tam respektowana, tam czasami zostaje 20 cm przejscia, plus konieczna praca SM, juz w tej chwili
jest ustawiony zakaz parkowania nie dotyczqcy zatok w rejonie banku, zupetnie nie dziata. W dalszej czesci
pojawia sie problem przy szkole, pomimo wyznaczonych miejsc dla samochoddéw uprzywilejowanych
na drodze, zmuszone sq (lub kwestia przyzwyczajenia, wczesniej miejsce ich byto jednym kotem na chodniku)
do wjazdu na chodnik.

Odpowied?
Uwaga dotyczy zagadnienia przestrzegania zasad organizacji ruchu w ulicy i kontroli przestrzegania. Rozwigzania
po wprowadzeniu powinny by¢ respektowane przez uzytkownikéw ulic.

3. Doftozenie wyniesier/progow zwalniajgcych, na ul. Sikorskiego, tam jest bardzo niebezpiecznie (samo
ograniczenie nic nie da, teraz jest 50 i co z tego), rozumiem, Ze kierowcy tego nie lubiqg (pewnie nie bytoby
koniecznosci montowania gdyby kierowcy jezdzili ostrozniej), ale przechodzqc tam codziennie widze jak
pedzq i nierzadko sie nie zatrzymujq przy wyznaczonych przejsciach, a przy jesiennej aurze przy takiej
predkosci aut spod kot lecq odpryski ulicznego brudu (nie méwie o katuzach) wprost na pieszego.

Odpowied?

Jest to jedno z mozliwych rozwigzan uspokojenia ruchu, ale do decyzji o zastosowaniu na etapie projektowania
przeksztatcenia ulicy. Sg tez inne mozliwosci (np. zwezenie i zakrzywienie pasa ruchu).

4. Str. 97 koncepcji Rozdziat 6 ppkt. 4

Zagospodarowanie Skweru Pitsudskiego (terenu potoZzonego przy ulicy Warszawskiej). Nowy skwer ma stac sie
kameralnym miejscem odpoczynku i spedzania wolnego czasu dla mieszkaricow obszaru rewitalizacji oraz
,poczekalniq” dla osob korzystajgcych ze stacji kolejowej. Jednoczesnie teren ma wspierac lokalng przedsiebiorczos¢
poprzez aktywne partery przy ul. Warszawskiej (lokalizowanie ustug, sklepdw) oraz mozliwosc¢ wykorzystania terenu
zZielonego pod dziatalnos¢ gospodarczq (np. ogrodki kawiarniane). Przewiduje sie na skwerze nastepujgce funkcje:
miejsca do siedzenia, miejsca dla rodzicow z matymi dzie¢mi, zazielenione ekrany akustyczne, atrakcje muzyczne




(np. grajgce miejskie meble). prosba o nieustawianie grajgcych mebli, rozumiem, zZe trend, ale tam mieszkajg
ludzie, za maty teren, ekrany nie sttumiq muzyki grajgcej zapewne wciqz te same melodie, pytanie dla urzednikow,
czy byscie chcieli mie¢ pod oknami mieszkania takg fawke i wciqz styszec te same melodie wciqz i wciqz, nie rébcie
ludziom traumy, ktorej sami byscie nie chcieli? Prosze nie podqgZajmy slepo za modgq.

Odpowiedz:

Powyzsza uwaga nie dotyczy koncepcji organizacji ruchu, ale odnosi sie do Gminnego Programu Rewitalizacji i zostata
przekazana osobom wdrazajagcym GPR.

16 | osoba 13 Widze brak logiki w organizacji ruchu przy placu 3 Maja 26.11.2025
Odpowied?
Uwaga bardzo ogdlna. Zdaniem autoréw rozwigzanie organizacji ruchu przy Placu 3 Maja jest logiczne.
Jest to rozwigzanie, ktére powstato w ramach innego opracowania (projekt zagospodarowania Placu 3 Maja
wykonany na podstawie zwycieskiej pracy konkursowej w konkursie organizowanym wspdlnie ze Stowarzyszeniem
Architektow Polskich).
W jakim celu zamkniety jest ruch na odcinku Koscielnej? przeciez projekt przebudowy w ten sposdb nie bedzie
procedowany.
Odpowied?
Ruch na ulicy Koscielnej nie jest zamkniety. Zaproponowano tam rozwigzanie w formie strefy zamieszkania (typu
woonerf). W skali catego obszaru rewitalizacji daje to mozliwo$¢ uzyskania potaczenia rejonu Warszawskiej
i Legiondw z Placem 3 Maja jednolitym rozwigzaniem, silnie ograniczajgcym ruch samochodowy. Dzieki temu
mozliwe bytoby wytworzenie osi miejskiej z dominujgcymi funkcjami publicznymi/spotecznymi i ruchem pieszych
(takze rowerdéw).
Dlaczego zaréwno ul. Mickiewicza jak i Przyjacielska majg ten sam kierunek?
Odpowied?
Ulica Mickiewicza i Przyjacielska majg odwrotne kierunki ruchu (nie ten sam) jako uktad dwdch ulic
jednokierunkowych.
To uniemozliwia pojechanie w strone Wileniskiej i zmusza do wyjazdu do ul. Sikorskiego lub Legiondw.
Odpowied?
Z ulicy Mickiewicza mozna wjechaé w ulice Wileriskg, ale generalnie ukfad ulic i kierunkowo$¢ ruchu sg tak ustalone,
aby nie dokonywac przejazdéw w sposéb bezposredni wewnatrz obszaru, ale zeby do tego celu wykorzystywany byt
uktad obwodowy w tym ul. Sikorskiego.

17 | osoba 14 Jak wyznaczono gestosc stanowisk postojowych na 10 metrow ulicy (rysunek 4.10 koncepcji)? 26.11.2025

Szczegdlnie na ulicy Polnej na odcinku od Przyjacielskiej do Sikorskiego.
Odpowied?




Jako liczba miejsc parkingowych odniesiona do dtugosci odcinka ulicy.

Zakaz parkowania o ktérym wspomina analiza zostat zdjety juz dawno temu.

Odpowied?

W okresie kiedy byta wykonywana analiza obowigzywata taka organizacja ruchu.

Jak mogto wyjs¢ na tak spokojnej i szerokiej ulicy 0.2 do 0.5 stanowiska na 10 metréw?

Odpowied?

Jest to wynik inwentaryzacji parkowania i nie ma to zwigzku z tym czy ulica jest mniej czy bardziej spokojna
(domyslamy sie, ze chodzi o duze lub mate natezenie ruchu samochodowego).
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Dodatkowo pomiar robiony przez 4 godziny w ciggu jednego dnia jest bardzo mato miarodajny

Odpowied?

Pomiar jest miarodajny z uwagi na cel opracowania — opracowanie planistyczne, koncepcyjne. Ponadto biorgc pod
uwage charakter ulicy (osiedlowa) mozna zaktada¢, ze funkcjonuje ona podobnie we wszystkie dni robocze.
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Odpowied?Z

Ponizsze uwagi sq powtorzeniem uwag z pkt.12 (przestanych przez te samg osobe w dniu 25 listopada 2025 r.)
Dzien Dobry,

Jakie sq podstawy, wytyczne, normy, rozporzgdzenia, uchwaty, dokumenty na podstawie ktérych powstata Analiza
komunikacyjna oraz koncepcja organizacji ruchu dla obszaru rewitalizacji w Wotominie?

27.11.2025




Bez dokumentow Zrédfowych trudno traktowac przedstawiong analize powaznie, gdyZz nie mozna odnies¢ sie
do obowiqgzujgcych norm | wytycznych w zakresie takich analiz. Prosze uzupetni¢ analize o dokumenty Zrddtowe
potwierdzajgce poprawnosc¢ wykonanej analizy.

Rozdziat 4.1 Analizy Komunikacyjnej — Parkowanie

Wykonano dwa pomiary w ciggu jednej doby, obejmujgce w sumie 9 godzin.

Wykonanie pomiaréw w ciggu wytqcznie jednego, niepetnego dnia jest bardzo mato reprezentatywne.

Nie mozZzna wykluczyd, ze w trakcie pomiaréw mogty odbywac sie wydarzenia o charakterze zbiorowym, wzmozone
odwiedziny lub koniecznos¢ parkowania z innych przyczyn.

Jaki jest powdd przeprowadzania takich pomiardw w tak krétkim czasie? Dlaczego nie wykonano pomiarow
chociazby w réznych dniach tygodnia? Czy sq jakies wytyczne w tej kwestii

Rozdziat 5 Pomiar ruchu

Dlaczego pomiary wykonano wytgcznie w ciggu jednego dnia, tylko przez 4 godziny?

Prosze wskazac w ktorych miejscach jest to zgodnie z Wytycznymi wykonywania pomiaru ruchu drogowego WR-D-
12?

Dlaczego catos¢ analiz dotyczy pomiaréow wytqcznie na 10 skrzyzowaniach z okoto 60 znajdujgcych sie w obszarze
rewitalizacji ?

Dlaczego nie przeprowadzono pomiaréw na wszystkich skrzyzowaniach znajdujgcych sie w obszarze

rewitalizacji? Dlaczego nie uwzgledniono ruchu pieszych, hulajnég?

Jak mozna traktowac powaznie analize ruchu i parkowania na podstawie tak minimalnej ilosci danych?

Pojedynczy pomiar mdgt trafi¢ w wyjgtkowy szczyt komunikacyjny, lub wrecz przeciwnie - ruch minimalny.

Catos¢ analizy jest w tym przypadku obarczona niezwykle duzym btedem.

Jak wyznaczono gestos¢ stanowisk postojowych na 10 metrow ulicy (rysunek 4.10 koncepcji)?

Szczegdlnie na ulicy Polnej na odcinku od Przyjacielskiej do Sikorskiego.

Zakaz parkowania o ktorym wspomina analiza zostat zdjety juz dawno temu.

Jak mogto wyjs¢ na tak spokojnej i szerokiej ulicy 0.2 do 0.5 stanowiska na 10 metréow?

Dodatkowo pomiar robiony przez 4 godziny w ciggu jednego dnia jest bardzo mato miarodajny.
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Szanowni Panistwo,

chcemy stanowczo zaprotestowac przeciwko ograniczeniom ilosci miejsc parkingowych w centrum miasta oraz
wyznaczeniu niektdrych ulic, w tym Koscielnej, jako strefy zamieszkania. Jesli chcecie wprowadzac takie zmiany
musicie zaczgé od poczqtku, a nie od korica. Zeby rozwigzania zwigzane z ograniczeniem ruchu samochodowego
w Wotominie dziatato najpierw musi powstac sprawna i dziatajgca komunikacja miejska. Ta obecna nie dziata i jest
tylko plastrem zastaniajgcym prawdziwe potrzeby. Za jej pomocq dojazd do centrum jest trudny i dostepny jedynie
dla emerytow, ktorzy majg czas czeka¢ na busy jezdzgce sporadycznie. To zmusza wszystkich do podrdézowania
autami, a te muszq zaparkowac. Ten plac po Globim bedziecie musieli kiedys uprzgtngc¢ co oznacza, ze miejsc
parkingowych bedzie jeszcze mniej.

Odpowied?

Uwagi dotyczace catosci systemu transportowego Wotomina oraz jakosci transportu zbiorowego nie odnoszg sie
wprost do opracowania. Przeksztatcenie obszaru rewitalizacji jest mozliwe wg. zaproponowanej koncepcji i nie jest
zwigzane z uniemozliwieniem korzystania z samochoddw.

Brak miejsc do parkowania spowoduje, ze handel w sklepach na Legiondw, Koscielnej i w okolicach bedzie jeszcze
gorszy niz jest teraz. Czy wiecie, Zze ostatniemu sklepowi spozywczemu w centrum miasta grozi zamkniecie? Bez miejsc
parkingowych jego los jest przesqdzony, podobnie jak pozostatych sklepow. Zostang tylko drogie i kiepsko
zaopatrzone Zabki.

Odpowied?

Brak jednoznacznych dowoddéw, ze uporzgdkowanie ulic w miescie, ich przeksztatcenie w kierunku bardziej
uporzadkowanego ruchu samochodowego, uporzgdkowanego parkowania, umozliwienia prowadzenia ruchu
rowerowego, poszerzenie chodnikéw, dodanie zieleni, pogarsza warunki funkcjonowania handlu i ustug.
Pogarszajgca sie sytuacja handlu i ustug nie jest wynikiem planowanych zmian, ale ich braku, w sytuacji, gdy centrum
miasta nie zacheca do przebywania na ulicach i korzystania z ustug.

To oczywiscie nie jest jedyny powdd umierania centrum miasta. Gtowny to liczba sklepow wielkopowierzchniowych,
na ktorych otwarcie wtadze miasta wydajg pozwolenia bez opamietania. Te drenujq rynek z pieniedzy, ktdre sq
transferowane do central zagranicznych i nie wracajg w podatkach. Nie mniej, brak mozliwosci przyjazdu klientow
zamknie temat ostatecznie.

Odpowied?

Uwaga dotyczaca Wielkopowierzchniowych Obiektéw Handlowych nie dotyczy rozwigzan przedstawionych
w zaprezentowanej koncepcji. Nie jest prawdga, ze w opracowaniu przewiduje sie brak mozliwosci dojazdu klientéw
do obiektéw handlowych. Jest wrecz przeciwnie, w przedstawionej koncepcji jest zagwarantowany dojazd
do kazdego obiektu, poprawiony dojazd rowerem, poprawione warunki parkowania, poprawione warunki ruchu
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pieszego z wprowadzeniem zachet do chodzenia po centrum miasta pieszo, co powinno zwiekszyé¢ zainteresowanie
tam zlokalizowanymi punktami ustugowo-handlowymi.

A co z mieszkaricami? Gdzie oni bedg parkowac? Jesli dajmy na to na Polnej chcecie zmniejszy¢ liczbe miejsc
z 67 do 34 to te 33 aut, ktdre sie nie zmieszczq stang na sgsiednich ulicach, a mieszkaricy sqsiednich ulic jeszcze
na sqgsiednich i zrobi sie taki kociot, ze trudno sobie wyobrazic.

Rozumiem, Ze firma konsultujgca zrobita projekt wg. zatoZzen wtadz miasta ale wszystko wskazuje, Ze te zatoZenia
sqg wadliwe i nieprzemyslane. Wprowadzajgc ktdrykolwiek z projektdw, oba sq niedostosowane do warunkdw miasta
i potrzeb mieszkaricow, zniszczycie centrum miasta, ktore zamiast byc petng ludzi reprezentacyjng dzielnicq stanie sie
miejscem gdzie tylko wiatr gwizdze i Smieci goni.

Odpowied?

Wykonana analiza obejmowata samochody zaparkowane zgodnie z przepisami (wyznaczone i nie wyznaczone
miejsca parkingowe) oraz samochody zaparkowanie niezgodnie z przepisami. W ramach koncepcji przewidziano
podobng liczbe miejsc do parkowania jak w chwili obecnej. Na kazdej z ulic szczegdétowe rozwigzania dotyczace
parkowania powinny by¢ przedmiotem dyskusji na etapie projektowania. Do wykorzystania sg takze obecnie
nie w petni wykorzystywane parkingi wydzielone.
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Stwierdzenia podsumowujgce sq tendencyjne "Samochody zabierajg znaczng czes¢ cennej przestrzeni miejskiej"
- a moze sq po prostu elementem dla ktdrego tworzone sq drogi?

Cenne elementy przestrzeni miejskiej to parki, skwery z drzewami, miejsca kultury i lokale ustugowe.

Odpowiedz

Stwierdzenia podsumowujgce nie sg tendencyjne tylko realistycznie oceniajgce sytuacje. Koncepcja dotyczy scistego
centrum miasta i odpowiada na zapotrzebowanie wszystkich uzytkownikéw ulicy, nie tylko uzytkownikéw
samochoddéw. A przestrzen jest cenna, poniewaz w centrum miasta jest ograniczona i w wielu przypadkach mozna
ja lepiej i ciekawiej wykorzystac¢ niz na cele parkingowe. Samochody, o ktérych mowa nie znajdujg sie wyfacznie
na drogach w obszarze rewitalizacji, ale réwniez na chodnikach i trawnikach.

"szkodzq Srodowisku (zanieczyszczenie niszczy takze zabytki)" - jakim konkretnie zabytkom w Wotominie szkodzg
samochody?

Odpowied?

Jesli przyjac jako rzecz bezdyskusyjng, ze samochody emitujg zanieczyszczenia do srodowiska, takze miejskiego,to
przez to wptywajg niekorzystnie na obiekty w centrum miasta (szkodzg im), w tym zabytkom opisanym w Gminnym
Programie Rewitalizacji i Miejscowym Planie Rewitalizacji dla gminy Wotomin. Obszar objety analizg komunikacyjng
pokrywa sie z wyznaczonym Gminnym Programem Rewitalizacji obszarem zdegradowanym, ktdry obejmujac
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historyczne centrum miasta, koncentruje znaczng cze$¢ obiektéw zabytkowych. Ponad potowa (56%) budynkdéw
wpisanych do Gminnej Ewidencji Zabytkdéw znajduje sie wtasnie na obszarze rewitalizacji.

" sq zagrozeniem dla zdrowia (zanieczyszczenie powietrza i hatas)" - aktualnie wiekszym zagrozeniem w Wotominie
sqg tzw. "kopciuchy"

Odpowied?

Niska emisja pochodzaca z budynkéw jest zagrozeniem, emisje od ruchu samochodowego takze.

"Zastgpienie podrdzy odbywanych samochodami podrézami odbywanymi transportem zbiorowym, rowerami lub
pieszo przyniesie znaczne oszczednosci i korzysci zaréwno z perspektywy pojedynczych osob jak i catej spotecznosci
miejskiej." - jest to typowe stwierdzenie ogdlne ktdre nie ma zadnego przetozenia w danych i analizach dla tego
konkretnego obszaru rewitalizacji przy tych konkretnych zmianach

Odpowied?

Jest to stwierdzenie oczywiste w sytuacji, gdy w koncepcji proponuje sie szersze udostepnienie centrum miasta innym
uzytkownikom niz tylko korzystajgcym z samochodéw.

"Préba spetnienia potrzeb parkingowych z wykorzystaniem dostepnych przestrzeni publicznych (paséw drogowych
ulic) zdecydowanie zmniejsza znaczenie pozostatych bardzo waznych funkcji, jakie ulice powinny petni¢ w tym
obszarze, takich jak: (...) petnienie funkcji przestrzeni publicznych ulicy, zwigzanych z:" Tutaj autor chyba btednie
przyrownuje ulice Wotomina a ulicami w centrach duzych miast

Odpowied?

Autorzy nie zgadzaja sie z t3 opinig. Inne wykorzystanie ulic niz tylko jako realizujgcych funkcje transportowe
w centrum miasta jest powszechne w miastach. Jest to podstawowe dziatanie na rzecz zréwnowazonej mobilnosci
miejskiej. Nie ma zwigzku z wielkoscig miasta, ale raczej z klasg ulicy.

"- zachecaniem do przebywania we wspdlnej przestrzeni miejskiej, w towarzystwie innych ludzi i utrzymywanie z nimi
wiezi

- zapewnianiem odpoczynku, miejsc spotkan, utatwianiem kontaktow miedzyludzkich,"

Spedzanie czasu na ulicach Wotomina ogranicza sie do "small talk" z sgsiadem lub znajomym spotkanym
przypadkiem. Jak chcesz sie spotkac lub utrzymywac wiez to wybierzesz park lub plac zabaw a nie ulice.

Jedynymi osobami jakie widze na co dziern w Wotominie korzystajgce z urokéw ulic w opisanej wyzej formie to osoby
w kryzysie alkoholowym.

"- umozliwianiem organizacji wystaw plenerowych, ekspozycji dobr kultury itp., sprzyjajgcych ksztattowaniu
tozsamosci miasta i jego mieszkaricow

Odpowied?




Wydaje sie, ze autorka uwagi nie dostrzega, ze to wtasnie obecne urzadzenie centrum Wotomina nie sprzyja
rozwojowi spotecznych funkgji ulic, ktdre praktycznie zanikty. Rozwigzania proponowane w koncepcji majg przywraécic
korzysci wynikajgce z mozliwosci wykorzystywania przestrzeni publicznych na inne cele niz transportowe.

- ufatwianiem rozwoju funkcji ustugowych zagospodarowania, np. ogrédkéw kawiarniano-restauracyjnych,” Zeby
robic¢ wystawy i ekspozycje czy ogrddki restauracyjne potrzeba jednak troche wiecej miejsca, nie zrobi sie tego na tak
wgskich chodnikach, ktorych po prostu fizycznie nie ma mozliwosci znacznie poszerzyc

Odpowied?

Autorzy nie proponujg rozwoju funkcji ustugowych np. ogrédkéw kawiarnianych na chodnikach, bo jest to niemozliwe
i niezgodne z przepisami. Proponujg takie dziatania na przeksztatconych ulicach, np. w obrebie przestrzeni
przeznaczonej dla pieszych (ale poza chodnikami).

"- rozwojem zieleni oraz innych elementéw np. matej architektury zapewniajgcych pozytywne wrazenia estetyczne
i oddziatywania na zmysty uzytkownikow ulicy". Postawienie kilku donic nie zmieni estetyki. Natomiast duzej zieleni
tez nie mozna posadzic¢ ze wzgledu na istniejgce sieci uzbrojenia terenu.

Odpowied?

Autorzy opracowania nie proponujg ustawiania kilku donic na ulicach, uwaga sprowadza propozycje przedstawione
w opracowaniu do absurdu. Proponuje sie powazne potraktowanie centrum miasta i problemu przeksztatcenia
przestrzeni ulic ze zrozumieniem jak wazne dla centrum miasta jest dodanie elementéw zieleni —np. drzew i krzewow
zasadzonych pomiedzy zatokami postojowymi w ulicy, stworzenie mikro i mini parkdw, segregujgcych pasdw zieleni,
itp.

Zdecydowanie btedne jest -przyrownywanie ulic Wotomina do ulic duzych miast (takich jak wszystkie uzyte zdjecia
w materiatach szkoleniowych czy przyktadowe rozwigzania w Analizie)

Odpowied?

Propozycje zawarte w koncepcji odnoszg sie do ulic w centrum Wotomina, a nie w duzym miescie. Przyktady
przedstawione w materiatach szkoleniowych nie sg czescig koncepcji opracowanej dla Wotomina i nie sg przyktadami
wytacznie z duzych miast.

-zatozenie ze z kazdej przestrzeni mozna zrobic wszystko. Niestety ulice Wotomina (jak zauwazono jednak w Analizie)
majg zwartq zabudowe miejskq oraz majg wgskie pasy drogowe.

Odpowied?

Uwaga niezrozumiata, nigdzie w koncepcji nie stwierdza sie, ze w kazdej przestrzeni mozna zrobi¢ wszystko.
Natomiast rzeczywiscie, poniewaz ulice w centrum miasta majg waskie pasy drogowe konieczne jest zastosowanie
rozwigzan wielofunkcyjnych i ograniczenie przestrzeni dla uzytkownikéw samochoddw, oddajac jg innym.

Dlaczego Gmina Wotomin probuje wptywac na ruch drogowy na drogach ktdrych nie jest Zarzgdcq?

Odpowied?




W koncepcji nie zaktada sie, ze Gmina Wotomin decyduje o rozwigzaniach w obrebie innych zarzgdcéw drdg.
Natomiast opracowujac koncepcje dla obszaru rewitalizacji nalezato zaproponowac takze rozwigzanie dla ulic
bedacych w tym obszarze, a pod innym zarzadem drogowym. Umozliwia to podjecie Swiadomiej dyskus;ji
z mieszkaicami i pomiedzy zarzadcami drdg jak zrealizowaé spdjne rozwigzanie dla catego obszaru. W pracach
zwigzanych z opracowaniem przedstawionej koncepcji brali udziat przedstawiciele powiatu.

Dlaczego analiza obejmuje tez drogi powiatowe - Lipiriskq , Przejazd i Wileriskq, i przewiduje wyniesienia na nich?
Gmina nie moze naruszac dyscypliny finanséw publicznych i ponosic kosztow nie na swoich drogach.

Odpowied?

Odpowiedz jw. Jesli chodzi o rozwigzania z zakresu uspokojenia ruchu to w Polsce sg one mozliwe do wprowadzenia
takze na ulicach klasy Z (z uspokojeniem).

Co wiecej Gmina Wofomin nie jest zarzqdcq ruchu na drogach. Czy Analiza zostata uzgodniona z Zarzqdcg Ruchu
drogowego. Gdzie w dokumentacji jest opinia w tym temacie lub inny dowdd ze zostato to przedstawione
Inspektorom ruchu drogowego.

Odpowied?

Konsultowane opracowanie nie jest projektem organizacji ruchu, a propozycjg rozwigzan komunikacyjnych bedaca
podstawg do dyskusji i dalszych dziatan. Dlatego w opracowaniu nie ma takiej opinii.
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Zgtaszam uwagi do analizy parkowania na parkingach. Przedstawiono liste parkingdw na ktdrych parkowane sq
samochody (pkt. 4.2.1).

Dlaczego wymieniono: parking przy starostwie - doktadnie ktory? Z mapy wynika, ze jest to parking miedzy urzedem
miejskim a starostwem. Co z dwoma parkingami od ulicy Prqdzyriskiego (parking pod starostwem, parking przy
sqdzie)? Parking przy urzedzie skarbowym - Zle oznaczono na mapie. Co wiecej jest to parking zamkniety urzedu
skarbowego - oznaczony jako "tylko dla interesantow". Na noc jest on zamykany. Nie powinien on by¢ uwzgledniony
w analizie.

Odpowied?

Badanie parkingdéw przeprowadzono w stosunku do obiektéw wyraznie wskazanych i wymienionych w raporcie
— str. 67-70 (tabela i rysunek). Celem analizy nie bylo opracowanie polityki parkingowej dla Wotomina, ani
szczegdtowe badanie parkingdw wydzielonych, ale ustalenie jakg role petnig w obszarze rewitalizacji i jaka jest
proporcja pomiedzy parkowaniem w pasach drogowych i na parkingach wydzielonych. Z tego punktu widzenia
zdaniem autoréw opracowania badanie byto wystarczajgce.

Dlaczego po aktualizacji nie wykazano istotnego miejsca gdzie stoi duzo samochoddow przy skrzyzowania
ul. Sienkiewicza i Legiondw - ktory nie ma formalnej funkcji parkingu?

Odpowied?
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Aktualizacje wykonano w oparciu o materiaty i informacje przekazane Wykonawcy. nie ujeto w nich parkingu przy
ul. Sieniewicza poniewaz jest to parking wyznaczony tymczasowo.

Nalezy réwniez zauwazyc, ze w duzej mierze parking oznaczony jako "parking przy stacji kolejowej" (po starym Globi)
nie ma parametrow parkingu - nie ma wyznaczonych miejsc postojowych i drég manewrowych.

Odpowied?

Autorzy przyjmujg komentarz do wiadomosci, nie wptywa on na wnioski z opracowania, ktérego przedmiotem nie
byta szczegdtowa analiza tego miejsca.

Nalezy zauwazyé, ze w analizie przedstawiono ilos¢ planowanych miejsc na ulicach, natomiast, nie przedstawiono
ilosci planowanych miejsc na parkingach.

Odpowied?

Opracowanie nie dotyczyto planowania zmian, przeksztatcen parkingdw wydzielonych w obszarze rewitalizacji.
Brak analizy miejsc postojowych na parkingach sugeruje, ze ich ilos¢ pozostanie bez zmian. Natomiast na rysunku 7.2
i w opisie przedstawiono, ze teren "po Globi",opisany jako parking przy stacji kolejowej (mieszczqcy 235 samochoddw)
bedzie budynkiem wielofunkcyjnym. Czyli znacznie spadhnie ilos¢ miejsc postojowych na tym parkingu. Gdzie zostang
one zagospodarowane? Samochody przeniosq sie na miejsca przy ulicach, poniewaz sq to osoby korzystajgce
z transportu publicznego. Jezeli nawet podjetoby decyzje by zrobic tam parking, liczba miejsc nie zostanie zachowana,
ze wzgledu na zachowanie parametréw i zachowanie odlegtosci od obiektéw sgsiednich.

Odpowied?

Autorzy nie majg wpltywu na przeksztatcenia terenu po sklepie Globi. Z informacji uzyskanych z gminy mozna
zaktada¢, ze w tym miejscu moze powstac obiekt z parkingiem wielopoziomowym. Autorzy opracowania zaktadajg,
ze w obszarze rewitalizacji liczba miejsc parkingowych zasadniczo nie zmieni sie (ale bedzie to wynikac
ze szczegdtowego projektowania poszczegdlnych ulic). Niemniej jednak autorzy uwazajg tez, ze niezbedne
przeksztatcenia centrum Wotomina i przeksztatcenia ulic nie moga by¢ w catosci zdominowane zatozeniem, ze muszg
by¢ spetnione oczekiwania wszystkich oséb chcacych zaparkowac w centrum miasta.
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Dzien Dobry. Z przerazeniem obserwuje pomysty Urzedu. Z analizy komunikacyjnej dowiaduje sie iz wczesniejsze
ustalenia ze strong firm prowadzgcych dziatalnos¢ gospodarczq i Urzedem nijak sie majg do naszych ustalen.
Zamykanie ulicy Koscielnej(Daszyriskiego-Mickiewicza) w okresie letnim -miata by¢ ona zamykana
i udostepniana pieszym w soboty po godzinie 15 i przez catq niedziele a w pozostatym czasie miata byc¢ dostepna dla
ruchu kofowego.

Odpowied?

Rozwigzania uktadu drogowego zwigzanego z Placem 3 Maja, w tym ulicy Koscielnej, wynikajg z rozwigzan
przedstawionych w koncepcji zagospodarowania tego terenu bedgcej wynikiem konkursu architektonicznego.
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Urzqd gtosit teze Ze nie likwiduje miejsc parkingowych na ulicy Koscielnej ( pomiedzy Daszyriskiego a Mickiewicza)
tylko je przenosi -gdzie ?BAg raczy wiedziec,a po rozmowach z Panem Mikotajem miato byc ich dogeszczenie wokdt
Placu 3 maja.

Odpowied?

W projektowanych rozwigzaniach zagospodarowania terenu wokét placu wzieto pod uwage uwagi mieszkarncéw
i przedsiebiorcow dotyczace liczby miejsc parkingowych. Biorgc pod uwage fakt, ze koncepcja zaktadata likwidacje
znacznej ich czesci, projekt zaktada zachowanie wiekszej ich liczby niz pierwotnie zaktadano. Nalezy zwrdéci¢ uwage,
ze w poblizu placu juz powstaty dodatkowe miejsca (ul. Mickiewicza).

Opracowanie analizy natezenia ruchu na podstawie 3 kolejnych dni zakrawa na kpine .

Odpowied?

Uwaga jest niezrozumiata lub nie dotyczy konsultowanej koncepcji. Pomiaréw nie wykonywano w ciggu 3 kolejnych
dni.

Skoro ma byc¢ tu deptak to dlaczego analiz nie zrobiono w soboty i niedziele gdzie ruch jest praktycznie zerowy?
Odpowied?

Odpowiedz jak wczesniej — rozwigzania zaktadane dla Placu 3 Maja zostaty udostepnione przez gmine i wigczone
do koncepcji.

Skoro z pomiaréw wynika ze ulica Koscielna jest najbardziej oblegang ulicg w tym miescie to ci ludzie z jakiego
kierunku przybywajq i gdzie sie rozchodzq ?

Odpowied?

Odpowiedz jak wczesniej — rozwigzania zaktadane dla Placu 3 Maja zostaty udostepnione przez gmine i wigczone
do koncepcji.

Dlaczego nie zrobic¢ deptaka w catym miescie ?idzmy na catosc.

Odpowied?

Wytgczenie ruchu samochodowego w catym miescie nie jest mozliwe ze wzgledu na rdzne funkcje miasta. Natomiast
wyfaczenie ruchu samochodowego w mniejszym obszarze, np. w Scistym centrum, centrum dzielnicowym
lub na pojedynczej ulicy, jest mozliwe i dos¢ czesto stosowane, zwykle z duzymi korzysciami dla rozwoju handlu
i ustug. Problem ten jednak nie dotyczy Wotomina, poniewaz koncepcja nie zaktada podejmowania tego typu dziatan.
Sgdzitem Ze po" genialnym" pomysle wybrukowania kamieniami polnymi ulicy Mickiewicza ( na marginesie
kilkakrotnie juz poprawianych bo wychodzg z podfoza) pracownicy urzedu wyczerpali swoje "genialne" pomysty
ale nie.

Odpowied?
Niestety, nie jeste$Smy w stanie merytorycznie odniesc sie do tej uwagi.




Proponuje pojawic sie ktoregos dnia i zobaczy¢ jak autobusy dowozgce dzieci do kina Kultura maja problem
ze skretem z Koscielnej w Mickiewicza-wiem mogq zaparkowac na obrzezach miast i zasuwac na piechote ale wtedy
pogrzebiecie ostatnie prywatne kino w tym miescie i pojadg do Centrum Handlowego w ktdérym jest kino
Odpowied?

Kwestia dojazdu do poszczegdlnych obiektéw usytuowanych w strefach z ograniczeniami badz wytgczeniami ruchu
moze byé rozwigzana, np. poprzez wskazanie sposobu dojazdu i miejsc parkingowych. Dotyczy to takze takich
obiektéw jak kina. Mozliwe jest i praktykowane rozwigzanie umozliwiajgce dojazd np. autobusom, umozliwienie
bezpiecznego wysadzenia pasazerdw i odstawienia autobusu na zaplanowane miejsce.

Wpadnieto na pomyst ulic jednokierunkowych bo piesi nie maja sie gdzie pomiesci¢-dlaczego nie wpadnieto
na poszerzenie ulic bo samochody nie maja sie gdzie pomiesci¢? Prosze o logiczne argumenty co poza chaosem
w tym miescie i wypchnieciem klientéw do centrum Handlowego da zrobienie ulic jednokierunkowych? Na marginesie
nie widziatam Centrum Handlowego ktdre by nie miato parkingu.

Odpowied?

Te kwestie wyjasniano wielokrotnie w raporcie z opracowania oraz podczas konsultacji spotecznych. Ulice
jednokierunkowe funkcjonujg w Wotominie takze obecnie. Ich wyznaczanie jest zwigzane z ograniczong szerokoscig
paséw drogowych i koniecznos$cig ich przeznaczenia takze dla innych uzytkownikdw niz tylko uzytkownicy
samochoddéw (brak jest miejsca dla pieszych i rowerzystéw). Ponadto umozliwia to zorganizowanie parkowania
na jezdni w zatokach postojowych, a nie na drogach dla pieszych. Wreszcie umozliwia ograniczenie ruchu
samochodowego niezwigzanego z obszarem centrum miasta.

Na pewno nie zwiekszy to miejsc parkingowych ( ulice jednokierunkowe),spowoduje wiekszy ruch samochodow
krgzgcych po ulicach jednokierunkowych,bedq one generowaty spaliny w wiekszej ilosci niz w tej chwili oraz
skutecznie odstraszg garstke dotychczasowych klientdw.

Odpowied?

Odpowiedz jak wyzej. Z punktu widzenia natezenia ruchu odpowiedni uktad ulic jednokierunkowych bedzie
zmniejszat natezenie ruchu tranzytowego w stosunku do obszaru analizy i liczbe przejazdéw wewnatrz, zwtaszcza
pomiedzy skrajnymi punktami obszaru.

Czy ktos z pracownikéw urzedu wpadt na pomyst aby do kawiarni, ,restauracji, kina, udawac sie pieszo czy raczej
samochodem?

Odpowied?

Opracowanie dotyczy Scistego centrum miasta, swobodnie dostepnego pieszo. Zachecanie do chodzenia pieszo
powinno by¢ takze postrzegane jako dziatanie prozdrowotne. W przypadku punktéw gastronomicznych
usytuowanych w analizowanej strefie sg one swobodnie dostepne pieszo i rowerem i nie trzeba dojezdzac
samochodem. Ale mozna — rozwigzanie nie wyklucza tez dojazdu samochodem.




Wiem, wasi urzednicy jezdzq przyktadnie rowerami ale przeczq temu ilosci samochoddw pracownikéw pod urzedem
Miasta.

Odpowied?

Zasady organizacji ruchu proponowane w koncepcji dotyczytyby wszystkich korzystajgcych ze strefy, takze
pracownikéw urzeddw.

Moze do mnie klient przyjedzie po telewizor , odkurzacz,suszarke czy zelazko rowerem i zabierze go pod pache ?
Odpowied?

Zasady organizacji ruchu proponowane w koncepcji nie wprowadzajg zakazu ruchu samochodowego w obszarze
rewitalizacji, a jego uspokojenie (zmniejszenie predkosci, zwiekszenie ptynnosci). Dojazdy samochodami do catego
obszaru i do poszczegdlnych obiektow, w tym handlowych, beda zapewnione.

Decydujqgc sie na biznes nie wpadt bym Ze urzqd bedzie walczyt z przedsiebiorcami ograniczajqc dojazd do ich firm
i likwidowat miejsca postojowe.

Odpowied?

Odpowiedz jw. Celem opracowanej koncepcji nie jest walka z przedsiebiorcami, likwidowanie miejsc parkingowych i
ograniczanie dojazdu. Celem jest m.in. stworzenie warunkéw do wielofunkcyjnego wykorzystania publicznych
przestrzeni ulic. Dobrym tego przyktadem sg dodatkowe miejsca parkingowe na ulicy Mickiewicza, tuz przy Placu
3 Maja.

Parking pod urzedem miasta peka w szwach i nie s to interesanci | NIE MUSZE ROBIC ekspertyz ZA DUZE PIENIADZE
a zapetniony jest samochodami pracownikéw. Moze zeby przyktad szedt z gory zlikwidujmy tam parking a i tak petenci
do was trafig?

Odpowied?

W koncepcji nie zaktada sie likwidacji parkingdw wydzielonych, w tym obstugujgcych budynki uzytecznosci
publicznej. Uwagi dot. zachowan transportowych pracownikéw urzedéw nie odnoszg sie wprost do koncepcji
organizacji ruchu.

Jestem absolutnym przeciwnikiem tak gtupich i szkodliwych dziatan jak ulice jednokierunkowe( juz jakis geniusz
zrobit wczesniej Koscielna ,Mita i Moniuszki ulicami jednokierunkowymi)

Odpowied?

Powtérzenie uwagi dot. ulic jednokierunkowych — odpowiedzi udzielono powyzej.

Jesli chcecie cos poZytecznego zrobi¢ to proponuje parkometry do 2 H bezptatnie i to zwiekszy rotacje miejsc
parkingowych oraz wptywy do miasta.

Odpowied?




Jedli autorowi uwagi chodzi o wprowadzenie parkowania ptatnego, to moze to byé dobre rozwigzanie w celu
zmniejszenia zainteresowania dojazdami samochodami do obszaru rewitalizacji, przy czym okres parkowania
bezptatnego do 2 godzin jest zbyt dtugi i bedzie powodowat, ze strefa ptatna nie bedzie dziata¢ efektywnie.
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w zwigzku z prezentowanymi planami reorganizacji ruchu w centrum miasta Wotomin, zwracam sie z prosbq
o0 szczegdlne zwrdcenie uwagi na dwie kwestie dotyczqgce ul. Koscielnej.

1. Zapewnienie dojazdu do posesji

Prosze o potwierdzenie, czy planowane wytgczenie z ruchu wskazanego odcinka ul. Koscielnej zostato odpowiednio
zabezpieczone pod kgtem dojazdu do posesji dla mieszkaricow, w szczegdlnosci nieruchomosci o numerach 21-21a.

Odpowied?

Na zadnym odcinku ulicy w obszarze rewitalizacji nie planuje sie wprowadzenia zakazu wjazdu (dojazdu).
W niektérych przypadkach oznaczonych jako strefy zamieszkania 20 km/h (kolor zielony na rysunku) mozliwe bedzie
ograniczenie dostepnosci ulicy dla przyjezdnych. Mieszkaricy oraz pojazdy uprawnione (np. dostawy, stuzby
komunalne) bedg mogli z takich odcinkow ulic korzystac.

2. Planowane wyniesienie odcinka

Na jednym z przedstawionych plandw znajduje sie informacja o planowanym wyniesieniu tego fragmentu ulicy.
Z doswiadczen z lat ubiegtych wiadomo, ze podczas silnych opadow deszczu dochodzito do zalewania pierwszych
kondygnacji budynkéw. W zwigzku z tym prosze o doprecyzowanie, czy wyniesienie w tej lokalizacji jest konieczne
oraz czy istniejgce studzienki kanalizacyjne bedg w stanie zapewnic skuteczne odprowadzanie wod opadowych
i ochrone domdw przed zalaniem.

Odpowied?

Konsultowane opracowanie jest koncepcjg organizacji ruchu w tej czesci miasta. Rozwigzania projektowe, w tym
ewentualne zastosowanie wyniesienia skrzyzowania czy odcinka ulicy, bedg rozpatrywane na etapie projektowania
ulicy i powinny by¢ przedstawione do konsultacji mieszkaricom. Przypadek, o ktérym Pani pisze (zalewanie) powinien
by¢ wziety pod uwage przez projektanta, poniewaz problem tak jak Pani pisze wynikat z niewtasciwego projektu lub
wykonania (zte odprowadzenie wody opadowej), badz z niewtasciwego utrzymania drogi przez jej zarzadce (zatkane
studzienki).

Dodatkowo:

3. Kwestia dostepnosci miejsc parkingowych w centrum

W zwigzku z tym, ze planowane zmiany w organizacji ruchu zakfadajg zmniejszenie liczby dostepnych miejsc
parkingowych, prosze o informacje, w jaki sposob miasto zamierza zabezpieczy¢ mozliwos¢ parkowania dla
mieszkaricdw centrum. Czy w planach znajduje sie budowa wiekszego parkingu poza scistym obszarem rewitalizacji,
ktory realnie mogtby przejgc ruch kotowy dla oséb przybywajgcych do centrum? Obawiamy sie, ze sama zmiana




organizacji ruchu nie rozwigze problemu, a moze skutkowac sytuacjqg, w ktdrej to mieszkaricy tej okolicy nie bedg
mieli gdzie pozostawiac swoich samochoddw.

Odpowied?

Przeprowadzone analizy nie wskazujg, ze miatoby nastgpi¢ istotne ograniczenie liczby miejsc parkingowych
w obszarze rewitalizacji. W skali catosci obszaru liczba miejsc parkingowych bedzie zblizona, réznice mogg dotyczy¢
pojedynczych ulic w zaleznosci od szczegdétowego rozwigzania. Na niektérych z nich liczba miejsc moze sie zmniejszy¢,
a na innych zwiekszy¢. Koncepcja nie zaktada natomiast usankcjonowania parkowania niezgodnego z przepisami,
np. z wykorzystaniem paséw zieleni czy chodnikéw, a takie sytuacje wystepujg obecnie. Koncepcja nie zaktada
budowy duzego parkingu poza obszarem rewitalizacji, a raczej zmiane sposobu korzystania z tego obszaru takze przez
dojezdzajacych (nie wjezdzanie do strefy, jesli osoby nie sg zainteresowane dojazdem do celdw podrdzy w niej
zlokalizowanych, dojezdzanie rowerem i transportem zbiorowym, dojscie pieszo). W koncepcji zaktada sie takze,
ze miejsca do parkowania bedg zapewniane przede wszystkim mieszkaicom obszaru rewitalizacji.

24 | osoba 19 Dzien dobry!
Chcieliby$my formalnie zgtosi¢ jako uwagi do nowej koncepcji organizacji centrum Wotomina tres¢ opracowania pod
adresem: https://zmianywolomin.wordpress.com/2025/11/27/krytyka-koncepcji-organizacji-ruchu-w-centrum-
wolomina/. Pozdrawiamy,
Odpowied?
Wszystkie uwagi i zastrzezenia przedstawione w dokumencie znajdujgcym sie pod powyzszym linkiem
sg powtdrzeniem uwag zgtoszonych przez poszczegdlne osoby zgtaszajgce uwagi do opracowania i na wszystkie
te uwagi i zastrzezenia udzielono odpowiedzi powyzej.

25 | Osoba 20 Witam, oba przedstawione warianty nowej organizacji ruchu sq niekorzystne dla mieszkaricow miasta ,ktorzy muszq

dojechac do centrum ,zatatwic sprawy ,zrobic¢ zakupy . Juz teraz brakuje miejsc w centrum do zaparkowania a obecne
plany majq zamiar jeszcze je zabrac co odbije sie na firmach lokalnych ,ktére prowadzq tu dziatalnosci . Kazda zmiana
,ktéra ogranicza dojazd i powoduje brak mozliwosci zaparkowania niedaleko powoduje ,ze klient rezygnuje i np
pojedzie do galerii a lokalne mate biznesy upadajq . Prosze uwzglednic¢ lokalnych przedsiebiorcéw ,ktorzy gtdwnie
prowadzq swoje ustugi w centrum miasta .

Odpowied?

Jedli autorka uwagi ma na mysli dojazdy do obszaru rewitalizacji samochodem, to nalezy wyjasnic, ze w koncepcji
zasadniczo nie zakfada sie wprowadzania takich ograniczen, za wyjatkiem niektérych odcinkéw ulic oznakowanych
jako strefa zamieszkania. W takich przypadkach na etapie projektowania bedzie musiato nastgpié¢ przesadzenie
czy beda to odcinki zamkniete dla ruchu ogdlnego z przeznaczeniem tylko dla mieszkancéw i pojazdéw
uprawnionych, czy bedg ogdlnodostepne, ale z predkoscig dopuszczalng 20 km/h (np. ul. Warszawska potudniowa).



https://zmianywolomin.wordpress.com/2025/11/27/krytyka-koncepcji-organizacji-ruchu-w-centrum-wolomina/
https://zmianywolomin.wordpress.com/2025/11/27/krytyka-koncepcji-organizacji-ruchu-w-centrum-wolomina/

W innych przypadkach ulice bedg ogdélnodostepne (predkosci 30-40 km/h), moze sie tylko zmienic¢ sposdb dojazdu
(kierunki ruchu).

Nie zaktada sie takze znaczgcego ograniczenia liczby miejsc do parkowania, a raczej ich uporzagdkowanie. Jesli chodzi
o dostepnosc do lokalnych bizneséw, to nie bedzie ona ograniczana dla dojazdu samochodem, a dodatkowo poprawi
sie dostepnos$¢ rowerem i pieszo. Zaktada sie takze, ze jednym z celdw jest zachecenie do chodzenia po centrum
miasta pieszo, do spacerowania wewnatrz obszaru, czyli do zwiekszenia obecnosci ludzi (a nie jadgcych samochoddéw)
w przestrzeniach ulic. Bedzie to korzystniejsze rozwigzanie dla prowadzacych interesy z punktu widzenia
potencjalnego zainteresowania klientéw wejsciem do obiektéw.
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Szanowni Panstwo! Z duzym zainteresowaniem przestudiowatem koncepcje zmian w organizacji ruchu w naszym
miescie oraz analize, na podstawie ktdrej ta koncepcja powstata. W petni zgadzam sie z wnioskami ptyngcymi
z przeprowadzonej analizy i popieram wprowadzenie proponowanych zmian, zwtaszcza w zakresie uspokojenia ruchu
i poprawy bezpieczeristwa pieszych i rowerzystow oraz ucywilizowania parkowania samochoddw. W ostatnich latach
da sie zauwazyc¢ lawinowy wzrost ruchu samochodowego na wotominskich ulicach i opanowanie przestrzeni miejskiej
przez zaparkowane samochody. Chciatbym zauwazyc, ze samo formalne wprowadzenie ograniczenia predkosci
na naszych drogach nic nie da, jesli nie zmienig sie nawyki kierowcow (w co waqtpie) lub jesli nie wprowadzimy
rozwigzan wymuszajgcych rzeczywiste ograniczenie predkosci przez kierowcow. Oprdcz wyniesionych skrzyzowan
szczegdlnie zwracam uwage, na mozliwosci, jakie daje wymuszone zakrzywienie toru jazdy. Jest to szansa nie tylko
na poprawe bezpieczeristwa, ale i estetyki, jesli uwzgledni sie w planowaniu obiekty matej architektury lub zieleni.
Przy okazji chciatbym nawigzac do podejmowanego juz wielokrotnie problemu z organizacjq ruchu na ul. Topolowe;.
Formalne ograniczenie predkosci do 30 km/h nie jest respektowane przez kierowcéw. Samochody poruszajq sie naszg
ulicq z predkosciami znacznie wiekszymi, co stwarza wysokie ryzyko dla innych uczestnikow ruchu. Tu réwniez
wskazane jest zastosowanie rozwigzan wymuszajgcych dostosowanie predkosci do obowigzujgcego ograniczenia.
Warto rozwazyc rowniez lepsze oznakowanie strefy 30 km/h, np. przez znaki poziome.

Odpowied?

Autorzy opracowania dziekujg autorowi uwagi za zrozumienie zaproponowanego rozwigzania i poparcie. Kwestia
ulicy Topolowej powinna by¢ przedmiotem zainteresowania wtadz miasta i zarzqdcy drogi. Autorzy zgadzajq sie,
Ze osiggniecie efektu ograniczenia predkosci (a raczej wymuszenia zachowania zgodnie z wprowadzonq zasadgq
ruchu) powinno by¢ poparte wprowadzeniem rozwigzan technicznych (np. zwezenie pasa ruchu, zakrzywienie toru
ruchu).
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Szanowni Parnstwo, jako mieszkaniec Wotomina, biorgcy udziat w konsultacjach spotecznych dotyczgcych
proponowanych zmian w organizacji ruchu w obszarze rewitalizacji centrum miasta, wyrazam zdecydowany sprzeciw
wobec przedstawionej koncepcji w jej obecnym ksztatcie. Uwazam, ze projekt jest niekompletny, nieodpowiednio
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udokumentowany i nieuwzgledniajgcy realnych potrzeb mieszkaricow, uzytkownikéw instytucji publicznych oraz
lokalnych przedsiebiorcow.
Ponizej przedstawiam najwazniejsze uwagi:
1.Brak uwzglednienia kluczowych inwestycji infrastrukturalnych
Projekt pomija planowane inwestycje, ktdre w sposdb oczywisty wptyng na docelowy uktad komunikacyjny
miasta, w szczegdlnosci:
eplanowane przejscie podziemne pod torami kolejowymi w ul. Pitsudskiego,
e planowany trzeci tunel w rejonie ul. Wilsona.
Koncepcja organizacji ruchu, ktora nie odnosi sie do tak istotnych dziatan, nie moze byc traktowana jako
dokument opisujgcy stan docelowy i rodzi ryzyko koniecznosci kosztownych korekt w niedalekiej przysztosci
Odpowied?
Obszar rewitalizacji, dla ktdrego zostata przygotowana koncepcja organizacji ruchu jest obszarem zamknietym,
o gestej zabudowie, w ktérym nowe rozwigzania drogowe (nowe ulice, znaczne poszerzenie istniejgcych) nie beda
mogty byé wprowadzone. Zatozeniem tej koncepcji jest wyprowadzenie ruchu tranzytowego z centrum. Dlatego
planowane inwestycje zewnetrzne nie bedg miaty wptywu na proponowany uktad. Planowane przejscie
w ulicy Pitsudskiego nie jest jeszcze w zaden sposdb zaprojektowane przez PKP, jednak poniewaz bedzie to przejscie
pieszo-rowerowe, bedzie ono kompatybilne z zaproponowanymi rozwigzaniami. Jezeli chodzi o projektowany
w przysztosci (przez Starostwo Powiatowe) tunel to nie ma zadnej dokumentacji dotyczacej tej inwestycji,
a prezentowana koncepcja byta omawiana z przedstawicielami starostwa, ktérzy na biezgco konsultujg z gming plany
rozwigzan drogowych na terenie gminy.
2.Niewiarygodne i nieaktualne dane o natezeniu ruchu
Jak wynika z informacji, pomiary ruchu stanowigce podstawe projektu wykonano jednego dnia
(11 pazdziernika 2022 r.) w bardzo ograniczonym wymiarze czasowym — tgcznie przez ok. cztery godziny.
Odpowied?
Pomiary ruchu zostaty wykonane w 2022 roku, kiedy wykonywano konsultowane opracowanie. Pomiary wykonano
w dniu powszednim w godzinach ruchu szczytowego. Byty wystarczajgce z punktu widzenia celu pomiaru, wykonania
analizy przepustowosci uktadu drogowego metodg symulacji ruchu, na potrzeby dokumentu planistycznego
(koncepcyjnego), a nie projektowego.
Tak wagski zakres badan nie moze byc¢ uznany za reprezentatywny dla skomplikowanej sytuacji komunikacyjnej
centrum Wofomina. Dodatkowo dane te sq juz nieaktualne, pochodzq z okresu tuz po pandemii, kiedy natezenie ruchu
i nawyki transportowe byty zaburzone. Budowanie wieloletniej koncepcji na tak stabych podstawach budzi powazne
wqtpliwosci co do rzetelnosci catego projektu.
Odpowied?




Wyniki pomiaréw natezenia ruchu jako narzedzia do skalibrowania modelu symulacyjnego stuzgcego do analizy
przepustowosci byty wystarczajgce i reprezentatywne. Koncepcja jednak nie opierata sie gtdwnie o pomiary
natezenia ruchu, nie one byly tu decydujgce. Wazniejsza byta inwentaryzacja poszczegdlnych ulic identyfikacja
sposobu ich wykorzystania (np. podziat przestrzeni wykorzystywanej przez poszczegdlnych uzytkownikéw, warunki
ruchu pieszych, warunki ruchu rowerowego, powierzchnie zieleni, parkowanie) i skonfrontowanie uzyskanych
wynikéw z celami zmian w organizacji ruchu w centrum miasta (udostepnienie przestrzeni wszystkim uzytkownikom
nie tylko samochoddw, uporzagdkowanie parkowania, dodanie zieleni, zapewnienie bezpieczeristwa ruchu).
3.Specyfika centrum — koncentracja instytucji publicznych
W centrum Wotomina znajduje sie wyjgtkowo duze nagromadzenie instytucji publicznych i ustug o znaczeniu
ponadlokalnym: Urzqd Miejski, Urzqd Skarbowy, Starostwo Powiatowe, Sqgd Rejonowy, Poczta Polska,
biblioteka, liczne przychodnie, banki, PCPR, Wydziat Paszportowy, a wkrotce rowniez Osrodek Pomocy
Spotecznej.
Taki uktad generuje staty, znaczqcy ruch uzytkownikow — w tym o0sob starszych, chorych
i z niepetnosprawnosciami. Kazde ograniczanie dostepnosci komunikacyjnej tego obszaru musi by¢ oparte
na bardzo precyzyjnych analizach, ktérych w przedstawionej koncepcji brakuje.
Odpowied?
Wotomin nie jest wyjgtkowym miastem pod tym wzgledem. W wiekszosci miast mamy do czynienia z koncentracjg
tego typu funkcji i nagromadzeniem generatoréw ruchu. To specyfika centrédw miast, co nie oznacza, ze nie mozna
dokonywac przeksztatcen ulic i podnoszenia atrakcyjnosci tego typu obszaréw bez zachowania nieograniczonego
dostepu dla samochoddw. Doswiadczenia sg raczej odwrotne, tj. w miastach rozumiejgcych konieczno$é wdrazania
idei zrGwnowazonej mobilnosci wprowadza sie rozwigzania wptywajgce na zmiany zachowan postawi i przyzwyczajen
uzytkownikow systemu transportowego — namawiania do rezygnacji z samochodu, zachecenia do chodzenia pieszo,
jezdzenia rowerem.
4.Likwidacja funkcji ulicy Wilenskiej bez realnej alternatywy
Deklarowany zamiar ,,wyprowadzenia ruchu tranzytowego poza centrum” przy jednoczesnym ograniczeniu
mozliwosci przejazdu ulicq Wileriskq przez cate miasto nie jest poparty wskazaniem konkretnej, alternatywnej
trasy o odpowiednich parametrach.
W praktyce mozZe to oznaczac przerzucenie nadmiernego ruchu na mniejsze ulice osiedlowe, pogorszenie
ptynnosci ruchu, wzrost hatasu i emisji spalin w tych rejonach oraz obnizenie bezpieczeristwa mieszkaricow.
Kazde dobrze funkcjonujgce miasto opiera sie na czytelnym uktadzie gtdwnych arterii — likwidowanie
ich funkcji bez realnych zamiennikdw jest rozwigzaniem w najwyzszym stopniu ryzykownym.
Odpowied?




W opracowaniu jest wskazana taka trasa — cigg ulic Lipinska—Sikorskiego. Jest to cigg o wyzszych parametrach (ulica
klasy Z). Wileriska jest klasy L. Uktad ulic zaproponowany w koncepcji nie doprowadzi do przeniesienia sie ruchu
na ulice osiedlowe, a na pewno nie obnizy bezpieczeristwa. Dziatania sg doktadnie odwrotne — uspokojenie ruchu.
Obecnie na czesci ulic mozliwa jest jazda ze zbyt duzg predkoscig jak na centrum miasta (50km/h), a ulice maja
niewiele zabezpieczen przed nadmierng predkoscig Autorzy zwracajg takze uwage, ze w obszarze rewitalizacji juz
dzisiaj nie ma arterii, ulice sg najnizszej klasy tj. Li D, jedynie uktad obwodowy tj., Lipiiska i Sikorskiego s3 klasy Z.
Rzadko zdarza sie, zeby w obszarze Scistego centrum ulice miaty wyzszg klase i miaty charakter arterii. Bytoby to raczej
sprzeczne z zasadami dobrze funkcjonujgcego centrum.
5.Nieadekwatne porownania do duzych miast
W prezentacji projektu powotywano sie na przyktady duzych miast, gdzie szerokie przestrzenie pomiedzy
zabudowgq pozwalajq na rozbudowe rozlegtych stref pieszo—rowerowych. Uktad urbanistyczny Wotomina jest
zupetnie inny — zabudowa jest gestsza, ulice weisze, a marginesy przestrzenne znacznie mniejsze.
Zgtaszane podczas spotkan uwagi o nieadekwatnosci tych poréwnan nie uzyskaty rzetelnej, merytorycznej
odpowiedzi.
Odpowied?
W prezentacji projektu nie ma odwotan do duzych miast, jest mowa prawie wytgcznie o Wotominie. Jesli podawane
sg przyktady — np. sposobdw urzgdzenia ulic, to odniesienia sg do ulicy klasy Z, Li D. Np. dla sposobu zorganizowania
parkowania czy dodania elementéw zieleni nie ma znaczenia z jak duzego miasta pochodzi przyktad. Jesli uwaga
odnosi sie do przyktadéw woonerféw z todzi, to nalezy stwierdzi¢, ze sg to dobre, polskie przyktady przeksztatcen
ulic lokalnych, ktére mogtyby postuzyé jako doswiadczenie realizacyjne dla Wotomina i innych polskich miast.
Rozwigzanie nie dotyczyto przeksztatcenia wielkomiejskiej arterii tylko ulicy lokalne;j.
6.Brak lokalnego dostosowania idei ,,uspokajania ruchu”
Dostrzegalne jest dgzenie do spowolnienia ruchu samochodowego oraz zwiekszenia udziatu ruchu pieszego
i rowerowego, co co do zasady jest kierunkiem stusznym. Jednak w przypadku Wotomina wdrazanie takich
zatozern musi byc¢ scisle powigzane ze specyfikqg miasta — w szczegdlnosci z jego funkcjqg administracyjng
i ustugowgq w centrum.
Ograniczenie dostepnosci samochodowej bez zapewnienia rozwigzan alternatywnych (np. odpowiedniej
organizacji komunikacji publicznej, parkingéw buforowych, realnych objazdéw o dobrej przepustowosci)
mozZe doprowadzi¢ do utrudniert w funkcjonowaniu urzedow, spadku dostepnosci ustug i ostabienia lokalnej
gospodarki.
Odpowied?
W tym, ze w centrum Wotomina jest nagromadzenie funkcji administracyjnych nie ma nic szczegdlnego. Tak zwykle
jest w centrach miast, takze tych mniejszych. Specyfikg centrum Wotomina jest raczej to, ze w niedostatecznym




stopniu jest ono przygotowane do ruchu pieszego, nieprzygotowane do prowadzenia ruchu rowerowego,
niezabezpieczone z punktu widzenia bezpiecznego ruchu pojazdéw, zastawione parkujagcymi samochodami,
w przestrzeniach pieszych, takze niezgodnie z przepisami. Posiada mato zieleni w pasach drogowych ulic, niskg jakos¢
chodnikéw i nawierzchni jezdni. Ulice nie petnig takze funkcji spotecznych, bo sg skoncentrowane na obstudze ruchu
samochodowego.
W uwadze autorka nie dostrzega, ze w centrum miasta powinno sie bardziej zauwazac potrzeby innych uzytkownikéw
miasta niz wiascicieli samochoddw. W uwadze proponuje sie prawie wyfacznie rozwigzania przeznaczone dla
uzytkownikéw samochoddw (parkingi, przepustowosci, objazdy). W zaproponowanej koncepcji organizacji ruchu nie
wprowadza sie ograniczen w dostepnosci samochodem celéw podrézy potozonych w obszarze rewitalizacji
i dowoddw na to, ze przyczyni sie ona do utrudnien w funkcjonowaniu, spadku dostepnosci i ostabienia gospodarki.
7.Strefy ptatnego parkowania — priorytetyzacja obszaréw problemowych
W kontekscie planowanego wprowadzenia stref ptatnego parkowania zasadne wydaje sie, aby ewentualne
wdrozenie tych rozwigzan rozpoczgé od terendow przylegtych do instytucji publicznych, gdzie presja
parkingowa jest obecnie najwieksza, a znalezienie miejsca do zaparkowania — najtrudniejsze. Obcigzanie
optatami w pierwszej kolejnosci innych rejonéw centrum, przy pozostawieniu najwiekszych problemow
nierozwigzanych, bytoby dziataniem nieracjonalnym z punktu widzenia mieszkarncow i uzytkownikow miasta.
Odpowied?
Koncepcja organizacji ruchu w obszarze rewitalizacji nie obejmuje zagadnienia wprowadzenia strefy ptatnego
parkowania. Niemniej jednak nalezy zauwazy¢, ze propozycja zgtoszona w uwadze, aby w pierwszej kolejnosci
wprowadzac opfaty na terenach przylegtych do instytucji publicznych, a pozostawienie bez optat innych rejondw jest
ryzykowne. Jesli strefa ptatnego parkowania miataby by¢é wprowadzana powinna dotyczy¢ obszaru (strefy)
ograniczonego naturalnymi granicami (np. linig kolejowg od pétnocy) i innymi naturalnymi granicami
(np. wazniejszymi/szerszymi ulicami). W Wotominie bedzie to trudne. Wprowadzenie optat w matym obszarze,
na wybranych ulicach, doprowadzi do przesuniecia parkowania poza strefe ptatng i silnych zaburzen
w funkcjonowaniu centrum. Znacznie ucierpig korzystajacy z przylegtych ulic, gdzie parkowanie bedzie bezptatne,
zwtaszcza mieszkancy tych ulic. Warto korzysta¢ w tym wzgledzie z doswiadczen miast, ktére juz prowadzity strefy
ptatne, zwtaszcza Warszawy, pomimo tego, ze to duze miasto.
8.Niezalezna analiza krytyczna projektu
Istnieje juz publicznie dostepna, niezalezna analiza krytyczna koncepcji, wskazujgca na liczne braki,
niespdjnosci oraz ryzyka zwigzane z wdrozeniem projektu w obecnej formie. Zwracam sie z prosbq o oficjalne
odniesienie sie Urzedu Miejskiego do zawartych tam uwag i wnioskéw oraz o uwzglednienie ich w dalszych
pracach nad dokumentem.




Analiza: https://zmianywolomin.wordpress.com/2025/11/27/krytyka-koncepcji-organizacji-ruchu-w-centrum-
wolomina/
Odpowied?
Przywotana w opinii analiza zawiera praktycznie wszystkie te same uwagi i zastrzezenia, ktére sg zgtaszane przez
poszczegdlne osoby zgtaszajgce uwagi do koncepcji organizacji ruchu. Na wszystkie te uwagi i zastrzezenia udzielono
odpowiedzi powyze;j.
W zwigzku z powyzszym wnosze o:
1.Wstrzymanie procedowania koncepcji w obecnym ksztafcie do czasu:
ewykonania aktualnych, wielodniowych pomiardw ruchu (dopiero po ukoriczeniu przebudowy 634),
esuwzglednienia w projekcie planowanych inwestycji infrastrukturalnych,
esprzeprowadzenia rzetelnych analiz wptywu zmian na funkcjonowanie instytucji publicznych,
lokalnych przedsiebiorcow oraz mieszkaricow.
2.Przeprowadzenie poszerzonych konsultacji spotecznych z realng mozliwosciq wptywu mieszkancow
na ostateczny ksztaft rozwiqzan (w tym spotkania tematyczne, publikacje petnych materiatéw analitycznych,
scenariuszy wariantowych oraz symulacji ruchuy).
3.Zapewnienie, Ze wszelkie zmiany w organizacji ruchu w centrum Wotomina bedq:
eoparte na aktualnych i wiarygodnych danych,
edostosowane do lokalnych uwarunkowan przestrzennych i funkcjonalnych,
erownowazqce potrzeby kierowcow, pieszych, rowerzystow oraz pasazerdow komunikacji publicznej,
erealizowane etapowo, z mozliwosciq korekt na podstawie rzeczywistych efektow.
Uprzejmie prosze o pisemne odniesienie sie do powyziszych uwag i poinformowanie mieszkaricow o dalszym
harmonogramie prac nad koncepcjg organizacji ruchu w centrum Wotomina.
Odpowied?
Autorzy opracowania uwazajg, ze pomiary ruchu zostaty wykonane prawidtowo, sg wystarczajace i ich powtdérzenie
(i to wielodniowe!) bytoby niepotrzebnym kosztem nic nie wnoszac do dyskusji nad organizacjg ruchu w centrum
miasta. Materiat przedstawiany podczas konsultacji jest materiatem wyjsciowym do dalszych prac i dyskusji.
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W przedmiotowym obszarze wprowadzanie ograniczen koliduje z interesem mieszkaricow i zasady przyjaznych
urzeddw, sprawnego powiatu. Zostanie ograniczona dostepnosc¢ do gtdwnych instytucji - Sqd Rejonowy, Starostwo
Powiatowe, Urzqd Skarbowy, PCPR, Wydziat paszportowy. Urzedy te wymagajqg utatwien w dostepie dla petentow
tych instytucji. Ponadto likwidowane sq miejsca parkingowe i ograniczenie ptynnosci ruchu. Proponowane warianty
jednokierunkowosci i ograniczen predkosci pogtebig chaos komunikacyjny, spowoduje to wydtuzenie czasu dojazdu,
ograniczenie manewrowosci. Dla przedsiebiorcow spowoduje to straty i problemy z zaopatrzeniem. Jako miasto
powiatowe Wotomin dysponuje zbyt matq iloscig dostepnych miejsc parkingowych. Miasto nie radzi sobie z dzikim
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parkowaniem | egzekwowaniem przepisow drogowych nie wspominajgc o samowoli parkowania w czwartki
i soboty przy targowiskach. Zabierane sq miejsca parkingowe dla niepetnosprawnych, gdzie na kazdych dziesiec
miejsc parkingowych powinno by¢ jedno uprzywilejowane. Spofeczeristwo sie starzeje i potrzebuje utatwien
a ten projekt jest antyspoteczny i szkodliwy dla mieszkaricdw powiatu

Odpowied?

Koncepcja organizacji ruchu w obszarze rewitalizacji nie przewiduje ograniczenia dostepnosci dojazdu samochodem
do instytucji publicznych zlokalizowanych w centrum Wotomina. Zaktada natomiast dodatkowe utatwienia
w dostepie do tych instytucji dla pieszych i osdb korzystajgcych z rowerdw.

Koncepcja organizacji ruchu w obszarze rewitalizacji nie przewiduje pogorszenia ptynnosci ruchu, wrecz odwrotnie
zwiekszenie ptynnosci ruchu m.in. poprzez uproszczenie skrzyzowan i zwiekszenie widocznosci.

Koncepcja organizacji ruchu w obszarze rewitalizacji zaktada porzgdkowanie parkowania, na niektérych odcinkach
ulic moze to oznacza¢ zmniejszenie liczby miejsc postojowych, a na innych zwiekszenie, tgcznie bilans miejsc
do parkowania przed i po wdrozeniu koncepcji jest dosé zblizony, ale bedzie uzalezniony od konkretnych rozwigzan
projektowych. Wprowadzenie ograniczen predkosci do 20-30 km/h tj. obnizenie w przypadku czesci ulic predkosci
dopuszczalnej z 50 km/h jest dziataniem poprawiajgcym bezpieczenstwo ruchu i nie wptynie istotnie na predkosci
i czasy dojazdu — w centrum miasta juz dzisiaj nie jezdzi sie szybko. Przedsiebiorcy nie odczujg pogorszenia warunkow
dostaw — wszystkie obiekty bedg dostepne tak jak obecnie. Problem dzikiego parkowania, niezgodnego
z przepisami wystepuje w Wotominie, zostat szczegétowo opisany w opracowaniu i powinien by¢ adresowany
do stuzb i instytucji odpowiedzialnych za porzgdek w miescie. Bardzo szkoda, ze autor uwagi w sposdb krzywdzacy
dokonuje oceny pod katem rozwigzann proponowanych dla oséb o szczegdlnych potrzebach. Tym bardziej,
ze proponowana w koncepcji przebudowa ulic, zmiana podziatu funkcji ulic z przesunieciem parkujgcych
samochoddw z przestrzeni pieszych na jezdnie, porzadkowanie parkowania (w zatokach), poszerzanie chodnikdw,
przesuniecie rowerzystéw na jezdnie, remonty chodnikdw, dodawanie przejs¢ dla pieszych (wyniesionych),
itd. to wszystko dziatania poprawiajgce warunki korzystania z centrum miasta przez tego typu osoby, warunki, ktére
dzisiaj s3 niedostatecznie spetnione.
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Szanowni Paristwo, Absolutnie nie zgadzam sie z koncepcjq ulicy jednokierunkowej na ul. Wileriskiej niezaleznie
od przedstawionego wariantu. Na tym odcinku mamy juz 2 ulice jednokierunkowe min. Koscielna, Moniuszki ,
czy to nie jest wystarczajgce dla rowerzystow, ktorzy z ulic korzystajg tylko w okresie letnim. Przeciez to absurd.
Na poczqtek niech zostanie oddane skrzyzowanie na Szosie Jadowskiej i pozostate rozgrzebane inwestycje.
Odpowied?

Ulica Wilenska nie jest planowana jako ulica w catosci jednokierunkowa. W wariancie B (dostosowanym
do projektu starostwa) odcinkéow jednokierunkowych jest mniej niz obecnie. W koncepcji organizacji ruchu przyjeto,
ze na wszystkich ulicach w obszarze rewitalizacji powinny by¢ zapewnione rozwigzania dla ruchu rowerowego.

03.12.2025




Korzystajacy z rowerdw majg prawo korzystac¢ bezpiecznie z kazdej z ulic nie w mniejszym stopniu niz posiadacze
samochoddw. Nie jest prawdg, ze rowerzysci korzystajg z ulic tylko w okresie letnim, korzystajg przez caty rok, z rézng
intensywnoscia zalezng od pogody, ale takze w zaleznosci od tego czy centrum miasta jest czy nie jest przystosowane
do ruchu rowerowego. Centrum Wotomina bardzo stabo zacheca do korzystania z rowerdw
i to powinno ulec zmianie.
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Dzien Dobry. W zwigzku z "konsultacjami "spotecznymi:

1. Planowany proces inwestycyjny-mapka pokazana na wczorajszym spotkaniu, nie uwzglednia kolorem zmiany
kierunku jazdy -Daszyriskiego -Przyjacielska-moim zdaniem zmiana ta jest szkodliwa.

Odpowied?

Mapka pokazujgca proces inwestycyjny zostata opracowana uwzgledniajac projekt zagospodarowania Placu 3 Maja.
2.Plan B zaktada odwrdcenie kierunku na odcinku Daszyriskiego -Przyjacielska-moim zdaniem obecny kierunek-
Przyjacielska -Daszyriskiego jest jak najbardziej poprawny.

Uzasadnienie -osoba jadgca ulicq Moniuszki chcgca dojechaé do ulicy Koscielnej 38(Przychodnia Lekarska)
lub Daszyriskiego 7 musi dojechac¢ do dwukierunkowej ulicy Sikorskiego i skreci¢ w lewo ,dojechac do ulicy
Broniewskiego,troche pokluczy¢ i dopiero wtedy bedzie u celu.

Osoby wyjezdzajqce z przychodni tez bedq generowaty korki prébujgc wtgczyc sie do ruchu na ulicy Sikorskiego.
Pomijajgc techniczng trudnos¢ wigczenia sie do ulicy Sikorskiego,ktora ma odcigzy¢ i ograniczy¢ ruch
w Centrum,spowoduje to generowanie wiekszej emisji spalin i niepotrzebne krqzenie pojazddw.

Odpowied?

Rozwigzanie takie zostato wprowadzone, zeby ograniczy¢ mozliwosc przejezdzania przez Plac 3 Maja, jesli nie jest on
celem podrézy. Zwracamy takze uwage, ze z ul. Moniuszki na Koscielng jest bardzo blisko na piechote. Przychodnia
bedzie dostepna samochodem (jesli trzeba bedzie dojechac), a ruch generowany przez przychodnie zwykle nie
doprowadza do powstawania korkdw (ma zbyt matg intensywnos¢).

3.Zrobienie ulic -Koscielnej(Daszyriskiego- Sikorskiego) i Moniuszki (Daszyriskiego -Sikorskiego ) jednokierunkowymi
w tym kierunku nie spowoduje ptynnosci gdyz kierowcy wyjezdzajqgcy/chcqcy sie wigczy¢ do ruchu na Sikorskiego
bedg generowali korki gdyz ulica Sikorskiego stanie sie ruchliwsza( ma odcigzy¢ wjazd do Centrum) i jest
dwukierunkowa.

Odpowied?

Tak, ulica Sikorskiego stanie sie ulicg ruchliwszg i w organizacji ruchu trzeba bedzie przewidywaé zadbanie o jej
sprawnosé, przeptyw ruchu i przepustowosc¢. Nalezy zaznaczyé, ze ulica Moniuszki juz jest de facto ulicg
jednokierunkowg ze wzgledu na parkujgce wzdtuz chodnika samochody.

Zachowanie obecnego kierunku Koscielnej (Kierunek- Sikorskiego-Daszyniskiego) oraz Moniuszki (Kierunek
Sikorskiego -Daszyrskiego) nie spowoduje chaosu komunikacyjnego.
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Odpowied?
Zagadnienie rozwigzania ul. Koscielnej i kierunkdw ruchu jest powigzane z organizacja Placu 3 Maja .
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Gdzie w Analizie jest wymagane w zamdwieniu

"-analiza i okreslenie potrzeb ruchu pieszego , rowerowego i komunikacji zbiorowej oraz propozycje rozwigzan celu
polepszenia istniejgcego stanu"

Odpowied?

Zagadnienia dotyczace ruchu pieszego, rowerowego i komunikacji zbiorowej s omawiane w catym opracowaniu
(w tekscie raportu). W szczegdlnosci w rozdziatach 3.2, 3.3, 3.4, 10.5, 10.6,10.7, 11,12.

Dlaczego poza podaniem jaki procent pojazddw na badanych skrzyzowaniach to rowery, brak jest badania natezen
miarodajnych ruchu pieszych i rowerow?

Odpowied?

Nie badano natezern miarodajnych ruchu pieszych i rowerdw, bo jest to niemozliwe. Natezenia miarodajne
sg to natezenia dla ustalonego roku prognozy. W opracowaniu podano podziat modalny opracowany na podstawie
badan, poniewaz pokazuje on sposéb wykorzystania ulic w miejscach, gdzie wykonano badania (pomiar w stanie
istniejgcym). Prowadzenie szerzej zakrojonych pomiaréw ruchu pieszego i rowerowego nie bylo objete
zamoéwieniem, ale tez nie miato wiekszego znaczenia dla wnioskdw z opracowania — wobec nieprzystosowania ulic
w centrum miasta do ruchu pieszego i rowerowego (przede wszystkim jako efektu zawtaszczenia przez samochody)
ruch ten jest niewielki i wymaga to zmiany.

Dlaczego w potrzebach parkingowych brak jest analizy parkingdw, po wprowadzeniu rozwigzan

Odpowied?

Uwaga niejasna. Jesli chodzi o pasy drogowe ulic, w opracowaniu wykonano analize i to wariantowg odnoszgca
sie do parkowania po wprowadzeniu zmian w organizacji ruchu. Analizy w odniesieniu do parkingéw wydzielonych
w wiekszosci prywatnych nie prowadzono, bo nie byto to celem pracy.

(zwtaszcza Ze parking po Globi przestanie istniec - jesli planuje sie budowe parkingu - na czas budowy tez tych
miejsc nie bedzie)

Odpowied?

Kwestia parkingu po Globi jest przedstawiona na str. 97. W tym informacja o planowanym parkingu.

- Nie przedstawiono co sie stanie z petlg autobusowq przy Zelaznej po jej "przebiciu"

Odpowied?

Szczegdtowe rozwigzania zwigzane z budowg tacznika — przedtuzeniem ul. Zelaznej — beda nastepowaty na etapie
projektowym, w tym takze jesli chodzi o petle autobusowg co do decyzji czy ma pozostaé, w jakim rozmiarze,
w jakim miejscu, czy tez nastgpig zmiany w sposobie prowadzenia komunikacji autobusowej i np. zastosowane
rozwigzania nie wymagajgce petli.

04.12.2025




Zgodnie z regulaminem z Uchwaty nr XLIX-35/2018 Rady Miejskiej w Wotominie z dnia 7 marca 2018 r. w sprawie
trybu i zasad przeprowadzenia konsultacji spotecznych z mieszkaricami Gminy Wofomin, Rozdziat 1, paragraf 3 pkt 4
— ,kazdemu, kto zgtosi opinie, nalezy sie merytoryczna odpowiedZ w rozsqdnym terminie”, prosze o przestanie
odpowiedzi pocztg elektronicznq na adres: u.sz.durka@tlen.pl

Jezeli chodzi o Regulamin konsultacji spotecznych obowigzujgcy w gminie Wotomin to zgodnie z cytowanym przez
Panig paragrafem dotyczacym prowadzenia konsultacji w oparciu o siedem zasad konsultacji to (podajemy cate
zdanie): ,kazdemu, kto zgtosi opinie, nalezy sie merytoryczna odpowiedZ w rozsgdnym terminie, co nie wyklucza
odpowiedzi zbiorczych” czyli réwniez w formie niniejszego raportu z konsultacji.
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Dzien dobry,Chciatem skorzystaé z mozliwosci przedstawienia swojej opinii na temat proponowanych zmian
w zakresie koncepcji organizacji ruchu w obszarze rewitalizacji Wotomina.Nie zgadzam sie z tym ze sg to dobre zmiany
dla miasta (w kazdej z przedstawionych koncepcji), ktére mogtyby przyniesé realng korzys¢, a wrecz przeciwnie
spowodujg duze utrudnienia w codziennym Zzyciu mieszkaricow.Na przedmiotowym obszarze, znajdujg sie m.in.
przedszkola, szkoty,przychodnie, urzedy oraz inne instytucje, do ktérych w obecnej chwili w godzinach szczytu i tak
juz bardzo ciezko jest dotrze¢ mieszkancom za pomocg swoich aut, a wprowadzenie zmian,
w szczegdlnosci tylu ulic jednokierunkowych spowoduje dodatkowe olbrzymie utrudnienia w ruchu.Uwazam
ze wiekszosc¢ ulic z proponowanych koncepcji powinna zosta¢ ulicami dwukierunkowymi, a w szczegdlnosci ulica
Wilenska w takim zakresie, ktérym obecnie jest.

Zgodnie z powyzszym wyrazam sprzeciw wobec proponowanych zmian worganizacji ruchu.

Odpowied?

Juz obecnie duza czes$¢ ulic w obszarze rewitalizacji jest jednokierunkowa. Rozszerzenie tej idei jest zwigzane
z tym ze uktad ulic ma charakter rusztu (umozliwia zatem takie rozwigzanie), a dzieki temu zostanie znacznie
ograniczony ruch tranzytowy przez sciste centrum miasta. Dodatkowo na ulicy jednokierunkowej bedzie mozliwe
uporzadkowanie parkowania (zatoki) i wprowadzenie bezpiecznych rozwigzan dla ruchu rowerowego. Dotyczy
to takze ul. Wilenskiej. Zwracamy uwage, ze rozszerzenie zakresu ulic jednokierunkowych nie uniemozliwi dojazdéw
samochodami do obiektéw potozonych w obszarze rewitalizacji, takze tych wymienionych w uwadze.

05.12.2025
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Szanowni Parstwo, Jako mieszkanka miasta, aktywny uczestnik ruchu w miescie, uwazam, ze proponowana
reorganizacja ruchu w centrum Wofomina jest pomystem ztym, szkodliwym i przygotowanym bez poszanowania
dla 0sob, ktdre z tej przestrzeni korzystajq na co dzien.

Odpowied?

Propozycja organizacji ruchu w obszarze rewitalizacji zostata przygotowana z szacunkiem dla o0sdb,
ktére z tej przestrzeni korzystajg w rézny sposéb: jezdzg samochodem, korzystajg z komunikacji miejskiej, jezdzg
rowerem i chodzg pieszo.

05.12.2025
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Projekt opiera sie na wczesniejszym planie inwestycyjnym tworzonym bez konsultacji, a obecna analiza jedynie
powiela te zafozenia, zamiast sprawdzic, czy odpowiadajg one rzeczywistym potrzebom miasta.

Odpowied?

Koncepcja nie opiera sie na zadnym ,planie inwestycyjnym” a jedynie przy aktualizacji zostata uzupetniona
o trwajacy lub zakoriczony proces projektowy, w ktéry zaangazowani byli mieszkarcy poszczegdlnych ulic.

Masowe wprowadzanie jednokierunkowych ulic i deptakow nie ma poparcia w danych, a jedynie utrudni codzienny
dojazd do szkdt, przedszkoli, urzedow i ustug - a wtasnie te miejsca sq sercem codziennosci mieszkaricéw.
Odpowied?

W opracowane]j koncepcji nie ma masowego wprowadzania ulic jednokierunkowych. Juz obecnie duza czes¢ ulic
w obszarze rewitalizacji jest jednokierunkowa. Rozszerzenie tej idei jest zwigzane z tym, ze uktad ulic ma charakter
rusztu (umozliwia zatem takie rozwigzanie), a w ten sposéb znacznie zostanie ograniczony ruch tranzytowy przez
Sciste centrum miasta. Dodatkowo na ulicy jednokierunkowej bedzie mozliwe uporzagdkowanie parkowania (zatoki) i
wprowadzenie bezpiecznych rozwigzan dla ruchu rowerowego. Zwracamy uwage, ze rozszerzenie zakresu ulic
jednokierunkowych nie uniemozliwi dojazdéw samochodami do obiektéw potozonych w obszarze rewitalizacji, takze
tych wymienionych w uwadze.

Kierunek ,miasta dla roweréow” uwazam za nietrafiony w przypadku Wotomina, gdzie ruch rowerowy nie jest
dominujgcy, a mieszkaricy nie majq realnych alternatyw transportowych przy koniecznosci szybkiego przemieszczania
sie, wiec samochdd pozostaje koniecznosciq. Pisze to jako mama tréjki dzieci, ktora codziennie ogarnia logistycznie
dowozenie dzieci na rozne zajecia.

Odpowied?

W opracowanej koncepcji nie proponuje sie wprowadzania w Wotominie idei miasta dla rowerdw, cho¢ Wotomin ma
taka skale i uksztattowanie, ze bytoby to mozliwe. Wspdtczesne miasto, zwtaszcza jego centrum, powinno by¢
przystosowane do petnej obstugi ruchu rowerowego, zwtaszcza w centrum. Obecnie w Wotominie tak nie jest, stad
tez zainteresowanie korzystaniem z rowerdw jest mate — wystepuje zjawisko sttumionego popytu. Wprowadzenie
rozwigzan dla ruchu rowerowego w potgczeniu z odlegtosciami podrézy samochodowych wewngatrz miasta
doprowadzitoby do sytuacji, w ktérej przejazd rowerem (od drzwi do drzwi) bytby krétszy/szybszy niz samochodem.
Osoby posiadajgce wiekszg liczbe dzieci bedg mogty nadal korzysta¢ z samochoddw — koncepcja nie ogranicza takiej
mozliwos¢. Ale bedg mogty tez bezpiecznie korzystaé wspdlnie z dzie¢mi z rowerdw.

Projekt zmniejsza liczbe realnych miejsc parkingowych i w Zaden sposob nie rekompensuje tego mieszkaricom. Pomija
tez przedsiebiorcow, osoby starsze i osoby z ograniczeniami mobilnosci, ktore najbardziej odczujg skutki zmian.
Odpowied?

W opracowane]j koncepcji nie zaktada sie istotnego zmniejszenia liczby miejsc parkingowych. Zaktada sie zabranie
samochoddw z przestrzeni dla pieszych i eliminacje parkowania niezgodnego z przepisami. Parkowanie powinno by¢




zorganizowane w zatokach (szczegdétowe rozwigzania w ramach projektdw poszczegélnych ulic,
z rekomendacjami co do rozwigzan zapisanymi w konsultowanym opracowaniu) i na wydzielonych parkingach.
Rozwigzanie to w zaden sposéb nie pomija przedsiebiorcéw. Mylne jest zatozenie jakoby mieli najbardziej odczuc
zmiany — jesli autorka ma na mysli ustugi i handel w centrum miasta, to dostep do obiektéw poprawi sie (bedzie
mozliwy nie tylko samochodem), a celem jest takze zwiekszenie obecnosci ludzi w przestrzeni ulic — potencjalnych
klientow.

W mojej opinii plan ten nalezy odrzucic i stworzy¢ nowgq koncepcje, tym razem w dialogu z mieszkaricami i opartg na
rzetelnych danych oraz na analizie wszystkich drég w miescie, rowniez tych obwodowych.

Odpowied?

Autorzy nie zgadzaja sie z powyzszg opinig. Opracowanie zostato wykonane zgodnie ze sztukg inzynierskg i opiera sie
o rzetelne dane, pozyskane z zasobow Gminy Wotomin oraz wifasnych badan, pomiaréw i inwentaryzacji
przeprowadzonych w obszarze rewitalizacji.

34 | osoba 27 Szanowni Parstwo, jestem mieszkaricem z ulicy Prgdzyniskiego, terenu objetego rewitalizacjq. Nie zgadzam sie | 05.12.2025
na caty projekt rewitalizacji. Bytem na spotkaniu konsultacyjnym 2.12.25. Wszystko zostato tam wyjasnione.
Odpowied?
W zgtoszonej uwadze/stanowisku nie oczekuje sie odniesienia ze strony autoréw — wyjasnienie otrzymano
na spotkaniu konsultacyjnym.
35 | osoba 28 Dzieri dobry, Jestem bardzo zaskoczona planami Urzedu Miasta zmiany organizacji ruchu oraz catosciowej | 07.12.2025

przebudowy centrum Wotomina. Zaproponowane zmiany sq spowodujq ogromny wpfyw na funkcjonowanie catego

centrum miasta.
1.nie wyrazam zgody na wyciecie duzych drzew na ulicy Prqdzyniskiego oraz Powstarncow. Wszystkie drzewa
majg bardzo korzystny wptyw na temperature w ich otoczeniu zwtaszcza latem powodujq obnizenie
temperatury w ich otoczeniu. Nasadzenie nowych drzew nie daje takiego efektu, bo sq po prostu mate.
Obserwujgc wszystkie przeprowadzane dotychczasowe remonty zawsze zaczynajq sie od wyciecia
istniejgcych drzew np. ul. 1 maja, legiondw i inne. Mieszkajgc w Wofominie wiele lat widze jak znikajq piekne
stare drzewa, a miasto staje sie betonowq pustyniq.

Odpowied?

Autorzy koncepcji, podobnie jak autorka uwagi, sg przeciwnikami wycinania drzew, wszystkich nie tylko duzych.

W koncepcji nie zatozono wyciecia ani jednego drzewa. Wrecz przeciwnie, w wielu miejscach opisu wskazuje sie

na koniecznos$¢ wzbogacenie ulic o ziele, w tym drzewa. Temu majg m.in. stuzyé zaproponowane przeksztatcenia.
2.Zmiana ruchu na jednokierunkowqg powoduje, Ze jadgc samochodem wiecej czasu zajmuje przejazd,
a jego wynikiem jest wiecej spalin. Zmiany powinny brac¢ pod uwage ilos¢ przejezdzajgcych samochoddw
skierowanie catego ruchu na ul Lipiriskq od przejazdu kolejowego zwiekszy jeszcze bardziej korki.




Odpowied?
W opracowanej koncepcji zwiekszenie w stosunku do obecnej sytuacji liczby ulic jednokierunkowych ma na celu

zmniejszenie ruchu nie zwigzanego z obszarem rewitalizacji — ruchu tranzytowego i poruszania sie pomiedzy
skrajnymi punktami obszaru. Uproszczg sie skrzyzowania. To wszystko nie spowoduje zwiekszenia sie ruchu,
ale bedzie mozliwe jego uptynnienie. Stworzone zostang takze warunki dla zamiany podrézy samochodowych
na rowerowe. Odzyskana czes¢ jezdni bedzie mogta by¢ zamieniona na zatoki parkingowe, zieler (w tym drzewa)
i trasy dla rowerdw. Caty ruch nie zostanie skierowany na ulice Lipiriskg — bedzie z niej korzysta¢ ruch dojazdowy
do obszaru i ruch przejezdzajgcych tranzytem.
3.Proponowane zmiany nie biorg pod uwage istnienia w centrum miasta gtdwnych urzeddw miasta, powiatu,
sqdu, urzedu skarbowego oraz innych co powoduje ze w ten rejon przyjezdzajq mieszkaricy
z catego powiatu aby zatatwic tutaj swoje sprawy. Juz obecnie ok 95% miejsc parkingowych zajmujq
pracownicy tych urzedow.
Odpowiedz
Proponowane zmiany biorg pod uwage obecnos¢ w centrum wszystkich celdow podrézy w tym urzeddéw. Zwiekszona
atrakcyjnos¢ centrum jest typowa/charakterystyczna dla tego tupu obszaréw i mozna tego typu obiekty obstugiwac
eliminujac z obszaru ruch nimi niezainteresowany — ruch tranzytowy. Mozna bedzie do tego typu obiektéw dojechaé
réznymi Srodkami transportu (nie tylko samochodem) i bedzie mozna zaparkowac na parkingach wydzielonych lub
w zatokach postojowych w pasach drogowych ulic.
4.W trakcie spotkania w dniu 02 grudnia 2025r. dowiedziatam sie, Ze juz jest projekt przebudowy
ul. Prgdzynskiego i Powstaricow. Podobno byty konsultacje z mieszkaricami. Niestety o Zzadnych konsultacjach
nic niw wiedziatam. Urzqd moze bardzo tatwo poinformowac mieszkaricdw SMS. Tak jest informuje o terminie
zaptaty za wywadz smieci.
Odpowied?
Proces projektowy dotyczacy ul. Pradzynskiego nie zostat jeszcze rozpoczety, srodki na dokumentacje zostaty
wprowadzone do budzetu na 2026 rok. Natomiast projekt ul. Powstaricow byt konsultowany.
5.Budowanie sciezki rowerowej w obie strony jest zbyteczne, bo ruch rowerowy w tej okolicy jest maty.
Odpowied?
W opracowaniu w niewielkim stopniu proponuje sie budowanie drég dla roweréw W zasadzie wydzielona
infrastruktura powstataby w tych miejscach, gdzie wynika to z juz przygotowywanych projektéw przed jednostki
miejskie. W opracowaniu zasadniczo proponuje sie pozostawienie ruchu rowerowego na jezdniach.
Co do znikomego ruchu rowerowego — zdaniem autorow wynika to miedzy innymi z braku mozliwosci korzystania
w Wotominie ze spdjnej sieci tras dla rowerdw, dajacych mozliwos¢ dojazdu do wiekszosci celdow podrozy,




z poczucia braku bezpieczeristwa ruchu i braku komfortu. Sg to wieloletnie zalegtosci, przektadajgce sie na postawy i
zachowania uzytkownikéw systemu transportowego, takze w centrum miasta.
6.0becnie powinno sie dokona¢ wiecej nasadzeri drzew np. w pasie zieleni miedzy chodnikiem,
a parkingiem przed Sgdem.
Odpowied?
To stuszny kierunek i takie rozwigzania zaproponowano w opracowaniu — zwiekszenie powierzchni zieleni
po uporzadkowaniu organizacji ruchu na poszczegdlnych ulicach (tam gdzie zgodnie z przepisami prawa,
wtasnosciami i warunkami technicznymi zielen jest mozliwa).
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Dzien dobry,

Ponizej przesytam moje uwagi do zaproponowanych koncepcji z podziatem na warianty.

Wariant A

Zabranie mozliwosci objazdu Placu 3 maja dookota jak dotychczas — obecny ruch kotowy sprawdza sie w przypadku
dojazdu do placu z kazdej strony i poszukiwania miejsca parkingowego.

Odpowied?

Zmiana organizacji na Placu 3 Maja wynika z zatozen do przeksztatcenia placu, zmiany jego charakteru, w tym
ograniczenia ruchu samochodowego. Cyrkulowanie wokét placu nie sprzyja osiggnieciu takiego celu. Niezaleznie
sposdb rozwigzania rejonu Placu 3 Maja wynika z innego opracowania.

Odwrdcenie kierunku jazdy ulicy koscielnej pomiedzy ulicami Sikorskiego i Daszyriskiego — ten odcinek zapewnia ulicy
zapewnia wygodny dojazd ludziom z okolic osiedla niepodlegtosci i okolic. Dodatkowo nie ma dodatkowego kierunku
ruchu na ktory trzeba uwazac przy wyjezdzie z Koscielnej w Sikorskiego (spory ruch)

Odpowied?

Odpowiedz jw.

Robienie ulic Mickiewicza i Daszyriskiego jednokierunkowymi na catej dtugosci - Te ulice tqgczg Lipinska i Wileriskg
co zapewnia przejazd pomiedzy nimi i wygodny rozjazd w ulice do nich prostopadte, o ile pozostang dwukierunkowym
(wyjgtek to plac 3 Maja).

W propozycji na odcinku placu 3 maja kierunek ulicy Mickiewicza jest odwrdcony w stosunku do catego biegu .
Odpowied?

Wprowadzenie takiego rozwigzania na ulicach Mickiewicza i Daszyrskiego wynika z podstawowego zatozenia,
na ktérym opiera sie zaproponowana koncepcja — siatka ulic jednokierunkowych. Juz obecnie duza czes¢ ulic
w obszarze rewitalizacji jest jednokierunkowa. Rozszerzenie tej idei jest zwigzane z tym, ze uktad ulic ma charakter
rusztu (umozliwia zatem takie rozwigzanie), a w ten sposéb zostanie znacznie ograniczony ruch tranzytowy przez
Sciste centrum miasta. Dodatkowo na ulicy jednokierunkowej bedzie mozliwe uporzadkowanie parkowania (zatoki) i
wprowadzenie bezpiecznych rozwigzan dla ruchu rowerowego. Zwracamy uwage, ze rozszerzenie zakresu ulic
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jednokierunkowych nie uniemozliwi dojazdéw samochodami do obiektdw potozonych w obszarze rewitalizacji. Ulice
Mickiewicza i Daszynskiego bedg uczestniczy¢ w zapewnieniu dojazdéw do celéw podrdzy znajdujgcych sie wewnatrz
obszaru rewitalizacji, w wyjazdach z tego obszaru oraz bedg wyposazone w zatoki postojowe. Kierunki ruchu,
wynikaja z rozwigzan przyjetych dla Placu 3 Maja, ulicy Koscielnej, koniecznosci zapewnienia dojazdéw
do obiektdw oraz ograniczenia (wyeliminowania) przejazdéw tranzytowych i dtugich w poprzek obszaru.

Robienie ulicy Prqdzyriskiego jednokierunkowq jest bez sensu znajdujq sie przy niej przychodnia , apteka, parking
sqdu i starostwo — lepszym pomystem jest rozbudowa parkingu (w gdre lub w dét) przy urzedach Zeby samochody nie
blokowaty ulicy

Odpowied?

Odpowiedz dotyczaca kierunkowosci ruchu jw. Dodatkowo ul. Pradzynskiego jest objeta procesem planistyczno-
projektowym prowadzonym przez jednostki miejskie, postepujgcym niezaleznie od konsultowanego opracowania.
Jezeli chodzi o rozbudowe parkingu to taka opcja jest brana pod uwage (taki pomyst przedstawiono zarzgdcom
terenu).

Zmiana kierunku ruchu ulicy wilenskiej pomiedzy rondami na ulicach przejazd i ogrodowa — zablokowany wyjazd do
przejazdu kolejowego z centrum miasta

Odpowied?

W wariancie A uktad kierunkéw ruchu na ul. Wilenskiej wprowadzono z zamiarem przerwania ciggtosci tej ulicy
i uniemozliwienia przejazdéw w poprzek obszaru rewitalizacji. Miedzy innymi dlatego, ze jest to ulica niskiej klasy —
lokalna. Wyjazd nie jest zablokowany mozna go wykona¢ ul. Ogrodowg i Legiondw.

Zmiana ulicy wilenskiej na jednokierunkowq pomiedzy rondem przy Kauflandzie a ulicg Legiondw. Legiondw zostaje
dwukierunkowa i zostanie zablokowany wygodny dojazd z centrum do Kauflandu oraz w kierunku osiedla
Niepodlegtosci i dalej

Odpowied?

Odpowiedz jw. Jesli chodzi o powdd wprowadzenia w wariancie A ukfadu kierunkédw ruchu na ul. Wilenskiej,
to wprowadzono go z zamiarem przerwania ciggtosci tej ulicy i uniemozliwienia przejazdow w poprzek obszaru
rewitalizacji. Dojazd do Kauflandu bedzie mozliwy ul. WileAska i np. z wykorzystaniem ul. Zelazne;.

Robienie odcinka ulicy Koscielnej dwukierunkowqg wzdtuz placu 3 Maja. O wiele lepiej zostawi¢ plac 3 Maja
z ruchem okreznym jak dotychczas.

Odpowied?

Organizacja ruchu wokdét Placu 3 Maja jest objeta innym opracowaniem.

Miedzy ulicami petli autobusowej przy dworcu PKP a Warszawska ptd. Nie ma potgczenia jezdniq dla samochodéw
jak sugeruje plan

Odpowied?




Obecnie nie ma tego potgczenia, jest ono przewidziane w SUIKZP oraz ,,Miejscowym planie rewitalizacji obszaru
potozonego w rejonie ul. Warszawskiej w Wotominie”. Autorzy opracowania wiedzg o zapisach dotyczgcych
ograniczenia jego dostepnosci zawartych w tym dokumencie. Razem z proponowanym rozwigzaniem dla tego
odcinka dodane jest w tekscie opracowania wyjasnienie. Ponizej tekst skopiowany z opracowania:

»Rekomendacje odbiegajg od rozwigzan zaktadanych w ,Miejscowym planie rewitalizacji obszaru potozonego
w rejonie ul. Warszawskiej w Wotominie”. Niezgodnos¢ dotyczy przyjetych w rekomendacji zatozen obstugi rejonu
dworca od strony ul. Warszawskiej lub Ogrodowej (w zaleznosci od kierunku ruchu) poprzez nowy facznik
do ul. Zelaznej. Rekomendacja zaktada, ze bedzie on dwukierunkowy i ogélnodostepny, natomiast miejscowy plan
rewitalizacji ustala na tym taczniku jeden kierunek ruchu od ul. Legiondw do ul. Ogrodowej oraz dopuszcza
ograniczenie dostepnosci tego odcinka dla autobusdw, takséwek, stuzb ratowniczych itp.”

Ostateczna decyzja zostanie podjeta na etapie projektu przebudowy tego obszaru.

Elementy uspokojenia i organizacji ruchu

Obecnie na skrzyzowaniu ulic Legiondéw i Wilenskiej sq swiatta z licznikiem sekund do zmiany swiatta. W tym miejscu
ruch jest spokojny i uporzqgdkowany. Nie ma sensu robi¢ tam pinezki/mini ronda/poduszki bo nie ma tam
na to miejsca, zwtaszcza ze trakty piesze sq i tak wgskie w tym miejscu.

Odpowied?

Jesli na skrzyzowaniu ulic lokalnych jest skrzyzowanie, ktére wymaga sygnalizacji to oznacza, ze natezenie ruchu jest
duze i nietypowe dla tego typu ulic. Celem zmian jest doprowadzenie do zmniejszenia natezenia ruchu i rezygnacji
z sygnalizacji. W strefach predkosci 30 km/h nie powinny funkcjonowaé skrzyzowania z sygnalizacjg. Kiedy
w opracowaniu mowi sie o uspokojeniu ruchu ma sie na mysli wprowadzenie rozwigzan technicznych/inzynierskich i
srodkdw organizacji ruchu zapewniajgcych bezpieczenstwo wszystkich uzytkownikdw ulicy. Ponadto
w konsultowanej koncepcji zaproponowano bardziej istotng zmiane — wytworzenie korytarza z silnym ograniczeniem
ruchu samochodowego i udostepnieniem go pieszym: Warszawska—Legiondw—Koscielna—Plac
3 Maja. Chodzi o jakosciowg zmiane tych ulic z poszerzeniami chodnikéw, uruchomieniem dodatkowych funkcji
spotecznych, punktéw handlowych i ustugowych. Przy takim zatozeniu skrzyzowanie ulic Wilenska/Legiondw
nie powinno funkcjonowac jako sterowane sygnalizacja.

Zabezpieczenie drogi dla pieszych i rowerdw na rondzie u zbiegu ulic wileriska i Sikorskiego. Pragne zauwazyc
ze to rondo byfo remontowanie kilka miesiecy temu (wiosna — lato 2025) i obecnie jest tam wylana nawierzchnia
z oznaczeniami traktu pieszo rowerowego.

Odpowied?

W opracowaniu uwzglednia sie wszystkie rozwigzania zrealizowane lub bedgce w procesie planistyczno-projektowym
prowadzonym przez jednostki miejskie. Nie zaktada sie zmiany tego ronda. Jesli niezbedne bytyby korekty, np. jesli




chodzi o poprawnosé rozwigzan dla pieszych i rowerzystéw, to dotyczy to etapu projektowania rozwigzan, a nie etapu
planistycznego (koncepcyjnego).

Rozwigzania dla ruchu rowerowego

To nic nie da poza ogdlnym wkurwem (przepraszam za wyrazenie ale nie znajduje bardziej odpowiedniego
do opisania sytuacji) spotecznym absolutnie na wszystkich i wszystkie obostrzenia ktdre zostang zastosowane.
Odpowied?

W przypadku ruchu rowerowego nie zaktada sie obostrzen (chyba ze w tym miejscu autor uwagi ma na mysli
obostrzenia dla ruchu samochodowego). W opracowaniu przyjeto, ze w centrum miasta ulice powinny by¢
przystosowane do bezpiecznego prowadzenia ruchu rowerowego. Warto tez pamietaé, ze obecnie powszechnie
stosowana jest w miastach zasada uprzywilejowania ruchu rowerowego na ulicach w centrach miast, zwtfaszcza
w stosunku do samochoddéw. To wyraz realizacji strategii rozwojowych, w ktdrych podstawg jest zrdwnowazona
mobilnos¢. Zapewnienie rozwigzan dla ruchu rowerowego w sytuacji waskich paséw drogowych (ale nie tylko)
i przy predkosciach rekomendowanych dla centrum miast (20, 30 km/h, rzadziej 40 km/h, a nie 50 km/h) oznacza
pozostawianie rowerzystow na jezdniach (ale z dwukierunkowym ruchem rowerowym).

Problemem jest swiadomosc¢ rowerzystow o przepisach ruchu drogowego oraz kultura i myslenie wszystkich
uzytkownikoéw drog. Nie raz bytem swiadkiem sytuacji konfliktowych wynikajgcych z braku poszanowania praw
obu stron oraz podstawowego uzycia myslenia. Mam tu na mysli zaréwno kierowcéw samochodow, rowerzystow
i pieszych. Wiec moze najpierw zacznijmy od podniesienia swiadomosci ludzi jak nalzy poruszac sie po drogach.
A Zadne ograniczenia, pasy ruchu nic nie wniosq jezeli ludzie nie bedq sie do nich stosowac.

Odpowied?

Autorzy zgadzajg sie, ze nalezy podnosi¢ swiadomos¢é mieszkaicow, a przede wszystkim uzytkownikéw systemu
transportowego. Wydaje sie jednak, ze swiadomos$¢ rowerzystéw, jesli chodzi o przepisy, ich kultura korzystania
ze wspolnych przestrzeni (pasy drogowe), myslenie o innych, powinna by¢ podnoszona tak samo jak swiadomosé
innych (np. kierujacych samochodami, pieszych, uzytkownikéw hulajnég). Podnoszenie Swiadomosci powinno
nastepowac rownolegle z innymi dziataniami (przeksztatcenia ulic), a moze nawet bytoby ono tatwiejsze, gdyby takie
przeksztatcenia nastepowaty szybciej. Bytoby bowiem wieksze zrozumienie dla korzysci jakie tego typu
przeksztatcenia mogg przynosié.

Wariant B

Zabranie mozliwosci objazdu Placu 3 maja dookota jak dotychczas — obecny ruch kotowy sprawdza sie w przypadku
dojazdu do placu z kazdej strony i poszukiwania miejsca parkingowego.

Odpowied?




Zmiana organizacji na Placu 3 Maja wynika z zatozen do przeksztatcenia placu, zmiany jego charakteru, w tym
ograniczenia ruchu samochodowego. Cyrkulowanie wokdét placu nie sprzyja osiggnieciu takiego celu. Niezaleznie
sposéb rozwigzania rejonu Placu 3 Maja wynika z innego opracowania.

Odwrdcenie kierunku jazdy ulicy koscielnej pomiedzy ulicami Sikorskiego i Daszyriskiego — ten odcinek zapewnia ulicy
zapewnia wygodny dojazd ludziom z okolic osiedla niepodlegtosci i okolic. Dodatkowo nie ma dodatkowego kierunku
ruchu na ktdry trzeba uwazac przy wyjezdzie z Koscielnej w Sikorskiego (spory ruch)

Odpowied?

Odpowiedz jw.

Robienie ulic Mickiewicza i Daszyriskiego jednokierunkowymi na catej dtugosci - Te ulice tqczg Lipiriska i Wileriskg
co zapewnia przejazd pomiedzy nimi i wygodny rozjazd w ulice do nich prostopadte, o ile pozostang dwukierunkowym
(wyjgtek to plac 3 Maja).

W propozycji na odcinku placu 3 maja kierunek ulicy Mickiewicza jest odwrdcony w stosunku do catego biegu .
Odpowied?

Wprowadzenie takiego rozwigzania na ulicach Mickiewicza i Daszyniskiego wynika z podstawowego zatozenia,
na ktéorym opiera sie zaproponowana koncepcja — siatka ulic jednokierunkowych. Juz obecnie duza czes¢ ulic
w obszarze rewitalizacji jest jednokierunkowa. Rozszerzenie tej idei jest zwigzane z tym, ze uktad ulic ma charakter
rusztu (umozliwia zatem takie rozwigzanie), a w ten sposéb zostanie znacznie ograniczony ruch tranzytowy przez
Sciste centrum miasta. Dodatkowo na ulicy jednokierunkowej bedzie mozliwe uporzagdkowanie parkowania (zatoki) i
wprowadzenie bezpiecznych rozwigzan dla ruchu rowerowego. Zwracamy uwage, ze rozszerzenie zakresu ulic
jednokierunkowych nie uniemozliwi dojazdéw samochodami do obiektdw potozonych w obszarze rewitalizacji. Ulice
Mickiewicza i Daszynskiego bedg uczestniczy¢ w zapewnieniu dojazddéw do celéw podrdzy znajdujgcych sie wewnatrz
obszaru rewitalizacji, w wyjazdach z tego obszaru oraz bedg wyposazone w zatoki postojowe. Kierunki ruchu,
wynikajg z rozwigzan przyjetych dla Placu 3 Maja, ulicy Koscielnej, koniecznosci zapewnienia dojazdéw
do obiektdw oraz ograniczenia (wyeliminowania) przejazdéw tranzytowych i dtugich w poprzek obszaru.

Robienie ulicy Prqdzyriskiego jednokierunkowq jest bez sensu znajdujq sie przy niej przychodnia , apteka, parking
sqdu i starostwo — lepszym pomystem jest rozbudowa parkingu (w gore lub w dot) przy urzedach zeby samochody nie
blokowaty ulicy

Odpowiedz

Odpowiedz dotyczaca kierunkowosci ruchu jw. Dodatkowo ul. Pradzyniskiego jest objeta procesem planistyczno-
projektowym prowadzonym przez jednostki miejskie, postepujgcym niezaleznie od konsultowanego opracowania.
Jezeli chodzi o rozbudowe parkingu to taka opcja jest brana pod uwage (taki pomyst przedstawiono zarzgdcom
terenu).




Zmiana kierunku ruchu ulicy wileriskiej pomiedzy rondami na ulicach przejazd i ogrodowa — zablokowany wyjazd
do przejazdu kolejowego z centrum miasta

Odpowied?

W wariancie B nie zmienia sie kierunku ruchu ulicy Wilenskiej.

Robienie odcinka ulicy Koscielnej dwukierunkowqg wzdtuz placu 3 Maja. O wiele lepiej zostawi¢ plac 3 Maja
z ruchem okreznym jak dotychczas.

Odpowied?

Organizacja ruchu wokdét Placu 3 Maja jest objeta innym opracowaniem.

Miedzy ulicami petli autobusowej przy dworcu PKP a Warszawska ptd. Nie ma potgczenia jezdniq dla samochoddow
jak sugeruje plan

Odpowied?

Odpowiedz jak w przypadku wariantu A.

Elementy uspokojenia i organizacji ruchu

Zabezpieczenie drogi dla pieszych i rowerdw na rondzie u zbiegu ulic wileriska i Sikorskiego. Pragne zauwazyc
Ze to rondo byto remontowanie kilka miesiecy temu (wiosna — lato 2025) i obecnie jest tam wylana nawierzchnia
z oznaczeniami traktu pieszo rowerowego.

Odpowied?

W opracowaniu uwzglednia sie wszystkie rozwigzania zrealizowane lub bedgce w procesie planistyczno-projektowym
prowadzonym przez jednostki miejskie. Nie zaktada sie zmiany tego ronda. Jesli niezbedne bytyby korekty, np. jesli
chodzi o poprawno$é rozwigzan dla pieszych i rowerzystow, to dotyczy to etapu projektowania rozwigzan, a nie etapu
planistycznego (koncepcyjnego).

Rozwiazania dla ruchu rowerowego

To nic nie da poza ogdlnym wkurwem (przepraszam za wyrazenie ale nie znajduje bardziej odpowiedniego
do opisania sytuacji) spotecznym absolutnie na wszystkich i wszystkie obostrzenia ktdre zostang zastosowane.
Odpowied?

Odpowiedz jak w przypadku wariantu A.

Problemem jest swiadomosc¢ rowerzystow o przepisach ruchu drogowego oraz kultura i myslenie wszystkich
uzytkownikdw drdg. Nie raz bytem swiadkiem sytuacji konfliktowych wynikajgcych z braku poszanowania praw obu
stron oraz podstawowego uzycia myslenia. Mam tu na mysli zaréwno kierowcow samochoddw, rowerzystéow
i pieszych.

Wiec moze najpierw zacznijmy od podniesienia Swiadomosci ludzi jak nalzy porusza¢ sie po drogach. A Zadne
ograniczenia, pasy ruchu nic nie wniosq jezeli ludzie nie bedq sie do nich stosowac.

Odpowied?




Odpowiedz jak w przypadku wariantu A.
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Jestem przedsiebiorcq z ulicy Koscielnej, mam sklep na odcinku miedzy Sikorskiego a Daszyriskiego. Od momentu
kiedy pare lat wstecz zrobiliscie Koscielng w jednym kierunku obroty spadty, teraz chcecie zmienic kierunek do ulicy
Sikorskiego, mato tego dojazd do mojego sklepu i nie tylko mojego bedzie tylko ulicqg Broniewskiego co utrudni dojazd
do sklepdw. W tych czasach ludzie sq wygodni, nie chce im sie lawirowac uliczkami i wybiorg sklepy gdzie tatwo
dojechac i zaparkowac a te sklepy to markety i galeria. Jestem przeciwny zmianie kierunku na ulicy Koscielnej, utrudni
to dojazd do sklepdw, po za tym po co zmieniac przyzwyczajenia wotominiakow, teraz na nowo trzeba bedzie uczyc
sie jezdzic.

Nadmienie Ze jako przedsiebiorca ptace podatki i mam prawo domagac sie swoich praw.

Na koniec dodam ze Wy jestescie dla nas a nie na odwrdét.

Jest moj sprzeciw co do zmiany ruchu na ulicy Koscielnej, prosze o przekazanie tam gdzie trzeba.
Odpowied?

Jesli chodzi o koncepcje organizacji ruchu to na ulicy Koscielnej (odc. Daszynskiego—Sikorskiego) kierunek ruchu
do ul. Sikorskiego wynika z planowanych zmian na Placu 3 Maja. Planowane ograniczenie ruchu wokét placu — strefa
zamieszkania/20 km/h — wymusza przekierowanie ewentualnego ruchu zwigzanego z placem oraz
z ul. Daszynskiego (odc. pétnocny) na zewnatrz do ul. Sikorskiego. Nalezy podkresli¢, ze zmiany organizacji ruchu nie
majg wptywu na konkurencyjnos¢ galerii handlowych i sklepéw wielkopowierzchniowych.

07.12.2025
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Odnoszqc sie do zaproponowanych zmian w organizacji ruchu w Scistym centrum Wotomina, okreslitbym je jako
nie potrzebne i wprowadzajqce jeszcze wiecej zamieszania w poruszaniu sie po miescie.

Moim zdaniem pienigdze ktére miaty by by¢ wyptacone na pokrycie powyzszych zmian powinny byc¢ przekierowane
na przebudowe ulicy Zelaznej a dalej Wqskiej. Budowe tam chodnika i Sciezki rowerowej. Ulica ta byta juz w ztym
stanie a po przejeciu ruchu ze skrzyzowania 634/635 zostata dodatkowo obcigzona.

Odpowied?

Uwaga okresla opracowanie jako niepotrzebne, ale nie zawiera pytania ani uwagi, ktéra mogtaby by¢ skomentowana
przez autoréw opracowania.

08.12.2025
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Szanowni Panistwo,

Po zapoznaniu sie z projektowanymi zmianami chciatbym wyrazi¢ swoje gtebokie zaniepokojenie oraz sprzeciw
projektowanym zmianom. Wypowiadam sie jako mieszkaniec miasta Wofomin oraz mikro przedsiebiorca prowadzgcy
od 2010r tutaj swojqg dziatalnos¢. Trudno mi sobie wyobrazié, by projektowane zmiany odpowiadaty rzeczywistym
potrzebom  mieszkaricdw, czy o0s0b przyjezdnych. Staram sie by¢ osobg aktywng | zwazaé
na Srodowisko. Kiedy tylko moge rezygnuje z samochodu na rzecz spaceru, komunikacji zbiorowej, czy roweru.
Niestety w Zyciu codziennym, w mojej pracy samochdd jest gidwnym srodkiem transportu i stuzy do szybkiego,
sprawnego przemieszczania sie, rowniez po Wotominie. Nierealnym oczekiwaniem jest, iz mieszkaricy w tygodniu
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sprawy urzedowe, czy inne stuzbowe lub prywatne, ktore mogq zatatwi¢ w centrum miasta korzystajgc
z indywidualnego transportu, zatatwiali pieszo lub przy uzyciu komunikacji zbiorowej, ktéra mimo, Ze sie rozwija,
pokrywa drobny fragment miasta i gminy Wotomin,

Odpowied?

W przedstawionej koncepcji organizacji ruchu nie ma zatozenia, ze obszar rewitalizacji bedzie niedostepny dla ruchu
samochodowego. Wrecz przeciwnie, zaktada sie, ze wiekszo$¢ celéw podrdzy pozostanie dostepna (dojazdy
i wyjazdy do obszaru sg mozliwe). Jedyne ograniczenia mogg dotyczy¢ ulic oznakowanych jako predkosé dopuszczalna
20 km/h i strefa zamieszkania. Na etapie projektowania trzeba bedzie przesadzi¢, czy zostanie na tych ulicach
pozostawiony dostep dla wszystkich jej uzytkownikdw czy tylko mieszkaricdw. Przypadki te nie dotyczg jednak takich
celéw podrézy jak np. urzedy. To co koncepcja zapewnia dodatkowo, to poprawienie dostepnosci
tej czesci miasta rowerami i pieszo. Jako element dodatkowy w stosunku do stanu istniejgcego.
Jako w duzej mierze zprzedsiebiorca nie moge sobie pozwoli¢, by krotki wyjazd do ksiegowej, czy spotkanie
z klientem na miescie, z 15-20 minut przerodzito sie w 1-2 godzinny spacer, czy podréz komunikacjg miejskq.
O podrdézowaniu rowerem w celach biznesowych w naszej szerokosci geograficznej przez wiekszosc roku, tez mozna
zapomniec.

Odpowied?

Koncepcja nie wyklucza mozliwosci wykorzystywania samochodu podczas wykonywania podrézy w celach, ktére Pan
opisuje. To z jakiej formy podrdzowania bedzie sie korzysta¢ powinno zalezeé¢ przede wszystkim od dtugosci podrézy.
W przypadku krétszych moze okazaé sie jednak, ze przejscie pieszo bedzie korzystniejsze (takze
ze wzgleddw zdrowotnych), w przypadku krétkich podrdzy i srednich (3-5 km) dobrze sprawdza sie rower i czesto jest
szybszy niz samochdd. Niezaleznie od powyzszego, w koncepcji nie wyklucza sie korzystania z samochodu,
ale stwarza sie mozliwo$¢ innym osobom niz kierowcy samochoddéw innych sposobdw podrézowania do centrum
miasta, a zwtfaszcza wewnatrz centrum.

Wprowadzenie tak rygorystycznych zmian w organizacji ruchu, ograniczerni predkosci oraz zwezZenia ulic jest
niezasadny i by¢ moze zaspokajac bedzie nieliczne, ale gtosno krzyczgce srodowiska ekologdw, a nie rzeczywiste
potrzeby mieszkaricow.

Odpowied?

Ograniczenia predkosci sg zwigzane z tym, ze w obszarze rewitalizacji ulice sg niskiej klasy L i D i predkosci
20, 30 km/h, sg podstawowymi i bezpiecznymi dla tego typu ulic. Umozliwiajg takze bezpieczne zorganizowanie
ruchu rowerowego wykorzystujgcego gtédwnie jezdnie (bez dodatkowych kosztéw budowy wydzielonej
infrastruktury). W koncepcji nie zaktada sie zwezania ulic — zaktada sie ewentualne zwezanie pasow ruchu
i szerokosci jezdni po to, by wprowadzi¢ zatoki parkingowe, wiecej zieleni i ew. kontrapasy rowerowe. Rozwigzania
tego typu powinny by¢ doprecyzowane na etapie projektowania — w koncepcji przedstawiono jedynie




wytyczne/wskazowki. Rozwigzania zaproponowano korzystajgc z doswiadczenia zawodowego autordw, a nie po to,
aby zaspokaja¢ jakiekolwiek krzyczgce srodowiska.

Niestety spacerujgc po Wofominie w tygodniu - mimo sporej juz ilosci szerokich chodnikdw, parkdw, czy skwerdw nie
widac duzego zainteresowania, poza drobnymi grupkami emerytow oraz rodzin z dzie¢cmi. W weekendy spacerujgc
gtéwnymi ulicami Wotomina mozna wrecz odnies¢ wrazenie, ze jest ono wymartym miastem. (Wyjgtkiem sq dni, gdy
w miescie organizowane sq jakies wydarzenia.).

Odpowied?

Dlatego trzeba to zmienic¢ i podja¢ dziatania zachecajgce do chodzenia pieszo i korzystania ze wspdlnych przestrzeni
publicznych.

Obawiam sie, ze wprowadzajgc tak daleko idgce zmiany w organizacji ruchu, doprowadzq Paristwo do upadku
drobnych przedsiebiorstw mieszczqcych sie w obszarze objetym rewitalizacjqg oraz do postepujgcego wymarcia
miasta, ktore zostanie juz tylko sypialnig Warszawy, a ludzi w centrum zobaczymy wytqcznie przy okazji jakis
wiekszych wydarzen kulturalnych.

Odpowied?

Zdaniem autorow to wifasnie nie podejmowanie dziatan zmierzajacych do poprawy jakosci obszaru rewitalizacji
skutkuje jego degradacjga. Z kolei udostepnienie centrum wszystkim uzytkownikom ulic, nie tylko ,samochodom”,
moze powstrzymaé degradacje tego obszaru. Symptomy tej degradacji sg widoczne — brak ludzi na ulicach, bardzo
staba jakosc ulic, niedostateczna zielen itd.

Zachecam do zapoznania sie z obecnymi skutkami podobnego pomystu, jaki zostat zrealizowany w Warszawie
na ul. Marszatkowskiej.

Odpowied?

Jest wiele zarzutéw pod adresem autoréw jakoby postugiwali sie tylko przyktadami duzych miasta, wiec moze
przyktad ulicy Marszatkowskiej nie jest dobry. A ten przypadek ma dobre i zte rozwigzania, niestety wiecej ztych.
Ale prosze siegna¢ po inny przyktad — ulicy Stroget w Kopenhadze. Blizsze przyktady mniejszych miast, w ktérych
uspokojenie ruchu w centrum przyniosto korzysci przedsiebiorcom to: Puttusk, Grodzisk Mazowiecki, Ptorisk, Cieszyn,
Pleszew.
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Szanowni Paristwo, w odpowiedzi na komunikat o konsultacjach koncepcji organizacji ruchu w obszarze rewitalizacji,
zamieszony na stronie Wotomin.org, ponizej przesytam swoje uwagi.

Chciatabym prosi¢ o pozostawienie ul. Polnej (odcinek Mickiewicza-Sienkiewicza), a takze obszaru przylegtego,
bez zmian w zakresie organizacji ruchu oraz parkowania, tj. bez wprowadzania propozycji uwidocznionych
w koncepcji, a takze planowanych inwestycjach. Swojg prosbe argumentuje nastepujgco:

1. Wprowadzanie powszechnego ruchu jednokierunkowego wydtuzy dojazdy i znaczqco utrudni nawigacje.
Na ten moment, dojazd do mojego obiektu jest juz wystarczajgco utrudniony przez remonty drég gtownych,
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co potwierdzajg komentarze moich Klientdw, a takze utrata statych Gosci, ktdrzy wybrali obiekty w innych miastach.
Zmiana ruchu w cafym centrum problem ten utrzyma, a nawet pogtebi, bo trzeba bedzie doktadnie wiedzied, gdzie
nalezy skreci¢ — jest to zupetnie nieintuicyjne i nawet wykorzystanie nawigacji w telefonie sprawy nie zatatwi.
UwazZam, Ze podobne zdanie bedzie miato wielu Przedsiebiorcéw objetych tymi zmianami— Klienci, nie méwigc tylko o
okazyjnych, ale takze statych bywalcach, nie przestang pojawiac sie w miejscach o skomplikowanym dojeZdzie. Rower,
komunikacja, a tym bardziej spacer nie stanowiq alternatywy dla punktow, ktdre obstugujq Klienta biznesowego, do
Wotomina dojezdzajgcego samochodem. Tak jest w moim, ale tez wielu innych przypadkach.

Odpowied?

Koncepcja organizacji ruchu jest rozwigzaniem przysztosciowym. Obserwowane zaktdcenia zwigzane z biezgcymi
remontami nie mogg by¢ brane pod uwage — sg tymczasowe. W obszarze rewitalizacji s zlokalizowane rézne cele
podrézy i mogg one byc osiggane réznymi rodzajami transportu. Sg w tej strefie zlokalizowane przestrzenie publiczne,
z uwagi na charakter tego obszaru i one tez powinny by¢ dostepne réznymi srodkami transportu. Wreszcie jest to
(powinna by¢, poniewaz nie jest obecnie) reprezentacyjna cze$¢ miasta, to takze wazny powadd przeksztatcen.

Jesli chodzi o kierunkowos¢ ruchu w opracowanej koncepcji zwiekszenie w stosunku do obecnej sytuacji liczby ulic
jednokierunkowych ma na celu zmniejszenie ruchu nie zwigzanego z obszarem rewitalizacji — ruchu tranzytowego
i poruszania sie pomiedzy skrajnymi punktami obszaru. Uproszczg sie skrzyzowania. To wszystko nie spowoduje
zwiekszenia sie ruchu, ale bedzie mozliwe jego uptynnienie. Odzyskana czes¢ jezdni bedzie mogta by¢ zamieniona na
zatoki parkingowe, zielen (w tym drzewa) i trasy dla rowerdow.

W koncepcji zaktada sie utrzymanie mozliwosci dojazdu samochodem do wszystkich celéw podrdzy zlokalizowanych
w tym obszarze.

2. Wprowadzenie ograniczonej liczby miejsc parkingowych, szczegdlnie przy obleganych osiedlach takich jak
na poczqtku ul. Polnej spowoduje naturalne poszukiwanie dodatkowych miejsca w dalszych miejscach. Bedzie
to oznaczato zwiekszong kumulacje aut, takze nocng, w okolicy mojego obiektu, a co za tym idzie — zajmowanie
mojego parkingu prywatnego przez osoby niebedqgce Klientami. Wprowadzenie SPP tylko ten problem pogfebi,
a ja nie mam Srodkdw finansowych i technicznych, aby ten parking monitorowac i w slad za miastem regulowac
odpfatnie jego dostepnosc.

Odpowiedz

W koncepcji nie zaktada sie wprowadzania ograniczed w parkowaniu. Pozostajg wszystkie parkingi wydzielone
oraz parkowanie w pasach drogowych ulic. Zaktada sie likwidacje parkowania niezgodnego z przepisami
(nielegalnego) oraz przesuniecie samochoddw z przestrzeni pieszych (,,chodnikéw”) na jezdnie (do urzagdzonych zatok
postojowych w ramach ulic jednokierunkowych). Szczegétowe rozwigzania dotyczace parkowania powinny wynikac
z projektéw wykonywanych dla poszczegdlnych ulic w kolejnym kroku, po uzgodnieniu koncepcji. Koncepcja
organizacji ruchu nie zajmuje sie zagadnieniem SPP.




4.Wprowadzenie ruchu jednokierunkowego na ul. Polnej z wylotem w ul. Sikorskiego skumuluje samochody
w newralgicznym miejscu, co moze doprowadzic¢ do niespotykanej tutaj sytuacji, czyli korkow. Prosze miec¢ na
uwadze, Zze poza moim obiektem, znajduje sie tu takze Przedszkole nr 2. Z tego wzgledu, w roku szkolnym,
wystepuje wzmozony ruch w godzinach porannych oraz popotudniowych. Aktualnie rodzice dzieci dojezdzajg
z obu kierunkbw — swobodnie dobierajgc trase szybszq, bardziej dogodng. Wymuszenie
ich wtgczania sie do ul. Sikorskiego, ulicy o juz wyjgtkowo duzym ruchu, ktdry po proponowanych zmianach
sie zapewne jeszcze zwiekszy, zdecydowanie wydtuzy ich potencjalny czas odjazdu. Mysle, ze ten problem
wystgpi w wielu punktach, gdzie zamiast naturalnego ,,rozproszenia” samochoddw po ulicach bocznych,
,Zbiera” sie je z catej okolicy i nakazuje wtgczanie w gtdwne ulice z pierwszeristwem przejazdu.
Odpowied?
Wprowadzenie ruchu jednokierunkowego zwykle nie pogarsza warunkéw ruchu w stosunku do uktadu
dwukierunkowego. Ruch jest ptynniejszy a skrzyzowania prostsze. Dodatkowo zostanie wyeliminowana czes¢ ruchu
nie zwigzanego z obszarem. W uktadach ulic obowigzuje hierarchia waznosci — wszystkie ulice wewnatrz obszaru
rewitalizacji maja niskie klasy funkcjonalne (tak zadecydowano w Wotominie) — s3 to ulice lokalne i dojazdowe. Zadna
z nich nie powinna obstugiwaé duzego ruchu. Postulowanie przesuwania samochoddéw — ,ratowania sytuacji” — na
»,boczne” ulice (dojazdowe?) jest dziataniem niewtasciwym. Prowadzi do catkowitego zawtaszczania obszaru centrum
przez samochody.
Podsumowujgc powyzsze — jestem przeciwna proponowanej koncepcji w zakresie powszechnego wprowadzania ulic
jednokierunkowych oraz daleko idgcych zmian w parkowaniu. Mysle, Zze sq w centrum miejsca wymagajgce pod tym
kgtem zmian, ale to sq pojedyncze przypadki, ktdre nie majq zastosowania do warunkéw przy moim obiekcie.
Nie mamy tutaj wzmozonego ruchu, sytuacji niebezpiecznych, problemu z dojazdem rowerem, czy z parkowaniem
nocnym. Jeszcze raz zwracam sie wiecz prosbgo ich pominiecie proponowanych zmian przynajmniej
w najblizszym mi odcinku Polnej oraz Przyjacielskiej.
Prosze o pozytywne rozpatrzenie prosby oraz odpowied?Z.
Odpowiedz
Kazdy gtos w dyskusji jest wazny, nalezy jednak pamietaé, ze obszar opracowania traktowany jest jako catos¢ objeta
spdjnym planem organizacji ruchu, w ktédrym poszczegdlne kierunki wynikajg z pewnej konsekwencji i sg ze sobg
logicznie powigzane. Na prezentowane rozwigzania nie mozemy patrze¢ wylacznie przez pryzmat swojego
najblizszego sasiedztwa, ale bra¢ pod uwage wszystkich uzytkownikéw wspdlnej przestrzeni miejskiej.
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Szanowni :)

1. Badania ruchu, jak i analize komunikacyjng obszaru rewitalizacji nalezy powtdrzyc, z koniecznym uwzglednieniem
w proponowanej koncepcji przewidywanego ruchu za 2-5-10 lat wraz z mozliwymi skutkami i kosztami zmiany
dla réznych interesariuszy.
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Odpowied?

Badania ruchu dotyczyty stanu istniejgcego, miaty charakter inwentaryzacyjny. Zakres zamdwienia nie obejmowat
wykonywania prognoz ruchu i wynikajgcych z prognoz skutkéw dla réznych interesariuszy.

2. Przed publikacjg nowej koncepcji zdecydowanie warto wykonac¢ audyt wykonania tejze koncepcji przez inng
specjalistyczng agencje, ktdra oceni, czy koncepcja jest wykonana prawidtowo... :)

3. Zmiana organizacji ruchu w tak znacznym zakresie, dopdki nie bedzie zrealizowana (najpierw wytoniona)
koncepcja nowego budynku po starym Globi, jest destrukcyjna. Zamiast pomdc, zdecydowanie zaszkodzi catemu
centrum Wotomina. Nowy budynek/kompleks po starym Globi mocno zmieni rzeczywistosé, nie tylko komunikacyjng,
catego obszaru rewitalizacji i koniecznym jest uwzglednienie go w koncepcji nowej organizacji ruchu obszaru
rewitalizacji.

Odpowied?

To jest opinia zgtaszajagcego uwage. Wykonanie zadania zlecono w okreslonym okresie, w ktdrym znane byty wstepne
zatozenia planéw zwigzanych z tg nieruchomoscia i przedstawiono je w opracowaniu. Miedzy innymi wzieto pod
uwage, ze istnieje mozliwos¢ zorganizowania tam parkingu. W miastach przeksztatcenia nastepuja
w sposob ciaggly, niedyskutowanie o planach dotyczacych systemu transportowego i nie podejmowanie dziatan
w oczekiwaniu na zrealizowanie kolejnych obiektow nie jest dobrym rozwigzaniem.
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Dzien dobry!

Chciatbym przekazac swoje uwagi / opinie w ramach konsultacji dotyczgcych planowanych zmian w ramach nowej

koncepcji organizacji ruchu w obszarze rewitalizacji.

1. Stworzenie deptakéw na ulicy Legiondw (w potgczeniu z Inki), czy tez na skrzyzowaniu ul. Legiondw z

Koscielng w znaczqcy sposob utrudni dojazd i wyjazd ze stacji. Aktualnie samochody mogq poruszac
sie swobodnie do skrzyzowania Legiondw/Wileriska a takze dalej ul. Zelaznq. Po zmianach ruch
bedzie sie kumulowat w kierunku Sikorskiego i co gorsza, po przebiciu "nowej" Warszawskiej, gidwnie
na Fieldorfa. Oznacza to catkowite "zatkanie", juz i tak obfadowanego, ronda JP2. Podobny skutek
przyniosq zmiany przy ul. Wileriskiej. Przy tej okazji, zupetnie nie rozumiem umniejszania rangi ul.
Legiondw, ktdra jest moim zdaniem jedng z gtdwnych "arterii" spajajgcych Wotomin jako catosc -
ciggnie sie od stacji az do lasu i przez to obstuguje duzq czes¢ ruchu. Ograniczenie
jej przepustowosci prawdopodobnie odbije sie takze na mieszkaricach zza ul. 1-Maja.

Odpowied?

Dostep do dworca kolejowego bedzie zapewniony, giéwnie poprze z obstuge ul. Zelaznej potgczong z ul. Sikorskiego

i poprzez ul. Warszawska i Fieldorfa z ul. Przejazd. Bedzie takze znacznie poprawiona dostepnos¢ dla poruszajgcych

sie rowerami (zorganizowany system tras dla rowerdw) i pieszo. Ulicy Legiondw nie powinno sie traktowac jako arterii

(nie jest tak zapisana w dokumentach miasta, jest to ulica lokalna), stad nie powinna by¢ traktowana jako ulica, ktorej
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zadaniem jest obstuga duzego natezenia ruchu np. dojazdowego do dworca. Moze by¢ natomiast traktowana jako
ulica reprezentacyjna, spinajgca uktad ulic lokalnych i dojazdowych w obszarze rewitalizacji
i tworzy¢ o$ od bramy wejsciowej do centrum (dworzec) w kierunku Koscielnej. W tym celu nie musi by¢ wypetniona
samochodami, moze by¢ ulicg znacznie bardziej udostepniong pieszym, wypetniong przestrzeniami
z funkcjami spotecznymi i uruchomionym dodatkowym programem aktywizacji (ustugi/handel).

2. Niepotrzebna jednokierunkowosc¢ w caftej dzielnicy. Osobiscie uwazam, ze juz teraz mamy zbyt wiele odcinkéw
0 wymuszonej jednokierunkowosci - chociazby na czesci ulicy Mitej. Proponuje sie jednak wprowadzic¢ jg na prawie
wszystkich ulicach, co biorgc pod uwage wystepujgcy na nich ruch, uwazam za bezpodstawne. Oczywiscie,
sqg miejsca trudne (np. Polna, odcinek Legiondw-Mickiewicza, oraz Moniuszkim, odcinek Przyjacielska-Sikorskiego),
ale wynika to z parkowania. Pomijajgc jednak te wyjqtki, ulice Mickiewicza, Przyjacielska, Sienkiewicza, Polna
i Broniewskiego w sposob "naturalny” roztadowujqg wymuszony w okolicy ruch. Pozwalajq sie wtgczy¢ wygodnie
do ulic gtéwnych i skrdci¢ czas dojazdu bez niepotrzebnego kluczenia. Sq to tez ulice o marginalnym ruchu przez
wiekszq czes¢ dnia oraz roku - nie zaobserwowatem tam nigdy sttuczek, czy problemdéw z przejsciem przez ulice,
chyba, ze przy ulicach gtéwnych. Proponowana, catkowita zmiana - na pewno w sposob znaczqcy wydtuzy dojazdy
wewngtrz dzielnicy, a przez to, ze ma ona istotng funkcje ustugowq i mieszkalng - przetozy sie to na zakurzenie,
zadymienie oraz hatas. Przeliczajqgc interesujgce mnie punkty od domu - bede codziennie zmuszony do nadrabiania
kilometréw dziennie.

Odpowiedz

W opracowanej koncepcji nie ma masowego wprowadzania ulic jednokierunkowych. Juz obecnie duza czesé ulic
w obszarze rewitalizacji jest jednokierunkowa. Rozszerzenie tej idei w przedstawionej koncepcji jest zwigzane z tym,
ze ukfad ulic ma charakter rusztu (umozliwia zatem takie rozwigzanie), a w ten sposéb mozna ograniczy¢ ruch
tranzytowy przez $ciste centrum miasta. Zeby go ograniczy¢, trzeba wprowadzi¢ rozwigzania uniemozlwiajace
przejazd lub utrudniajgce (o tym prawdopodobnie pisze autor uwagi myslac o kluczeniu). Dodatkowo na ulicy
jednokierunkowej bedzie mozliwe uporzadkowanie parkowania (zatoki) i wprowadzenie bezpiecznych rozwigzan dla
ruchu rowerowego. W czesci z tych przypadkdédw proponowane rozwigzania nie sg zwigzane z zaobserwowanym
duzym natezeniem ruchu tylko brakiem miejsca na zorganizowanie rozwigzan dla wszystkich uzytkownikéw ulicy:
piesi, rowery, samochody. Rozszerzenie zakresu ulic jednokierunkowych nie uniemozliwi dojazdéw samochodami do
obiektow potozonych w obszarze rewitalizacji, takze tych wymienionych w uwadze. Autorzy nie zgadzajg sie
z pogladem, ze dziatania podejmowane w kierunku zmniejszenia natezenia ruchu (wyeliminowanie czesci podrézy
odbywanych samochodem w centrum), uptynnienia i spowolnienia ruchu, poszerzenie przestrzeni dla pieszych,
stworzenie mozliwosci jazdy rowerami, dosadzenie zieleni, bedzie przyczyniaé sie do zwiekszonego zadymienia,
zakurzenia i hatasu. Rozwigzanie zacheca takze do zmiany dotychczasowych przyzwyczajen i zwiekszonego
korzystania z innych form podrdézowania niz samochodem.




3. Jednokierunkowy labirynt i wymuszenie ruchu "obwodowego" po ulicach Lipirskiej, Sikorskiego oraz
Zelaznej/Wileriskiej mogq spowodowac korki na drogach wewnetrza centrum. Z mojego doswiadczenia
- W godzinach szczytu dnia roboczego juz teraz trudno wiqgczy¢ sie we wspomniane ulice. Szczegdlnie w okolicach
gtownych skrzyzowan. Teraz, gdy ruch z catego obszaru zostanie "wypuszczony" w Przyjacielskq oraz wybrane ulice
prostopadte, zazwyczaj wgskie, o ograniczonej widocznosci i bez swiatet - ludzie bedg ustawili sie tam w kolejkach,
aby rano dojechac do pracy oraz szkoty. Bedzie tez pewnie wiecej kolizji i ogdlnie - mniej bezpiecznie. Wymuszanie
ograniczonej liczby mozliwych "sSciezek" na pewno zwiekszy ruch przy miejscach takich jak banki, przedszkola, szkoty,
przychodnie itd. a jest duZo tych miejsc w obszarze rewitalizacji.

Odpowied?

Odpowiedzi odnosnie powoddw proponowanego ukfadu ulic jednokierunkowych udzielono powyzej. Rozwigzanie
ma na celu zmniejszenie natezenia ruchu samochodowego w obszarze rewitalizacji. Zaproponowany uktad kierunkéw
ruchu umozliwi uproszczenie skrzyzowan, ktére w tej strefie miasta i przy tych funkcjach ulic — lokalne
i dojazdowe — powinny pracowaé bez sygnalizacji swietlnej. To, ze stworzy to korki jest poglagdem autora uwagi,
autorzy koncepcji sie z tym nie zgadzaj3.

4. Przedstawiona analiza w sposob liczbowy pokazuje, ze liczba miejsc do parkowania przy ulicy zmniejszy sie.
Uwazam, ze bedzie to bardzo problematyczne dla mieszkaricow osiedli przy ul. Lipiriskiej, Polnej, Moniuszki oraz okolic
Koscielnej. Prosze mie¢ na uwadze, ze statystyka jest nieubtagana - w Polsce co roku rosnie liczba rejestrowanych
samochodow. Nie mozna wiec zaktadad, ze ludzie zaczng masowo przesiadac sie na rower - szczegdlnie w miescie
takim jak Wotomin, gdzie duzo osob pracuje w Warszawie, okolicznych osrodkach przemystowych (np. w kierunku
Ttuszcza) i dojezdza do szkoty. Instytucje oraz istotne punkty ustugowe rowniez
sq "rozrzucone" na rdZnych kraricach miast - cmentarz, wodociqgi, centrum handlowe, koscioty itd. - to wszystko
wymaga dojazdu. Biorgc to pod uwage, uwazam, Ze mieszkaricy tychze osiedli zostang zwyczajnie poszkodowani
i bedg musieli parkowac daleko od swoich mieszkan. Podobnie stanie sie z ich sgsiadami, do ktorych zapewne
przeniosq sie z parkowaniem. Aktualnie widac to juz naszym przy skupisku urzeddéw - mieszkaricy walczq o miejsca
i swobode wjazdu/wyjazdu z przyjezdnymi. Jestem takze przeciwny SPP, bo na przyktadzie Warszawy — sytuacja
w centrum nie poprawita sie ani troche i to pomimo szerokiego dostepu do komunikacji miejskiej.

Odpowiedz

Koncepcja organizacji ruchu nie jest zwigzana z wprowadzeniem SPP, chociaz wprowadzenie takiego rozwigzania
zmniejszytoby zapotrzebowanie na parkowanie w obszarze rewitalizacji. Nie zaktada sie takze istotnego zmniejszenia
dostepnej liczby miejsc parkingowych (za wyjgtkiem eliminacji mozliwosci parkowania niezgodnego
z przepisami). Dlatego w rozwigzaniu zaproponowano, aby czes¢ dotychczasowych jezdni zamieni¢ na zatoki
parkingowe. Doktadna liczba miejsc bedzie znana dopiero po przygotowaniu projektow poszczegdlnych ulic,
ale w skali catego obszaru rewitalizacji ubytek miejsc nie bedzie znaczacy. Sg pewne rezerwy na funkcjonujgcych




parkingach wydzielonych, zwtaszcza poza godzinami szczytowego zapotrzebowania i mogtyby byé te rezerwy
wykorzystywane przez mieszkancéw. W opracowaniu wyraznie wskazano, ze wystepuje deficyt miejsc parkowania
przy tych ulicach gdzie jest intensywniejsza zabudowa mieszkaniowa i ten problem bedzie wymagat rozwigzania
niezaleznie od tego czy koncepcja zostanie zrealizowana czy nie. Wynika to ze wzrastajgcej liczby samochoddéw
mieszkancéw (zjawisko bardzo niekorzystne z punktu widzenia centrum miasta) i oczekiwania, ze parkowanie bedzie
sie odbywaé w przestrzeni publicznej.

5. Nie jestem w stanie tego w Zaden sposob udowodnic, ale jestem w stanie sie zatozyc, ze utworzenie deptaku
na ul. Koscielnej bedzie poczqtkiem korica wielu tamtejszych bizneséw. Sam osobiscie korzystam w tym obszarze
ze sklepow: legendarnej pasmanterii Pani Honoraty, sklepu zoologicznego oraz sklepu z butami dla dzieci. Moge
z przykrosciq i catq pewnoscig stwierdzic, Zze nie bede juz do nich zaglgdat, jesli nie bede miat mozliwosci prostego
dojechania do tych miejsc. | nie chodzi mi tutaj tylko o brak bezposredniego dojazdu, ale o deptak w potgczeniu
z labiryntem ulic jednokierunkowych oraz potencjalnie SPP. W mojej opinii kazdy kto ma wybdr - poswieci¢ czas
na lawirowanie po ulicach oraz bilety parkingowe i spacer kontra dojazd do centrum handlowego i te same czynnosci
- wybierze to drugie. Jest to istotne zmniejszenie konkurencyjnosci dzielnicy oraz wsparcia matego, lokalnego biznesu,
a nie tego, ktory jest w stanie wynajqc¢ lokal przeznaczony dla wielkich sieciowek.

Odpowied?

Funkcjonowanie punktéw ustugowo-handlowych zalezy m.in. od liczby klientéw, a koncepcja zaktada aktywizacje
centrum, zachecenie do chodzenia po miescie, zachecenie do przyjezdzania rowerem. Nie ogranicza tez mozliwosci
podjechania samochodem. Autorzy opracowania wielokrotnie podkreslali takze, ze przeksztatcenia ulic powinny by¢
potgczone z programem zwiekszania intensywnosci funkcji handlowo-ustugowych ulic (nowe punkty ustugowo-
handlowe) i nowe przestrzenie spoteczne. Zmiany te powinny liczbe klientéw punktéw ustugowo handlowych
zwiekszyc.

6. UwaZzam rozwigzanie w postaci kontraruchu rowerego (dwukierunkowego), bez wydzielonego
(ti. wymalowanego) pasa, za skrajnie niebezpieczne na ulicach jednokierunkowych dla ruchu samochodowego.
Mowie tak na podstawie doswiadczenia mojej rodziny - sam korzystam z roweru i z roweru korzystajg moje dzieci.
Kierowcy zwyczajnie nie wiedzq, jak sie na takich ulicach zachowac - zazwyczaj reagujq irytacjq, gdy rowerzysta
"jedzie na czotowke pod prqgd". Ogdlnie nie rozumiem, dlaczego cate centrum Wotomina ma miec priorytet rowerowo-
pieszy w sytuacji, gdy nie zauwazam problemdéw w takim poruszaniu sie po tym obszarze. Prosze sprawdzic¢ ruch
rowerowy, oczywiscie w miesigcach letnich, przy miejscowkach edukacyjnych - w szkole nr 4 czesto nie ma gdzie
zostawic rower. Podobnie jest pod stacjqg. Osobiscie wolatbym przeznaczy¢ te pienigdze na dalsze rozwijanie sieci
Sciezek wzdot ulic o gestym, szybkim ruchu - takich, ktére pozwalajq faktycznie bezpiecznie wjechac i wyjechac do
centrum, co bytoby alternatywq dla szczqgtkowej moim zdaniem komunikacji miejskiej. A moze darmowy rower
miejski, zeby sprawdZzic, czy to dziata na jeszcze wiekszq skale?




Odpowied?
Rozwigzanie, z ktérym nie zgadza sie autor uwagi jest rozwigzaniem rekomendowanym w polskich przepisach

projektowania. Jest rozwigzaniem uznawanym za bezpieczne pod warunkiem odpowiedniego przygotowania ulicy
(co zaproponowano w koncepcji jako rozwigzania uspokajajgce ruch i wprowadzajace predkos¢ dopuszczalng
30 km/h). Jest to takze rozwigzanie juz powszechnie stosowane w Polsce (i zagranicg takze).

7. Chciatbym na koniec zauwazyé, ze sq w koncepcji pomysty warte uwagi - chociazby ograniczenia predkosci oraz
dodatkowe wyniesienia skrzyzowarn, ktére w mojej opinii faktycznie zwiekszajq bezpieczeristwo, szczegdlnie dzieci.
Nie jestem pewien, czy potrzebujemy ich na prawie kazdej ulicy, choc¢ czesto spetniajg swoje zadania na ulicach
"gtdwnych". Biorgc pod uwage Wotomin - nadmiarowy wydaje sie uspokajanie ruchu na Lipiniskiej, a zdecydowanie
w tyle jest ul. Sikorskiego, gdzie samochody potrafiq naprawde niezle sie rozpedza¢ na poszczegdlnych
odcinkach. Serdecznie prosze o zapoznanie sie, uwzglednienie uwag, a takze odpowiedZ i dalsze informacje
w sprawie konsultacji.

Odpowiedz

Rozwigzania uspokajajgce ruch, zeby przyniosty oczekiwane korzysci muszg by¢ wprowadzone w catym obszarze
rewitalizacji (na kazdym odcinku ulicy i na kazdym skrzyzowaniu). Na ulicy Lipinskiej i Sikorskiego zaktada sie
punktowe rozwigzania zabezpieczajgce miejsca przekraczania jezdni przez pieszych.
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Dzieni dobry, w ramach konsultacji chciatam zgtosic kilka wtasnych uwag dotyczgcych koncepcji organzacji ruchu:

- prosze o uwzglednienie przy ulicach jednokierunkowych oznaczenia "NIE DOTYCZY ROWEROW"
- ma to zastosowanie w Warszawie w scistym centrum na drogach jednokierunkowych, pozwala to na ominiecie
korkéw w godzinach szczytu i poruszanie sie rowerow w kontrze do ruchu samochodowego (akie rozwigzanie
zwieksza bezpieczenstwo rowerzystow: lepsza widocznosc¢ rowerzystow rzez kierowcow przy mijaniu niz przy
wyprzedzaniu, brak koniecznosci wykorzystywania chodika przez rowerzystow w przypadku checi ominiecia korka
samochodowego itd).

Odpowied?

Autorzy zgadzaja sie ze zgtoszonym postulatem i wyjasniajg, ze wszedzie tam, gdzie zaproponowano kontraruch
rowerowy w szczegétowym rozwigzaniu organizacji ruchu na ulicy trzeba bedzie wprowadzié¢ oznakowanie pionowe
z tabliczkg T-22 (zakaz wjazdu nie dotyczy rowerdw).

- organizacja ruchu na ul. Ogrodowej:

- na odcinku Warszawska - Wileriska: obecny kierunek jest stuszny, ale tutaj az sie prosi o mozliwos¢ jazdy rowerem
w dwdch kierunkach (dotyczy tez listonoszy) oraz nalezato by skonsultowac z pocztqg wlazd na ich teren, bo juz
widziatam pojazdy Poczty, ktdre wjezdzaty tam na zakazie pod prgd, aby nie sta¢ w korku na ul. Warszawskiej
a potem na ul. Legiondw i ul. Wilenskiej

Odpowied?
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Na tym odcinku ul. Ogrodowej w koncepcji proponuje sie dwukierunkowy ruch rowerowy, w tym kontraruch. Rowery
pracownikéw poczty/listonoszy bedg mogty poruszaé sie dwukierunkowo, samochody zgodnie z organizacjg ruchu
dla samochodéw.

- na odcinku Wileriska- Legiondw: skret w lewo z ul. Ogrodowej w Legiondw ma dos¢ mocno ograniczong widocznos¢
(nie wiem, jakie sq tam statystyki kolizj, ale przy duzym ruchu na Legiondw jest dosc to niebzpieczny manewr) dlatego
nalezato by rozwazy¢ zakaz skretu w lewo.

Odpowied?
W koncepcji skrzyzowanie ul. Ogrodowej i Legiondw znacznie zmienia charakter, jego funkcje zwigzane z obstugg
ruchu samochodowego malejg. Bedzie to skret w lewo z ulicy 30 km/h w ulice 20 km/h. Zdaniem autoréw problem

z niebezpieczenstwem na skrecie w lewo nie bedzie wystepowat.

Drugq kwestiq jest przeanalizowanie kierunku ulic jednokierunkowych dla osob odwiedzajgcych UM - brak miesc
na parkingu pod Urzedem, Starostwem i Sqgdem, powinien byc tak zaprojektowany, aby umozliwit ruch w kétko
np. Ogrodowa Powstaricéw Lipinska Prgdzyriskiego, Wileriska, *gdzie znajdujq sie sgsiednie wjazdy na parkingi
i miejsca postojowe"

- podobne rozwiazania nalezy przewidziec dla inncyh budynkéw uzytecznosci publicznej, gdzie znajdujq sie parkingi i
osoby szukajgce miejsca mogty poruszac sie w okregu najblizszych ulic w celu znalezienia miejsca. Dotyczy to np.

Urzedu Skarbowego, gdzie osoby skrecajgce w lewo na parking urzedu czesto blokujq ruch na pobliskim rondzie.
Najlepiej ruch ten jest obecnie zorganizowany przy Urzedzie Pracy, bo mozna krqzyc¢ tak ulicq Warszawskq w obu
kierunkach szukajgc miejsca.

- mozliwos¢ przejechania ul. Chopina miedzy dwoma ciggami ul. Warszawskiej.

Odpowied?

Autorzy uwazajg, ze proponowana koncepcja organizacji ruchu umozliwi dojazd samochodem do obiektéw
wymienionych w uwadze i poprawi ich dostepnosé w inny sposdb (rowerem, pieszo). Obstuga samochodami bedzie
mozliwa z wykorzystaniem uktadéw ulic: Legiondw—Ogrodowa (dwukierunkowo) z wyjazdem do Lipinskiej

i jednokierunkowo do Warszawskiej; Powstarcow (wyjazd), Pradzynskiego do Wilenskiej (jednokierunkowo).
Oraz poprzez Polng i Sienkiewicza do Sikorskiego.

-zostawienie dwukierunkowego ruchu na odcinku ul. Wileriskiej od Chopina do Ogrodowej.

-czemu ma stuzy¢ odwrdcenie ruchu jednokierunkowego na ul. Wilerskiej na odcinku od ronda przy tunelu
ul. Prgdzynskiego - ullica ta popotudniowym szcycie korkuje sie na catej tej dtugosci na RONDZIE. odwrdcenie kieruku
spowoduje, Ze ruch zostanie wzmoZony na ul. Lipiriskiej, ale nie bedzie mozna z niej wyjechac, bo auta zjezdzajgcej z
ronda bedq wjezdza¢ w ulice Wileriskq Iub kolejne zjazdy. dodatkowo, te samochody ja wjadg
w ul. Wilenskgq to nie bede skrecac¢ dalej w strone toréw (bo tak to by pojechaty innym zjazdem) a wzmozy to ruch na
Ogrodowej w kierunku ul. Legionéw. Wtedy najlepiszym rozwigzaniem bytoby odwrdcenie ruchu na catym odcinku




tej ulicy czy do skrzyZzowania z Legiondw, ale wtedy nalezatoby udroznic przejazd w kierunku przeciwnym Warszawskg
od strony toréw. Z obesrwacji ruchu jednak obecne organizacja Wileriskiej na tym odcninku jest poprawna, jednak
aby roztaowac popotudniowy ruch nalezy udrozni¢ mozliwy objazd ulicq Warszawskg Chopina, Nowg

Odpowied?

Ulica Wileniska, gdy jest dwukierunkowa faczy ulice Przejazd i Sikorskiego i wowczas umozliwia przejazd przez caty
obszar rewitalizacji. Jest to sprzeczne z zatozeniem, ze jest to ulica lokalna, umozliwia tranzyt przez obszar rewitalizacji
i przejazdy wewnatrz tego obszaru. Ulica Wileriska jako jednokierunkowa z odwréconymi kierunkami ruchu (od ul.
Przejazd do ul. Chopina) uniemozliwia tego typu przejazdy, ale zapewnia dostep do wszystkich celéw podrdzy.
Ponadto ulica Wileriska jako jednokierunkowa dla samochoddw, jest dwukierunkowa dla roweréw, umozliwia tez
zorganizowanie parkowania w zatokach, poszerzenie chodnikéw i dosadzenie zieleni. Byé moze sg mozliwe inne
kombinacje ukfadu ulic jednokierunkowych w tym obszarze, autorzy opracowania zaproponowali rozwigzanie wg.
wariantu A. Wariant B zakfada, ze kierunek pozostanie bez zmian, rozszerzy sie natomiast odcinek dwukierunkowy.
- przebicie ul. Warszwskiej z petli autobusowanej: zecydowanie nalezy wykonac¢ tam wjazd rowerdw np. skweru
Pitsudskiego, bo pozwala to omingc ruchliwg ul. Wileriskq nieprzystosowanq dla rowerzystow. Nalezy jednak
zastanowic sie czy takiego potaczenia nie zrobic tylko dla komunikacji zbiorwej, lub samochodé uprzywilowanych.
otworzenie takiej tacznicy dla ogdlnego ruchu odciqzy ulice Wileriskqg, ale spowoduje bezposrednie korkowanie sie
samochodow przy przejsciu dla piszych przy wyjsciu z PKP.

Odpowied?

tacznik pomiedzy ul. Zelazng a Warszawskg jest potrzebny ze wzgledu na dojazdy i wyjazdy zwigzane z obstugg
dworca kolejowego. Z tego powodu powinna by¢ ogdlnodostepna. Zaktada sie, ze wzdtuz tego tgcznika bedzie
dwukierunkowe rozwigzanie dla ruchu roweréw — droga dla roweréw. Nalezy doda¢, ze w przedstawionej koncepcji
ul. Wileniska bedzie réwniez przystosowana do dwukierunkowego ruchu rowerdw.

- nalezy zitegrowac sciazki rowerowe w Wotominie, kawatek ul. Koscielnej koriczy sie na placu 3 Maja i chcgc
kontynuwac jazde dalej w kierunku Legiondw sq 3 ulice o przeciwnym kierunku Mita Koscielna i Moniszki
(moZe wyjgtek dla roweréw) - aby najkrdtszq drogg dojecha¢ do tynel w ciggu ul. Sasina gdzie jest Sciazna
dla rowerdw.

Odpowied?

W opracowaniu, w opisie i na rysunkach — w tym pokazujgcych caty uktad komunikacyjny w kontekscie rozwigzan
rowerowych — zatozono, ze powstanie w petni zintegrowany system tras dla rowerdw. Na wszystkich ulicach
w obszarze bedzie dwukierunkowy, zorganizowany ruch rowerowy. Postulaty zawarte w opinii sg ujete
w przedstawionej koncepcji.
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Witam. Mieszkam przy ul.Ovrodowej, ktéra,wg Paristwa "nowego planu rewitalizacji" ma pozostac
dwukierunkowa,wiec teoretycznie jest wszystko ok. Nie jest. Pracuje jako kierowca,duzo poruszam sie po centrum
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Wotomina autem. To co sie dzieje w chwili obecnej na ulicach (korki) to jest juz absurd. A totalnym absurdem
i totalng abstrakcjg jest che¢ zmiany okolicznych ulic w jednokierunkowe. Dane,ktorymi Paristwo operujg
sq przestarzate. Paristwa zmiany utrudniq Zycie mieszkaricom okolicznych kamienic,ale i przedsiebiorcom
prowadzgcym swoje dziatalnosci w tym obszarze. Nie dosc,ze nie ma (!!!) gdzie zaparkowac samochdd (bedgc
mieszkaricem!!!) to dodatkowo nie bedzie jak przejechac! Nie rozumiem czemu chcq Parstwo tak bardzo utrudnic
nam zycie,nam,zwyktym mieszkaricom!

Odpowied?

Dane, ktérymi postugiwano sie w opracowaniu pochodzg z jesieni 2022 roku, wtedy tez powstawata koncepcja.
Nie sg przestarzate z punktu widzenia metodyki wykonywania podobnych opracowan studialnych. Np. GDDKiA
wykonuje pomiary ruchu na sieci drogowej co 5 lat. Warszawa wykonuje badania transportowe nie czesciej
niz co 5 lat, a ostatnio nawet co 10. Nie ma podstaw, by w tak krétkim okresie powtarza¢ badania. Zmiany
proponowane w koncepcji nie sg proponowane, aby utrudnié¢ zycie mieszkancom, ale aby umozliwi¢ korzystanie
z ulic przez wszystkich ich uzytkownikéw, nie tylko poruszajgcym sie samochodami, aby poszerzy¢ chodniki, umozliwié
bezpieczng jazde rowerem, dosadzi¢ zielen, poprawi¢ jakos¢ i atrakcyjnos¢ przestrzeni publicznych
w centrum miasta. Zmiany nie zaktadajg ograniczen dla mieszkancoéw i przedsiebiorcow, jesli chodzi o dostepnosé
samochodem. Badania nie wykazaty, ze nie ma gdzie zaparkowac¢ samochoddw, jest ich w tej strefie miasta bardzo
duzo, ale liczba samochodéw odpowiada liczbie dostepnych miejsc parkingowych, a cze$¢ powierzchni parkingéow
wydzielonych nie jest w petni wykorzystana.

NIE WYRAZAM ZGODY NA TO!!!
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Dzien dobry,

Wprowadzenie proponowanych zmian spowoduje utrudnienie dostania sie do placu 3 maja oraz spowoduje wieksze
obcigzenie wjazdéw na rondo Jana Pawtfa Il od strony urzedu skarbowego i ul. Fieldorfa. Krgzenie do okola w celu
dotarcia do sklepu lub przejechania przez tunel w Wotominie spowoduje tylko wzrost emisji przez pojazdy
a nie jego zmiejszenie jak zaktadano w projekcie.

Odpowied?

Wprowadzone zmiany nie spowodujg utrudnien w dostaniu sie samochodem w poblize Placu 3 Maja. Mozna
to bedzie zrobi¢ ulicami Daszyniskiego, Moniuszki i Mickiewicza. Bedzie takze mozliwos¢ bardzo wygodnego dojazdu
rowerami i poprawionymi chodnikami. Koncepcja zgodnie z przekazanymi przez gmine wytycznymi dotyczgcymi
Placu 3 Maja zaktada jednak ograniczenia w poruszaniu sie samochodem wokét Placu 3 Maja, gdzie
ma obowigzywac strefa 20 km/h (strefa zamieszkania).
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Koncepcja nie zaktada krgzenia dookota aby dosta¢ sie do celéw podrézy. W obszarze rewitalizacji uktad ulic jest
rusztowy, wiec na ogét réwnolegte ulice bedg miaty odwrotne kierunki ruchu. Niektére podobszary, potozone przy
granicy obszaru bedg miaty takze zapewniony dostep na zasadzie siegaczy od ulicy Lipinskiej i Sikorskiego.

W ogdlnym bilansie emisji nalezy bra¢ pod uwage nie tylko dtuzszy przejazd zwigzany z jednokierunkowoscig ruchu,
ale takze zmniejszenie natezenia ruchu samochodowego i zwiekszenie ptynnosci ruchu. Odbywanie wiekszej liczby
podrdzy rowerami i pieszo, dosadzenie zieleni.

Przeprowadzone badania ruchu wykonano tylko przez jeden dzieri co nie daje sensownych badan statystycznych.
Nalezy zaznaczyc tez Ze badania wykonano w okresie pandemii covid 19.

Odpowied?

Badania ruchu wykonano w jeden dzien powszedni, w dobrych warunkach atmosferycznych, bez istotnych zaktécen
w funkcjonowaniu miasta. Uzyskano typowe rezultaty dla tego okresu w roku. Dane zbierano do celéw
planistycznych, a nie projektowych (np. do zaprojektowania sygnalizacji) i nie ma wiekszego uzasadnienia
dla wydtuzania okresu pomiarowego. Ponadto dane zbierano zasadniczo dla uktadu ulic L i D, dla ktérych pomiary
natezenia ruchu majg mniejsze znaczenie ze wzgledu na funkcje tych ulic. Badania wykonywane w Polsce jesienig
2022 r. byty traktowane jako miarodajne w kontekscie covid. Juz wczesniej — od roku 2021 — wznowiono badania
na drogach krajowych i wojewddzkich GDDKIA) i w miastach (np. w Warszawie).
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Szanowni Parstwo,
przedktadam ponizsze uwagi do dokumentu pt. ,,Analiza komunikacyjna obszaru rewitalizacji” oraz projektowanej
koncepcji organizacji ruchu, wskazujqgc liczne braki merytoryczne, metodologiczne oraz ryzyka spoteczne wynikajgce
Z proponowanych w nim rozwiqgzan.

1.Brak nadrzednej, catosciowej koncepcji uktadu komunikacyjnego dla Wotomina
Wskazuje, ze miasto nie posiada aktualnej, kompleksowej koncepcji ukfadu komunikacyjnego dla catej gminy.
Oznacza to, Ze projekt dla obszaru rewitalizacji zostat przygotowany w oderwaniu od:

epetnego uktadu drogowego miasta,

eroli poszczegdlnych ulic (tranzytowe, zbiorcze, lokalne),

eplanowanych inwestycji drogowych i kolejowych,

erzeczywistych kierunkow przeptywu ruchu.
Projektowanie fragmentu centrum bez dokumentu nadrzednego stanowinaruszenie zasad planowania
transportowego i prowadzi do btednych decyzji wptywajgcych na catosc systemu.
Whiosek: opracowanie powinno zosta¢ wstrzymane do czasu przygotowania cafosciowej koncepcji uktadu
komunikacyjnego miasta Wotomin.
OdpowiedZ
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W powiecie wotomirskim nie ma gminy, ktéra posiada kompleksowg koncepcje uktadu komunikacyjnego dla catej
gminy z uwzglednieniem petnego uktadu drogowego miasta, roli poszczegdlnych ulic (tranzytowe, zbiorcze, lokalne),
planowanych inwestycji drogowych i kolejowych oraz rzeczywistych kierunkéw przeptywu ruchu.
Jest to problem dotyczacy catej aglomeracji warszawskiej. Nie oznacza to jednak, ze robienie takiego opracowania
dla czesci obszaru nie ma sensu.
Obszar objety opracowaniem jest zbiorem zamknietym. Jest to centrum o zwartej zabudowie wykluczajgcej
rozbudowe i poszerzanie istniejgcych drég, ograniczone ulicami o wiekszym natezeniu ruchu. Wtasnie dla takiego
obszaru profesjonalne opracowanie organizacji ruchu (czesto nazywane Planem Uspokojenia Ruchu lub Koncepcja
Mobilnosci Centrum) ma najwiekszy sens. W zwartym centrum miasta ulice petnig zbyt wiele funkcji naraz:
sg parkingiem, trasg tranzytowg, drogg dojazdowgq do sklepdw i przestrzenig dla pieszych. Opracowanie pozwala
rozstrzygngé te konflikty poprzez na przyktad:
- Eliminacje ruchu tranzytowego (szczurze sciezki): Kierowcy czesto skracajg sobie droge przez waskie uliczki
centrum, by oming¢ korki na arteriach. Opracowanie moze wprowadzi¢ ulice jednokierunkowe, ktére uniemozliwiajg
przejazd ,,na wskros”, zachowujgc jednoczesnie petny dojazd dla mieszkancow.
- Optymalizacje parkowania: Zamiast chaotycznego parkowania ,gdzie popadnie”, koncepcja wyznacza strefy
dostaw (kurierzy), miejsca dla mieszkancéw i rotacyjne dla klientéw ustug. Taka koncepcja organizacji ruchu
dedykowana obszarowi o opisanej specyfice pozwoli réwniez na przysztoSciowe rozwigzanie problemow
z ,arteriami”: Odpowiednia organizacja ruchu wewnatrz ,wyspy” (centrum) pozwala lepiej zaprogramowac
sygnalizacje sSwietlng na otaczajgcych jg arteriach. Podobne rozwigzania z innych miast pokazujg, ze uspokojenie
ruchu w centrach zwieksza obroty w lokalnych sklepach i restauracjach (wiecej pieszych = wiecej klientéw).
Dodatkowo posiadanie gotowych rozwigzan jest czesto warunkiem koniecznym przy ubieganiu sie o srodki unijne
lub krajowe na rewitalizacje drdég.

2.Dane pomiarowe sq nieaktualne, niereprezentatywne i niewystarczajqce
Wskazuje, ze pomiary ruchu:

esprzeprowadzono jednego dnia,

ew ograniczonych przedziatach czasowych (06:30-08:30 oraz 14:30-16:30),

e11 pazdziernika 2022 r.,

ebez pomiarow catodobowych, weekendowych, sezonowych, poréwnawczych,

eprzed ukoriczeniem istotnych inwestycji drogowych.
Tak skromny zakres danych nie spetnia standardéw diagnostycznych, nie odzwierciedla aktualnej sytuacji
komunikacyjnej miasta i nie moze stanowic podstawy dla wieloletnich zmian w organizacji ruchu.
Whiosek: konieczne jest wykonanie nowych, reprezentatywnych pomiardw ruchu drogowego i pieszego.
Odpowiedz:




Badania ruchu wykonano w jeden dzien powszedni, w dobrych warunkach atmosferycznych, bez istotnych zaktécen
w funkcjonowania miasta. Uzyskano typowe rezultaty dla tego okresu w roku. Dane zbierano do celéw
planistycznych, a nie projektowych (np. do zaprojektowania sygnalizacji) i nie ma wiekszego uzasadnienia
dla wydtuzania okresu pomiarowego. Ponadto dane zbierano zasadniczo dla ukfadu ulic L i D, dla ktérych pomiary
natezenia ruchu majg mniejsze znaczenie ze wzgledu na funkcje tych ulic. Badania wykonywane w Polsce jesienig
2022 r. byty traktowane jako miarodajne w kontekscie covid. Juz wczesniej — od roku 2021 — wznowiono badania
na drogach krajowych i wojewddzkich GDDKiA) i w miastach (np. w Warszawie).
Badania ruchu wykonywano w godzinach ruchu szczytowego, co jest powszechnie praktykowane w studiach
komunikacyjnych dla miast. Z punktu widzenia celu opracowania nie byto potrzeby wydtuzania okresu pomiarowego
i ponoszenia kosztéw z tym zwigzanych.
Przyjecie zatozenia, ze nalezy z pracami planistycznymi oczekiwac¢ na dokoriczenie waznych inwestycji drogowych
bytoby btedem. Mogtoby prowadzi¢ do sytuacji, w ktérej prace planistyczne w ogéle nie bytyby prowadzone.
Tymczasem dziatania w odniesieniu do obszaru rewitalizacji wobec poziomu zdegradowania tego obszaru
i wystepujgcych potrzeb powinny byé podejmowane mozliwie szybko.
Zdaniem autoréw nie ma potrzeby wykonywania ponownych pomiardow, te ktore zostaty wykonane spetniajg
standardy diagnostyczne i sg wystarczajgce z punktu widzenia celu opracowania.

3.Brak analiz potwierdzajgcych zasadnos¢ wprowadzenia szerokiej jednokierunkowosci
Dokument nie zawiera:

esymulacji czasow przejazdu ,przed” i ,,po”,

eanaliz wydtuzenia tras przejazdu,

eswptywu na sgsiednie ulice,

eskutkdw dla stuzb ratunkowych,

eskutkow dla dostaw i zaopatrzenia,

eoceny wplywu na osoby starsze i o ograniczonej mobilnosci.
Wprowadzanie jednokierunkowosci na tak duzq skale bez analiz i symulacji stoi w sprzecznosci z zasadami
projektowania organizacji ruchu.
Whiosek: wdrazanie jednokierunkowosci na obszarze rewitalizacji jest nieuzasadnione i nie powinno byc
procedowane bez wykonania wymaganych analiz.
Odpowied?
Ze wzgledu na skale obszaru rewitalizacji wykonanie modelu umozliwiajgcego przeprowadzenie takiej analizy
poréwnawczej bytoby dosé pracochtonne i kosztowne.
Rozszerzenie ukfadu ulic jednokierunkowych, co zaproponowano, a nie wprowadzenie w catym obszarze, mozna
oczywiscie analizowad z wykorzystaniem modeli symulacyjnych, ale tak jak wspomniano zbudowanie takiego modelu




bytoby pracochtonne i kosztowne, a nie_ ma obowigzku ani zasad okreslajgcych zastosowanie takiego modelu w
planowaniu (z tym przypadkiem mamy do czynienia w _opracowaniu), ani w_projektowaniu_organizacji ruchu.
Zastosowanie lub nie modelu zalezatoby wytacznie od decyzji gminy.
Stwierdzenie wyrazone w opinii autorki uwagi o rzekomych ,wymaganych analizach” nie ma zadnych podstaw
wynikajacych z polskich przepiséw techniczno-budowlanych, nie wspominajgc o tym, ze zakres i metodyka
opracowania majgcego charakter planistyczny zalezy wytgcznie od decyzji zamawiajgcego takie opracowanie.

4.Deklarowana poprawa sytuacji parkingowej jest sprzeczna z danymi
Z analizy wynika, zZe:

esakumulacja dzienna to 975 pojazdow,

esw wariancie projektowanym przewidziano ok. 599 miejsc,

eswprowadza sie zakaz parkowania poza miejscami wyznaczonymi.
Oznacza to faktyczne zmniejszenie realnej pojemnosci parkingowej, co pozostaje w sprzecznosci z deklaracjami
0 polepszeniu warunkow parkowania.
Whiosek: projekt prowadzi do znacznego ograniczenia dostepnosci centrum dla mieszkaricow i uzytkownikdéw ustug
publicznych i powinien zostac¢ skorygowany.
Odpowied?
W opracowaniu, w wariancie rekomendowanym, zadeklarowano liczbe oszacowanych miejsc postojowych
mozliwych do wyznaczenia na ulicach z predkoscig 30 i 40 km/h (wedtug przedstawionych rekomendacji i zatozen)
na poziomie od 590 do 630, w zaleznosci od wariantu (na kilku odcinkach przedstawiono rozwigzania wariantowe).
Obecne zapotrzebowanie w dzien jest wyzsze — 753 pojazdy, ale w nocy tylko 275 (mieszkancy). W przypadku ulic
oznaczonych jako strefy wspodtdzielone/strefy zamieszkania (predkos¢ ograniczona do 20km/h) liczba miejsc
parkingowych powinna wynikaé ze szczegétowej analizy potrzeb mieszkancéw i ewentualnych lokali ustugowych.
W stanie istniejgcym liczba miejsc postojowych wyznaczonych w ciggu tych ulic to 72 miejsca. W ciggu dnia parkuje
wzdtuz tych ulic 214 pojazddéw, a w nocy 78 (mieszkancy). Dodatkowo wskazano na mozliwos¢ wykorzystywania
parkingdw wydzielonych (nie tylko paséw drogowych ulic, ktére sg przestrzeniami publicznymi, ktére nie powinny
by¢ zajmowane przede wszystkim na parkowanie). Na parkingach wydzielonych sg wolne miejsca w dzien i bardzo
duzo wolnych miejsc w nocy.
Zdaniem autoréw nie ma mowy o0 znacznym ograniczeniu dostepnosci parkowania, a w szczegdlnosci
nie ma podstaw by twierdzi¢, ze tego typu ograniczenia majg dotyczyé mieszkaricow obszaru rewitalizacji.
Pamietajmy, ze w obszarze objetym analizg wiele miejsc, na ktdrych obecnie parkujg mieszkancy to miejsca,
w ktérych parkowanie przepisowo jest zabronione.

5.Brak danych i analiz dotyczacych ruchu pieszego, rowerowego i uzytkownikéw wrazliwych
Dokument nie zawiera:




epomiardow potokdéw pieszych,

eanalizy bezpieczenstwa po likwidacji przejs¢ dla pieszych,

eoceny potrzeb osoéb starszych, niepetnosprawnych, rodzin z dzieémi,

eanalizy dojs¢ do PKP, szkét, urzeddéw i ustug.
Jednoczesnie projekt zaktada:

ewprowadzenie licznych stref wspétdzielonych,

erezygnacje z wyznaczonych przejs¢ dla pieszych,

esilny priorytet ruchu pieszego i rowerowego.
Wprowadzanie takich zmian bez badan i bez oceny ryzyka jest niezgodne z zasadami projektowania infrastruktury
dla pieszych.
Whiosek: projekt wymaga uzupetnienia o petng analize ruchu pieszego i rowerowego oraz ocene bezpieczeristwa.
Odpowied?
Nalezy podkreslié, ze jest to koncepcja, w ktdorej proponowane sg kompleksowe rozwigzania na etapie
przedprojektowym. Dokument nie zawiera wynikdw pomiaréw ruchu pieszego, rowerowego, analiz bezpieczeristwa,
analiz dojs¢ do PKP, szkdt, urzeddw i ustug, zaproponowano w nim jednak rozwigzania dla ruchu pieszego, w tym
rozwigzania dotyczgce bezpieczenstwa pieszych oraz rozwigzania dla ruchu rowerowego, poniewaz: (1) wynika to z
podstawowego zatozenia, ze w Scistym centrum miasta (obszar rewitalizacji) obowigzkiem jest zapewnienie petnego
uktadu tras dla rowerow (na kazdej ulicy, dwukierunkowo) i nie wymaga
to potwierdzenia wykonaniem pomiaréw ruchu rowerowego (ktory w Wotominie w zwigzku z duzymi brakami
rozwigzan dla ruchu rowerowego) jest sttumiony, (2) wynika to z podstawowego zatozenia ze ulice majg mie¢ wysoki
standard obstugi ruchu pieszego (szerokosci i standard drég dla pieszych i chodnikdéw, nie zastawionych przez
samochody, tak jak to jest obecnie) — i nie wymaga to potwierdzenia w formie pomiaréw ruchu, poniewaz okreslony
standard musi by¢ zapewniony, (3) wynika to z podstawowego zatozenia ze wszystkie ulice muszg zapewniac
najwyzszy standard bezpieczerdstwa ruchu, takie ze wzgledu na prowadzenie ruchu rowerowego
po jezdni, a wiec powinna zosta¢ ustanowiona strefa ruchu 30 km/h (miejscowo 20 km/h), a tym samym powinny
by¢ wprowadzone techniczne $rodki uspokojenia ruchu, w szczegdlnosci zabezpieczajgce ruch pieszych wzdtuz
i w poprzek ulic, (4) wynika to z podstawowego zatozenia, ze w obszarze rewitalizacji trzeba pobudzic¢ zainteresowanie
przestrzeniami publicznymi jakimi sg ulice, zwiekszy¢ znaczenie funkcji spotecznych, zacheci¢ ludzi do chodzenia
pieszo, korzystania z ustug, a tym samym ograniczy¢ funkcje transportowe (korzystanie
z samochoddw) — stad zaproponowano ciggi z dominujgcym ruchem pieszych (strefy 20 km/h). Podsumowujgc,
po wykonaniu prac inwentaryzacyjnych i po zdiagnozowaniu stanu systemu transportowego w obszarze rewitalizacji,
autorzy zaproponowali inne niz dotychczas obowigzujgce w Wotominie podejscie do urzadzania przestrzeni
poszczegdlnych ulic. Przyjeto, ze nadrzednym celem jest wprowadzenie rozwigzan, ktére zapewnig najwyzszy




priorytet ruchowi pieszemu, ktére zapewnig petny ukfad tras dla rowerdw, ktére uporzadkujg parkowanie, dadzg
mozliwos$¢ zwiekszenia powierzchni zieleni i ktére zapewnig dostep do funkcji obszaru samochodom (ustugowym,
handlowym, mieszkaniowym), ale ograniczg ruch innych pojazdéw oraz zapewnig bezpieczeristwo ruchu
(uspokojenie  ruchu).  Zaproponowane rozwigzanie  koncepcyjne oparto o diagnoze  sytuacji
i stosowane powszechnie rekomendacje dotyczgce urzadzania ulic w centrach miast, w ktdrych ustala sie priorytety
wykorzystania przestrzeni. Nie s3 do tego potrzebne szczegétowe informacje o natezeniach ruchu. Prowadzenie
szczegdtowych pomiaréw ruchu nie ma w tym przypadku szczegdlnego znaczenia, zwtaszcza gdy rozwigzania dotycza
niskich klas funkcjonalnych ulic: L i D.

6.Brak analizy wptywu zmian na lokalnych przedsiebiorcéw i gospodarke centrum
Dokument:

enie identyfikuje liczby i rodzaju dziatalnosci gospodarczych,

enie analizuje zachowan klientow,

enie uwzglednia specyfiki dostaw,

enie ocenia skutkéw ekonomicznych zmian,

enie bada wptywu ograniczen dostepnosci na handel i ustugi.
W obszarze rewitalizacji znajdujg sie liczne punkty ustugowe, gabinety, sklepy i firmy — pominiecie ich potrzeb
stanowi powazny bfagd metodologiczny.
Whiosek: koncepcja powinna zosta¢ uzupetniona o analize wptywu na lokalng przedsiebiorczosc.
Odpowied?
Nie byto to przedmiotem zamodwienia. Koncepcja ma wyraz kierunkowy i ogdlny. Wspomniane dane sg bardzo
szczegodtowe. Dodatkowo to zadanie z pogranicza inzynierii ruchu, socjologii i ekonomii miejskiej czyli dla zespotu
interdyscyplinarnego. Koszt takiego opracowania to okoto 100 000 zfotych netto.

7.Strefy wspotdzielone projektowane sq bez danych i bez powiqzania z funkcjg miejsca
Brak pomiardw pieszych uniemozliwia ocene:

erzeczywistego natezenia ruchu,

epotrzeb uzytkownikow,

ezasadnosci przeksztatcen w strefy wspdtdzielone.
Ulice w analizowanym obszarze majq funkcje obstugowq (dojazd do ustug, PKP, szkdt i urzeddw), a nie rekreacyjng
czy turystycznq.
Whniosek: wprowadzenie stref wspdtdzielonych nalezy poprzedzi¢ rzetelnymi badaniami i symulacjami, ktdrych
obecnie brakuje.
Odpowied?




Generalnie odpowied? jak wyzej w kwestii przyjetej metodyki pracy nad koncepcjg organizacji ruchu i sposobu
przeksztatcenia ulic. Duza cze$é ulic wspétdzielonych w koncepcji ma Zrédto w zatozeniach wynikajgcych
z konsultacji prowadzonych w obszarze rewitalizacji, a dotyczgcych takich dokumentéw jak MPZP CENTRUM, Gminny
Program Rewitalizacji, aktualizacja Gminnego Programu Rewitalizacji, MPR, konkurs architektoniczny ,Odetchnij na
Placu 3 Maja” (Warszawska, Plac 3 Maja, Koscielna). Rozwigzania te zostaty wigczone do koncepcji,
a jej autorzy zgadzajg sie z nimi. Pozostate zostaty zaproponowane po to, aby wytworzy¢ spdjny cigg, przestrzen
reprezentacyjng miasta, zwiekszy¢ szanse na zainteresowanie osOb korzystaniem z przestrzeni publicznej,
chodzeniem pieszo, przebywaniem na zewnatrz, spedzaniem czasu w miescie, itd. Oczekiwanie wyrazone
w uwadze, ze takie rozwigzania jak ulice wspodtdzielone beda poparte analizami natezenia ruchu, $wiadczg
0 niezrozumieniu idei. Rozwigzania te z zatozenia wigzg sie z silnym ograniczeniem ruchu samochodowego (gtéwnie
do dojazdéw mieszkancow, obstugi komunalnej, dostaw w okreslonych godzinach). Sg decyzjami planistycznymi
o sposobie wykorzystania przestrzeni publicznych. Nie ma zadnych przeciwskazan, zeby tego typu ulice byty
organizowane, gdy znajdujg sie na nich funkcje ustugowe — w czym to szkodzi? Znane sg przeciez rozwigzania
z jeszcze silniejszym ograniczeniem ruchu samochodowego — strefy piesze z ulicami handlowymi. | najczesciej
wystepujg one w centrach miast czy centrach dzielnic.

8.Deklaracje dotyczqgce korzysci sSrodowiskowych nie majg podstaw analitycznych
Projekt nie zawiera:

eanaliz emisji spalin,

eporéwnania emisji przed/po reorganizacji,

eoceny wplywu wydtuzonych tras na jakos¢ powietra,

eanalizy hatasu,

eoceny wptywu na grupy wrazliwe.
Wprowadzajqc liczne jednokierunkowosci oraz objazdy, projekt w praktyce moze zwiekszyc, a nie zmniejszy¢ emisje.
Whiosek: oceny srodowiskowe muszq zosta¢ wykonane przed procedowaniem koncepcji.

Odpowied?
Koncepcja ma wyraz kierunkowy i ogdlny. Wspomniane dane sg bardzo szczegétowe. Koszt dodania komponentu
srodowiskowego (emisje i hatas) to okoto 35000 ztotych netto (oprogramowanie do modelowania

rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen w zabudowie zwartej jest drogie w obstudze).
9.Przedstawione warianty A i B nie sq alternatywami
Oba warianty:
ewprowadzajq takg samgq filozofie ruchu,
emajq zblizong skale jednokierunkowosci,
ewprowadzajq podobne strefy wspdtdzielone,




eograniczajg parkowanie w analogicznym stopniu.
ROznice majg charakter techniczny i nie stanowiq realnych alternatyw.
Whiosek: nalezy przedstawic¢ rzeczywiscie odmienne warianty, uwzgledniajgce réine modele funkcjonowania
centrum.

Odpowied?
Nie sg alternatywami, bo nie miaty byé rozwigzaniami alternatywnymi. Wariant A zostat opracowany w 2022 roku
przez zespot autorski i pozostat wariantem autorskim rekomendowanym przez autoréw opracowania.

Wariant B zawiera korekty gtdwnie dotyczgce ulicy Wilenskiej, wynikajgce z procesu inwestycyjnego prowadzonego
przez miasto i powiat w okresie po 2022 roku.

10.Proces konsultacyjny budzi powazne wqtpliwosci proceduralne
Zgtaszam uwagi dotyczgce:

ebraku informacji do mieszkarcow,

enarzucenia formy warsztatowej bez wczesniejszego powiadomienia,

ebraku obecnosci odpowiedzialnych osob,

ebraku protokotowania spotkania,

ebraku notatki urzedowej po spotkaniu.
Tak przeprowadzone konsultacje nie spetniajq standarddw dialogu spotfecznego.
Whiosek: nalezy powtdrzyc etap konsultacji w rzetelnej i transparentnej formie.
Odpowied?
Jeszcze przed konsultacjami, na etapie prowadzenia prac analitycznych gmina informowata mieszkancéw
o podejmowanych dziataniach (trzy oficjalne profile w mediach spotecznosciowych miasta, 30-31 marca 2023 oraz
proces aktualizacji Gminnego Programu Rewitalizacji 2024).
Wazne jest podkreslenie, ze przedstawiony dokument to koncepcja, a wiec materiat do dalszych rozméw, analiz
i konsultacji. Nie oznacza on wprowadzania jakichkolwiek zmian w organizacji ruchu na tym etapie. Proponowane
rozwigzania majg charakter kierunkowy i stuzg ocenie, ktére z nich sg mozliwe i akceptowalne do wdrozenia
(informacja przekazana oficjalnie w materiatach informacyjnych dotyczgcych konsultacji). Informacje o terminach
konsultacji zostaty opublikowane na oficjalnej stronie miasta 17 listopada 2025 r. (tydzien przed rozpoczeciem
konsultacji) wraz z kompletem materiatdw (opracowanie, zatgczniki graficzne). Informacje byty réowniez
opublikowane na oficjalnym kanale w mediach spotecznosciowych (17 listopada, 24 listopada, 25 listopada,
26 listopada, 2 grudnia, 8 grudnia) oraz w TV Wotomin (2 grudnia, wywiad z wiceburmistrzem tukaszem Markiem)
i Radio Fama Wotomin (5 grudnia wywiad z burmistrz Elzbietg Radwan). W czasie trwania konsultacji na stronie
internetowej miasta i kanatach spotecznosciowych publikowano materiaty informacyjne (21 listopada, 24 listopada,
24 listopada Q&A). O formie warsztatowej mieszkarcy byli powiadomieni juz podczas ogtoszenia wyprzedzajgcego o




konsultacjach (17 listopada) na stronie internetowe]j i mediach spotecznosciowych. Stosowng informacje otrzymali
réwniez radni drogg mailowa w dniu 17 listopada. Zostato réwniez zorganizowane spotkanie dedykowane radnym.
Osobami odpowiedzialnymi za przeprowadzenie konsultacji byli w tym przypadku pracownicy Wydziatu Planowania
Rozwoju i Rewitalizacji, ktérzy byli obecni na spotkaniach zaréwno z radnymi, jak i z mieszkaricami. Spotkanie nie
byto protokotowane poniewaz w trakcie spotkania zmieniono zaplanowang forme, natomiast dzieki uprzejmosci
lokalnej gazety dysponujemy nagraniem ze spotkania. Autorzy opracowania przygotowali materiaty szkoleniowe
dotyczace projektowania ulic w centrum miasta, przygotowali materiaty informacyjne na spotkania konsultacyjne,
uczestniczyli w dwéch bezposrednich spotkaniach konsultacyjnych i odpowiadali na wszystkie pytania (spotkania
miaty nielimitowany czas). Odpowiedzieli tez na wszystkie pytania i uwagi zgtoszone w réznych formach podczas
konsultacji. Przygotowali takze spotkanie konsultacyjne w formie warsztatdw, tak aby przedyskutowaé z
mieszkaricami proponowane rozwigzanie, ale taka forma dyskusji nie zostata przyjeta przez mieszkancéw. Zdaniem
autordéw taka forma konsultacji spetnia standardy dialogu spotecznego i jest transparentna.
Ponadto uwaga zostata sformutowana przed formalnym zakoriczeniem procesu konsultacji, ktory bedzie zwigzany
z przekazaniem przez autoréw raportu z konsultacji. Nie uwzglednia zatem catosci procesu konsultacji. ,,Urzedowg
notatke ze spotkania” w tym przypadku zastepuje raport z konsultacji.

11.Brak informacji o kosztach oraz Zrodtach finansowania
Dokument nie zawiera:

eszacunkowego kosztorysu,

eanalizy etapowania inwestycji,

ewskazania Zrodet finansowania.
To uniemozliwia ocene realnosci proponowanych rozwigzan.
Whiosek: koncepcja powinna zawierac kosztorys i propozycje finansowania.
Odpowiedz
Przedmiotem opracowania byto przeprowadzenie analizy komunikacyjnej, ktérej efektem jest prezentowana
koncepcja organizacji ruchu, dokument bedgcy materiatem wyjsciowym do dalszych dziatan.
Whioski koricowe
Whnosze o:

1.Wstrzymanie procedowania koncepcji w obecnym ksztafcie.

2.Przygotowanie aktualnych badan ruchu i ruchu pieszego.

3.0pracowanie catosciowej koncepcji uktadu komunikacyjnego dla catego miasta.

4.Przygotowanie realnych wariantéw alternatywnych.

5.Uzupetnienie analiz o wptyw na gospodarke, uzytkownikéw wrazliwych i sSrodowisko.

6.Przeprowadzenie rzetelnych konsultacji z mieszkaricami i przedsiebiorcami.




Odpowied?
Tak jak informowalismy, od poczatku procesu konsultacyjnego prezentowana koncepcja organizacji ruchu

to dokument bedacy materiatem wyjsciowym do dalszych dziatan. W odpowiedzi na Pani uwage powyzej (punkt 1)
informujemy réwniez, ze opracowanie dla czesci obszaru jest uzasadnione poniewaz obszar ten jest zbiorem
zamknietym, o zwartej zabudowie wykluczajacej rozbudowe i poszerzanie istniejgcych drég, ograniczony ulicami
o wiekszym natezeniu ruchu.

Obecnie przedstawiona koncepcja nie spetnia wymogow merytorycznych i metodologicznych, a jej wdrozenie moze
prowadzi¢ do istotnego pogorszenia dostepnosci centrum, obnizenia jakosci zycia mieszkaricdw oraz ostabienia
lokalnej przedsiebiorczosci.

Odpowied?

Autorzy nie zgadzajg sie z tg opinig. Koncepcja spetnia wymogi merytoryczne i metodologiczne. Zostata opracowana
przez doswiadczony zespdt autorski. Wniosek autorki uwagi wskazuje o ograniczeniu myslenia
o dostepnosci obszaru rewitalizacji dla dostepnosci samochodami (ktdra bedzie zachowana) z pominieciem innych
grup uzytkownikéw ulic i innych funkcji ulic niz transportowe. Autorzy stanowczo zaprzeczajg nieuzasadnionej
hipotezie, ze przeksztatcenia ulic w zakresie przedstawionym w opracowaniu bedg obnizac jako$¢ zycia mieszkancow
i lokalnej przedsiebiorczosci. Z obnizeniem tej jakosci mieszkancy i przedsiebiorcy mierzg sie obecnie.
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Dzien Dobry,

1.Dlaczego koncepcja nie bierze pod uwage nowej funkcji ul. Zelaznej z przebiciem do ul. Warszawskiej (czes¢
potnocna)? Cigg ten w zatozeniu powiatu byt dwukierunkowy i miat w zatozeniu petnic funkcje ciggu komunikacyjnego
z tunelem pod torami kolejowymi na przedtuzeniu ulicy Zatuskiego w Kobyftce.

Odpowied?

Autorzy wyjasniaja, ze koncepcja bierze pod uwage potaczenie ul. Zelaznej i Warszawskiej. To rozwigzanie jest
postulowane w opracowaniu jako wazne z punktu widzenia obstugi dojazdéw do dworca PKP i parkowania P+R.
W przypadku zastosowania zaproponowanej koncepcji, jednokierunkowos¢ Warszawskiej "potnocnej" uniemozliwi
wykorzystanie tego ciggu i jeszcze bardziej obicqzy rondo przy Urzedzie Skarbowym, a takiej sytuacji chciat unikngc
powiat.

Odpowied?

Autorzy wyjasniajg, ze jednokierunkowosé ulicy Warszawskiej potnocnej bedzie wykorzystana m.in. do obstugi
wyjazdéw z rejonu dworca PKP.

2. Dlaczego wykonawca analizy nie zmierzyt natezen ruchu samochodowego i twierdzit na konsultacjach, ze nie jest
to Zaden wyznacznik? Na jakiej podstawie wykonawca tak stwierdzit?

W uchwale Zarzgqdu Uchwaty Woj. Mazowieckiego z 2022 dotyczgcych standarddw infrastruktury rowerowej
natezenie ruchu samochodow jest podstawq wyboru infrastruktury rowerowej?
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Odpowied?
Autorzy w opracowaniu i podczas konsultacji spotecznych pokazali wyniki pomiaréw natezenia ruchu

samochodowego. Wyniki te zgodnie z zamdwieniem zostaty wykorzystane do oceny warunkdw ruchu w obszarze
rewitalizacji. Niezaleznie, poniewaz wewnatrz obszaru rewitalizacji ulice majg klasy L i D, oznacza to,
ze w planowaniu i projektowaniu powinno sie zaktadac ich ograniczone funkcje transportowe (w rozumieniu
prowadzenia ruchu, natezen ruchu), a wieksze znaczenie powinno sie przypisywaé organizacji parkowania, ruchowi
pieszemu, rowerowemu oraz funkcjom spotecznym ulicy. Stad mniejsze znaczenie w przypadku ulic L i D majq
pomiary natezenia ruchu. Wynikiem planowania, a nastepnie projektowania uktadu, powinny by¢ mate natezenia
ruchu. Sposdb rozwigzania ruchu rowerowego w ulicy w centrum miasta powinien by¢ przede wszystkim uzalezniony
od predkosci dopuszczalnej (na jezdni poza jezdnig) i dostepnego miejsca w pasie drogowym,
a nie od natezenia ruchu. W przypadku matego miasta natezenie ruchu (w ukfadzie ulic L i D) z jakimi mamy
do czynienia w obszarze rewitalizacji powinno by¢ mate.

Co do uchwaty Zarzagdu Wojewddztwa Mazowieckiego z 2022 roku dotyczgcej standardow infrastruktury rowerowej
to nie jest ona obowigzujaca jako przepis projektowania w obszarze rewitalizacji w Wotominie. Rozwigzania
zaproponowane co do zasady nie sg sprzeczne z tymi wytycznymi, a natezenie ruchu samochodowego nie jest w nich
podstawg wyboru rozwigzania. Koncepcja organizacji ruchu jest natomiast spéjna z dokumentem wyzszego rzedu niz
wytyczne wojewddztwa mazowieckiego, tj. z przepisami techniczno-budowlanymi (rozporzadzeniem Ministra
Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepisow techniczno-budowlanych dotyczgcych drég publicznych
(Dz. U. poz. 1518), ktdre obowigzuje od dnia 21 wrzesnia 2022 r.) oraz z wytycznymi Ministra Infrastruktury (WR-D-
42-1 Wytyczne projektowania infrastruktury dla roweréw. Czes¢ 1: Planowanie tras dla roweréw wersja 01
obowigzuje od 2022.09.19, WR-D-42-2, Wytyczne projektowania infrastruktury
dla rowerdw. Czesc¢ 2: Projektowanie drég dla rowerdw, drég dla pieszych i rowerdw oraz paséw i kontrapaséw ruchu
dla roweréw wersja 01 obowigzuje od 2022.09.19 i WR-D-42-3 Wytyczne projektowania infrastruktury
dla rowerdw. Czes¢ 3: Projektowanie przejazddéw dla rowerdw oraz infrastruktury dla roweréw na skrzyzowaniach
i weztach).
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Szanowni Panistwo,

przekazuje ponizej uwagi dot. koncepcji organizacji ruchu w obszarze rewitalizacji:
epomiary zostaty dokonane w pazdzierniku 2022 r. - od tego czasu w centralnym obszarze (skrzyzowanie
ul. Wilenskiej z ul. Legionow) pojawito sie chociazby Powiatowe Centrum Pomocy Rodzinie, ktdre codziennie
obstuguje znacznq liczbe mieszkaricow gminy i powiatu, majgc na uwadze dynamike zmian - dane wydajq sie
nie by¢ adekwatnymi do obecnych potrzeb mieszkarcow;

Odpowied?

08.12.2025



https://www.dziennikustaw.gov.pl/DU/rok/2022/pozycja/1518
https://www.dziennikustaw.gov.pl/DU/rok/2022/pozycja/1518
https://www.dziennikustaw.gov.pl/DU/rok/2022/pozycja/1518
https://www.gov.pl/attachment/f9fcd496-d071-4909-b9c8-91cf6dea1da1
https://www.gov.pl/attachment/f9fcd496-d071-4909-b9c8-91cf6dea1da1
https://www.gov.pl/attachment/f9fcd496-d071-4909-b9c8-91cf6dea1da1
https://www.gov.pl/attachment/2a5fc4ea-6b73-483f-b150-5f9923a62062
https://www.gov.pl/attachment/2a5fc4ea-6b73-483f-b150-5f9923a62062
https://www.gov.pl/attachment/2a5fc4ea-6b73-483f-b150-5f9923a62062
https://www.gov.pl/attachment/c4ab6ed7-061a-4d98-b1db-d51d2af91481
https://www.gov.pl/attachment/c4ab6ed7-061a-4d98-b1db-d51d2af91481
https://www.gov.pl/attachment/c4ab6ed7-061a-4d98-b1db-d51d2af91481

Pomiary ruchu zostaty wykonane w ramach opracowania, ktére byto wykonywane jesienig 2022 roku. W tym okresie
powstata takze koncepcja. Nalezy liczy¢ sie z ryzykiem, ze im dtuzszy czas minie od momentu opracowania koncepcji
do podjecia decyzji wdrozeniowych, tym bardziej bedzie sie ona dezaktualizowac.
emajgc na uwadze ilos¢ pieszych, ktorzy codziennie przedostajq sie na stacje PKP Wotomin, stworzenie
"obwodnicy" w ciggu ul. Zelaznej i planowanego przebicia ul. Warszawskiej - stanowi to realne zagrozenie
dla pieszych - jednoczesnie ilos¢ pieszych oraz czestotliwosc nadjezdzajgcych pociggdw - nie sprzyja ptynnosci
przejazdu w tym miejscu;
Odpowied?
Autorzy wyjasniaja, ze nie zaktada sie przeksztatcenia ulicy Zelaznej w obwodnice. Podstawowa funkcjg tej ulicy
ma by¢ obstuga dojazddéw i wyjazdéw zwigzanych ze stacjg kolejowg (samochodem i rowerem). Takie usytuowanie
stacji kolejowej (ale tez jej rola w obstudze miasta) nie dajg mozliwosci wytaczenia z tej ulicy jej funkcji
transportowych.
eul. Wilenska od ronda Jana Pawta Il do ronda przy UM powinna by¢ dwukierunkowa - dzieki temu uda sie
znacznie odciqzyc¢ rondo przy Urzedzie Skarbowym;
Odpowied?
Jednokierunkowosc¢ ulicy Wilenskiej na tym odcinku jest zwigzana z konieczno$cig przerwania ciggtosci ciggu —
unikniecia przejazdéw tg ulicg w poprzek catego obszaru rewitalizacji. W wariancie B dwukierunkowos$¢ jest
wprowadzona na dtuzszym odcinku niz jest to obecnie.
ez informacji uzyskiwanych od mieszkaricow wynika, iz zaktadana koncepcja nie zostata omowiona
z przedsiebiorcami dziatajgcymi na obszarze objetym konsultacjami - majq oni uzasadnione obawy o to,
ze utrudniony dojazd moze doprowadzi¢ do koniecznosci zamkniecia danych punktow;
Odpowied?
Konsultacje prowadzone w zwigzku z koncepcjg zmian w organizacji ruchu byly otwarte dla wszystkich, takze
przedsiebiorcéw i byli oni obecni na spotkaniu. Zgtosili takze swoje uwagi w formie pisemnej.
eobszar rewitalizacji jest wytgcznie matq czescig gminy Wofomin - skupienie uwagi wytgcznie na tym
obszarze, majgc na uwadze brak koncepcji dla catego miasta i gminy, moze przynies¢ negatywne skutki
dla dalszych plandw dot. catej gminy.
Odpowied?
Koncepcja organizacji ruchu dotyczy obszaru rewitalizacji co nie wyklucza mozliwosci prac nad koncepcja
dla wiekszego obszaru, np. catego miasta. Wykonanie opracowania dla wybranego obszaru w tym przypadku jest
uzasadnione. Obszar objety opracowaniem jest zbiorem zamknietym. Jest to centrum o zwartej zabudowie
wykluczajgcej rozbudowe i poszerzanie istniejgcych drég, ograniczone ulicami o wiekszym natezeniu ruchu. Wtasnie
dla takiego obszaru profesjonalne opracowanie organizacji ruchu (czesto nazywane Planem Uspokojenia Ruchu lub




Koncepcja Mobilnosci Centrum) ma najwiekszy sens. W zwartym centrum miasta ulice petnig zbyt wiele funkcji
naraz: sg parkingiem, trasg tranzytowga, drogg dojazdowa do sklepdw i przestrzenig dla pieszych. Opracowanie
pozwala rozstrzygng¢ te konflikty poprzez na przyktad:

- Eliminacje ruchu tranzytowego (szczurze sciezki): Kierowcy czesto skracajg sobie droge przez waskie uliczki
centrum, by oming¢ korki na arteriach. Opracowanie moze wprowadzi¢ ulice jednokierunkowych, ktére
uniemozliwiajg przejazd ,,na wskros$”, zachowujac jednoczesnie petny dojazd dla mieszkaricow.

- Optymalizacje parkowania: Zamiast chaotycznego parkowania ,gdzie popadnie”, koncepcja wyznacza strefy
dostaw (kurierzy), miejsca dla mieszkancéw i rotacyjne dla klientéw ustug. Taka koncepcja organizacji ruchu
dedykowana obszarowi o opisanej specyfice pozwoli rédwniez na przysztoSciowe rozwigzanie probleméw
z ,arteriami": Odpowiednia organizacja ruchu wewnatrz ,wyspy” (centrum) pozwala lepiej zaprogramowac
sygnalizacje swietlng na otaczajgcych jg arteriach. Podobne rozwigzania z innych miast pokazuja, ze uspokojenie
ruchu w centrach zwieksza obroty w lokalnych sklepach i restauracjach (wiecej pieszych = wiecej klientéw).
Dodatkowo posiadanie gotowych rozwigzan jest czesto warunkiem koniecznym przy ubieganiu sie o srodki unijne
lub krajowe na rewitalizacje drég.
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Moje uwagi co do udostepnionych materiatow.

1. W opublikowanych materiatach jest sporo bteddéw (podobnie zresztq jak w ogfoszonej Uchwale NR XVI-43/2025
RADY MIEJSKIE] W WOtOMINIE z dnia 29 maja 2025 r.)

Odpowied?

Uwaga sformutowana bardzo ogdlnie, bez doprecyzowania o jakie btedy i materiaty chodzi. Zdaniem autoréw
zasadniczo w przygotowanych materiatach nie ma btedéw.

2. Opublikowane warianty A i B sq tak nieznacznie roznigce sie, ze trudno uznac¢ to jako osobne warianty.
Ja uwazam ze jest tylko jedna propozycja z dwoma podwariantami bez mozliwosci wyboru.

Odpowied?

Warianty A i B sg zblizone, poniewaz Wariant A zostat opracowany w 2022 roku przez zespot autorski i pozostat
wariantem autorskim rekomendowanym przez autoréw opracowania. Wariant B zawiera korekty gtdwnie dotyczace
ulicy Wilenskiej, wynikajace z procesu inwestycyjnego prowadzonego przez gmine i powiat w okresie po 2022 roku.
3. Zaproponowany ruch jednokierunkowy nadal charakteryzuje sie chaotycznym rozwigzaniem bez systemowego,
strukturalnego rozwigzania. Wybitnym dowodem tego jest:

a) propozycja ruchu na Placu 3 maja - obecnie mozna objecha¢ plac dookota, po zmianie juz nie; b) ulica Mickiewicza
nagle na odcinku Placu 3 maja ma przebieg przeciwny do pozostatej czesci ulicy;

Odpowied?

Autorzy nie zgadzajg sie z tg opinig. W obszarze rewitalizacji uktad ulic ma charakter rusztu, a na tej bazie system ulic
jednokierunkowych jest uporzadkowany. Zmiany kierunkdw ruchu na tej samej ulicy (przeciwstawnie)

08.12.2025




sg zaplanowane i typowe dla uktadéw ulic jednokierunkowych w centrach miasta — chodzi o przerwanie ciggtosci
ciggu (przeciwdziatanie przejazdowi tranzytowemu). Rejon Placu 3 Maja jest czescig koncepcji zagospodarowania
placu (opracowywana w ramach innego projektu), ale jej zatozeniem jest wtasnie ograniczenie mozliwosci cyrkulacji
samochoddéw wokét placu.

¢) odcinek ulicy Koscielnej nagle na odcinku Placu 3 ma ruch dwukierunkowy;

Odpowied?

Odcinek ulicy Koscielnej na wysokosci Placu 3 Maja to przestrzen wspoétdzielona — strefa zamieszkania.

d) wiele sgsiadujgcych ulic jednokierunkowych ma kierunek ruchu z zachodu na wschod

Odpowied?

Jest mniej wiecej tak samo — podobnie wiele ulic ma kierunek ze wschodu na zachdd.

4. Dlaczego ulica Ogrodowa w catej sieci ulic jednokierunkowych nie jest przewidziana jako jednokierunkowa;
umozliwito by to wygospodarowanie znacznej ilosci miejsc parkingowy w tak newralgicznym obszarze miasta;
Odpowied?

Ze wzgledu na mozliwos$¢ obstugi ruchu (dojazdy/wyjazdy) ze strefy o znacznej gestosci celéw ruchu zwigzanych
z réznego rodzaju instytucjami.

5. Jezeli planowane jest wprowadzenie parkometréow na terenie rekapitalizowanym - proponuje zrobic¢ przed
powszechnym wprowadzeniem zrobic test a najlepszym obszarem bedqg parkingi wokét Urzedu Miasta, Sqdu, Urzedu
Powiatowego.

Odpowied?

Dziekujemy za sugestie. Nalezy jednak pamieta¢, ze wprowadzenie strefy ptatnego parkowania nie jest niezalezne od
prezentowanej koncepcji.

6. Dlaczego rewitalizacjg nie zostat objety dziwny wycinek terenu pomiedzy ulicami ul Sikorskiego, Polng, Lipiriskg,
Przyjacielskq

Odpowied?

Obszar rewitalizacji zostat wyznaczony podczas procesu opracowywania Gminnego Programu Rewitalizacji.
Jest to pierwszy krok w procesie rewitalizacji regulowany ustawg o rewitalizacji.

7. Z zamieszczonych materiatow projektu oraz przebiegu spotkania z 2 grudnia br. wynika, ze prawdopodobnie
do prac projektowych przyjeto catkowicie btedne zatozenia i dlatego nie uzyskat on zadnego spotecznego poparcia w
trakcie spotkania. Wnioskuje, Ze trzeba zmienic zatozenia rewitalizacji.

Odpowied?

Jesli uwaga dotyczy zatozen do opracowania koncepcji to autorzy nie zgadzajg sie z nig, zatozenia sg typowe
dla obszaru centrum miasta.
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Nie podoba mi sie przyjeta koncepcja, mieszanie w kierunku ruchu na poszczegdlnych ulic i dalsze utrudnianie
przemieszczenia sie po miescie zamiast rozwigzywania realnych problemdw mieszkarncow.

A spotkanie z mieszkaricami byto zorganizowanie nieodpowiednio.

Odpowied?

W koncepcji nie zaproponowano mieszania kierunkdédw ruchu. Zaproponowano zwiekszenie w stosunku do obecnej
sytuacji liczby ulic jednokierunkowych. Celem jest zmniejszenie ruchu nie zwigzanego z obszarem rewitalizacji —
ruchu tranzytowego i poruszania sie pomiedzy skrajnymi punktami obszaru —to mozna potraktowac jako swiadome
utrudnienie. Zaletg bedzie to, ze uproszcza sie skrzyzowania i poprawi sie ptynnos¢ ruchu. Odzyskana czes¢ jezdni
bedzie mogta by¢ zamieniona na zatoki parkingowe, zielen (w tym drzewa) i trasy dla rowerédw. W koncepcji zaktada
sie utrzymanie mozliwosci dojazdu samochodem do wszystkich celéw podrézy zlokalizowanych w tym obszarze. To
jak obecnie funkcjonuje obszar rewitalizacji, w jak ztym stanie technicznym sg ulice, jak ta przestrzen jest
zdominowana przez samochody, jak trudno jest sie poruszac pieszo i rowerem, jak mato jest powodow zeby spedzac
czas w tej przestrzeni, powinno by¢ rozumiane jako realny i jeden z wazniejszych problemdéw mieszkancow
Wotomina.

08.12.2025
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Szanowni Panstwo, Jako wieloletni mieszkaniec Wotomina, ptacacy tutaj podatki stanowczo sprzeciwiam sie
proponowanemu projektu rewitalizacji

Odpowied?
Jest to opinia nie poparta uwagami, do ktdrych autorzy mogliby sie odniesc.

UWAGA
PRZEKAZANA
PO TERMINIE
09.12.2025
godz. 00:01
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Dzieri dobry,

pisze w sprawie konsultacji spotecznych odnosnie organizacji ruchu dla obszaru rewitalizacji w Wotominie. Chcemy
zgtosic swoj sprzeciw na plan przebudowy ulicy Polnej w Wotominie i wyznaczenie miejsc parkingowych zmniejszajgc
ich ilos¢. Nie mam nic przeciwko odnosnie zmiany kierunku ruchu ulicy ale ulica jest szeroka
sq chodhniki po 2 stronach i jest wystarczajgco duzo miejsca na parkowanie na chodnikach. Na tej ulicy znajduje sie
5 blokéw minimum 2 klatki w kazdym. Nie ma w tych blokach parkingdw podziemnych (stare budownictwo).
Nie ma réwniez miejsc na parkingi na terenie dziatek blokow. Mieszkaricy ptacq podatki a mieszka ich tutaj wieksza
ilos¢ na jednej ulicy. Mieszkaricy od lat parkujg pod blokami na chodniku. Zmniejszenie miejsc parkingowych nie
zmieni problemu ilosci aut, mieszkaricy bedq szukac¢ miejsc w innej czesci miasta i tak samo zwiekszg w innym miejscu
ilos¢ parkujgcych aut. Miasto nie powinno utrudniaé¢ Zzycia mieszkaricom ptacgcym podatki a utatwiac
a dojazd do pracy niekiedy na drugi koniec minimum Warszawy trwa pociggiem i komunikacja czesto 2 godziny.
Ptacimy pienigdze i oczekujemy wygodnych rozwiqgzan a nie nieprzemyslanych inicjatyw, ktére majq zachecic¢
mieszkaricdw do zmiany nawykdw i ograniczenia uzywania aut. Proponowane zmiany to nie zacheta a przymus.
Kazdy cztowiek odpowiada sam za to jak chce spedzac czas i dojezdzac do pracy. Jesli ilos¢ aut jest za duza i jest

UWAGA
PRZEKAZANA
PO TERMINIE

09.12.2025
godz.11:12




za duZe zanieczyszczenie powietrza to proponuje zajqc sie i zaczqc¢ kontrole palenia nielegalnymi rzeczami w piecach
w domach jednorodzinnych. Nie da sie oddychac¢ w sezonie grzewczy a ilos¢ zanieczyszczen jest na wykresach czesto
wyzsza niz w Warszawie gdzie jest duzo wiecej aut.

Odpowied?

Autorzy potwierdzajg, ze na odcinku ulicy Polnej wystepuje znaczny deficyt miejsc do parkowania. Mieszkancy
parkujg samochody w pasie drogowym ulicy, deficyt jest najwiekszy w porze nocnej. W pomiarach ruchu stwierdzono
zapotrzebowanie na  poziomie 67 miejsc  parkingowych.  Obecnie  zgodnie z  przepisami
(na wyznaczonych i niewyznaczonych) miejscach moze tam parkowaé 29 samochoddéw. Pozostate parkujg niezgodnie
z przepisami. W koncepcji zaproponowano wyznaczenie zatok postojowych z wykorzystaniem jezdni (ewentualnie
wcietych w droge dla pieszych np. w tle drzew), ale nie na chodniku, tak zeby zachowaé wolng przestrzen (zwtaszcza
dla osdb o szczegdlnych potrzebach — wdzki, wozki inwalidzkie). Bez wyznaczenia miejsc postojowych bedzie
powazne ryzyko parkowania na chodniku. W tym rozwigzaniu ruch rowerowy odbywatby sie po jezdni w obu
kierunkach (takze pod prad na odcinku jednokierunkowym). Zaproponowano takze przebudowe drég dla pieszych i
zachowanie minimalnego standardu chodnikéw o szerokosci min 1,5 m, z lokalizacjg znakdéw drogowych, stupow
latarn, koszy itp. w pasie technicznym drogi dla pieszych (przy jezdni), w jednej linii. To pozwoli zwiekszy¢ liczbe miejsc
parkingowych z 27 do 34. Wiecej samochoddw parkujgcych zgodnie z przepisami sie nie zmiesci. Spetnienie
oczekiwan dotyczgcych liczby miejsc parkingowych dla mieszkaricéw wymagatoby przeniesienia czesci parkowania
na parkingi wydzielone (s dostepne zwiaszcza w porze poza szczytem dziennym, nocg),
ale wymagatoby to dojscia lub rezygnacji z podejmowania dziatan i przyzwolenia na parkowanie niezgodne
Z przepisami.
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Uwagi do planowanej zmiany organizacji ruchu na ul. Wilenskiej w Wofominie

Proponowane przez Gmine Wotomin zmiany organizacji ruchu na ulicy Wilenskiej, ktora jest drogg powiatowg, budzg
powazne waqtpliwosci zarédwno pod wzgledem funkcjonalnym, jak i wpfywu na ptynnos¢ komunikacyjng
w centrum miasta.

1. Ulica Wolerniska - droga powiatowa, petni kluczowq role w uktadzie komunikacyjnym miasta.

Ulice tej kategorii w centrum nie sq przypadkowe - ich zadaniem jest wyprowadzanie potokow pojazddw, a nie ich
spowalnianie czy wprowadzanie dodatkowych barier. Ograniczenie przepustowosci Wileriskiej spowoduje, ze ruch
zacznie rozlewac sie na ulice gminne, ktore nie sq przygotowane na takie obcigZzenie.

Odpowied?

Ulica Wileriska nie powinna petni¢ kluczowej roli w uktadzie komunikacyjnym miasta, w dokumentach planistycznych
ma funkcje L (lokalna). O kluczowej roli w skali miasta moina méwi¢ w przypadku ulic klas
G (gtéwna) lub wyzszych. Faktem jest natomiast, ze z uwagi na to, Ze przecina caty obszar Scistego centrum miasta ze
wschodu na zachdd jest wypetniona gtéwnie ruchem samochodowym. W zaproponowanej koncepcji zaktada sie

UWAGA
PRZEKAZANA
PO TERMINIE
09.12.2025
godz. 11:16




zmiane charakteru tej ulicy, dostosowanie jej do funkcji charakterystycznych dla ulic lokalnych (waznej dla centrum
miasta, dla rozrzadu ruchu w tej czesci miasta, ale lokalnej). Zatem zaproponowano usuniecie z niej ruchu
ponadlokalnego — tranzytowego, przejazdéw w poprzek obszaru rewitalizacji, uporzagdkowanie parkowania oraz
poprawienie jej dostepnosci dla pieszych i ruchu rowerowego.
2.Zmiana organizacji ruchu moze spowodowac ogromne korki w centrum Wotomina.
Ul. Wilenska jest jedng z gtdwnych arterii tqczgcych centrum z trasami wylotowymi. Préba ograniczenia
jej na kolejnym fragmencie do ruchu jednokierunkowego moze spowodowac:

eznaczqgce wydtuzenie czasu przejazdu,

eblokowanie skrzyzowan,

eobcigzenie ul. Prqdzyriskiego, Koscielnej, Legiondw i Warszawskiej,

ePoprzez wprowadzone zmiany wieksze ryzyko sttuczek i paralizu w godzinach szczytu.
Odpowied?
Zmiana organizacji ruchu nie bedzie prowadzi¢ do powstawania ogromnych korkéw, poniewaz bedzie zwigzana
ze zmniejszeniem natezenia ruchu oraz uproszczeniem skrzyzowan. Podobnie, jesli chodzi o bezpieczenstwo ruchu —
nastgpi poprawa zwigzana z jednoznacznym okresleniem predkosci dopuszczalnych (30-20 km/h), odpowiednim do
tego dostosowaniem przekrojéw ulic (takze poprzez wyposazenie w urzadzenia spowalniajgce ruch) oraz
poprawieniem widocznosci na odcinkach ulic i skrzyzowaniach.
Odnoszqc sie co do pozostatych propozycji zmian naleZy stwierdzic, ze tak duza ingerencja w uktad drogowy powinna
byc poprzedzona rzetelnymi konsultacjami z Mieszkaricami, Przedsiebiorcami i Powiatem.
Odpowied?
Autorzy dotozyli wszelkich staran i uczestniczyli w konsultacjach w sposéb rzetelny. Przygotowali materiaty
na konsultacje, uczestniczyli w spotkaniach bez ograniczenn czasowych, odpowiadali na wszystkie pytania
i przygotowali raport z konsultacji.
Bez danych i realnych symulacji tatwo jest stworzy¢ projekt, ktory bedzie atrakcyjnie wyglgdat na papierze,
ale w praktyce moze sparalizowac cale miasto.
Odpowied?
Autorzy przedstawili koncepcje organizacji ruchu przygotowang na podstawie ich wieloletniego doswiadczenia
zawodowego. Proponowane rozwigzania poprawityby warunki funkcjonowania i atrakcyjnos¢ obszaru rewitalizacji
oraz dostepnosc tego obszaru dla wszystkich potencjalnych uzytkownikéw — nie tylko mieszkancéw i nie tylko oséb
jezdzgcych samochodami. Ale decyzja czy wykorzystac te propozycje nalezy do wtadz miasta i jego mieszkancow.
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Jakie byty materiaty poczgtkowe, dane, na podstawie ktorych oparto analize?
Odpowied?

UWAGA
PRZEKAZANA
PO TERMINIE




Wszystkie informacje dotyczgce materiatéw jakie wykorzystywano w opracowaniu sg przedstawione w raporcie.
Mozna je znalez¢ w informacjach o wykorzystanych Zrédtach danych podawanych pod rysunkami i tabelami
oraz w tekscie na stronach 97-108.

Czy przeanalizowane liczbe wypadkdw i zdarzer drogowych na terenie obszaru rewitalizacji?

Odpowied?

Nie przenalizowano — nie byto to przedmiotem zamdwienia.

Czy brano pod uwage ,, Standardy infrastruktury rowerowej i koncepcja tras rowerowych wskazanych do realizacji w
perspektywie do 2030 roku w Wojewddztwie Mazowieckim”, - uchwata nr 1100/333/22 Zarzqdu Wojewddztwa
Mazowieckiego z dn. 28 czerwca 2022r. ktdre sq podstawq przy ubieganiu sie o dofinansowania?

Odpowied?

Koncepcja jest opracowaniem planistycznym, a nie projektowym. Podstawg do ubiegania sie o dofinansowanie beda
studia wykonalnosci i ewentualne projekty ulic wykonane zgodnie ze standardami. W ujeciu planistycznym, takze
jesli chodzi o umieszczenie rozwigzania ruchu rowerowego w przekroju (rodzaj proponowanego rozwigzania)
opracowanie jest zgodne z rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepisow
techniczno-budowlanych dotyczgcych drég publicznych (Dz. U. poz. 1518), ktére obowigzuje od dnia 21 wrzesnia
2022 r.) oraz z wytycznymi Ministra Infrastruktury (WR-D-42-1 Wytyczne projektowania infrastruktury dla rowerdw.
Czes¢ 1: Planowanie tras dla roweréw wersja 01 obowigzuje od 2022.09.19, WR-D-42-2, Wytyczne projektowania
infrastruktury dla rowerdw. Czes¢ 2: Projektowanie drég dla rowerdw, drég dla pieszych i roweréw oraz pasow
i kontrapaséw ruchu dla roweréw wersja 01 obowigzuje od 2022.09.19 i WR-D-42-3 Wytyczne projektowania
infrastruktury dla rowerdw. Cze$¢ 3: Projektowanie przejazdéw dla rowerdw oraz infrastruktury dla rowerow
na skrzyzowaniach i weztach).

W tym kontekscie na pewno spetni wszystkie wymagania zwigzane z wnioskowaniem o finansowanie
z jakichkolwiek Zrédet, nie tylko UE. Uwazamy tez, ze proponowane rozwigzania sg zgodne takze z przywotanymi
Standardami infrastruktury rowerowej i koncepcjg tras rowerowych wskazanych do realizacji w perspektywie
do 2030 roku.

Dlaczego nie badano, nateZer ruchu pieszych i rowerdw, a takze dlaczego nie zrobiono analizy parkowania
dla roweréw?

Odpowiedz

Badano natezenia ruchu rowerdw — w opracowaniu podano podziat modalny opracowany na podstawie badan,
poniewaz pokazuje on sposdb wykorzystania ulic w miejscach, gdzie wykonano badania (pomiar w stanie
istniejgcym).

W rozdziale dotyczgcym pomiardw ruchu mozna znalez¢ te informacje. Prowadzenie szerzej zakrojonych pomiaréw
ruchu pieszego i rowerowego nie byto objete zamdwieniem, ale tez nie miato wiekszego znaczenia dla wnioskow
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z opracowania —wobec nieprzystosowania ulic w centrum miasta do ruchu pieszego i rowerowego (przede wszystkim
jako efektu zawtaszczenia przez samochody) ruch ten jest niewielki i wymaga to zmiany. Pomiaréw parkowania
rowerdw nie prowadzono, m.in. dlatego ze ilosci zaparkowanych rowerdw byty Sladowe.

Dlaczego w Analizie nie przedstawiono analizy ewentualnych kosztow, jakie miasto by poniosto w przypadku
planowanych rozwiqzan?

Odpowied?
Nie byto to przedmiotem zamdwienia




