Zatacznik nr 8
Odpowiedzi na uwagi ztozone na piSmie bezposrednio w urzedzie miasta

Uwaga 1

Dotyczy: Uwagi do koncepcji organizacji ruchu w obszarze rewitalizacji

Szanowni Panstwo,

w zwiqzku z trwajgcymi konsultacjami spotecznymi dotyczqcymi koncepcji organizacji ruchu na
obszarze rewitalizacji, przekazuje ponizej moje uwagi i wnioski.

1. Koniecznosc¢ przywrdcenia i utrzymania ruchu dwukierunkowego na ul. Wilenskiej
Whnosze o przywrdcenie oraz utrzymanie ruchu dwukierunkowego na odcinku ul. Wilenskiej od
ronda Jana Pawta Il do ronda przy Urzedzie Miejskim.

Obecne funkcjonowanie tej ulicy jako jednokierunkowej juz teraz wykazuje, jak powaznym
btedem jest ograniczanie jej funkcji. W godzinach szczytu rondo Jana Pawta Il ulega znacznemu
zakorkowaniu, co powoduje zatory rowniez na ulicach dochodzgcych do ronda.

Dalsze ograniczenia tylko pogorszq te sytuacje. Utrzymanie dwukierunkowosci ul. Wileriskiej
jest kluczowe dla ptynnosci ruchu w centrum i wtasciwego roztozenia ruchu pojazdow.
Odpowiedz

Jezeli chodzi o wnioskowane przywrécenie i utrzymanie ruchu dwukierunkowego ul.
Wilenskiej na odcinku od ronda Jana Pawta Il do ul. Ogrodowej informujemy, Zze obecnie ten
odcinek jest jednokierunkowy (z wytgczeniem dwukierunkowego fragmentu pomiedzy
rondem przy urzedzie a ulicg Pradzynskiego). Wariant B koncepcji zaktada wydtuzenie
dwukierunkowego odcinka do ul. Piaskowej, wiec powyzsza uwaga jest niezrozumiata.
Oczywiscie, jesli chodzi o Wilenskg, mozna zrobié¢ jg dwukierunkowa. To bedzie decyzja
zarzadcy drogi i mieszkancéw. Autorzy zaproponowali inaczej, poniewaz celem byta zmiana roli
jaka ulica Wilenska petni w uktadzie komunikacyjnym miasta. W dokumentach planistycznych
ma funkcje L (lokalna). Z uwagi na to, ze przecina caty obszar Scistego centrum miasta ze
wschodu na zachdd jest wypetniona gtéwnie ruchem samochodowym. W zaproponowanej
koncepcji zaktada sie zmiane charakteru tej ulicy, dostosowanie jej do funkcji
charakterystycznych dla ulic lokalnych. Zatem zaproponowano usuniecie z niej ruchu
ponadlokalnego — tranzytowego, przejazdéw w poprzek obszaru rewitalizacji, uporzgdkowanie
parkowania oraz poprawienie jej dostepnosci dla pieszych i ruchu rowerowego. W przypadku,
gdyby pozostata jako dwukierunkowa nie bytoby takiej mozliwosci.

Ponadto, jest to ulica juz zaprojektowana przez Starostwo Powiatowe i to we wspodtpracy ze
Starostwem Powiatowym sg uzgadniane rozwigzania (wariant B). Dyskusja na temat
dwukierunkowosci powinna by¢ prowadzona ze Starostwem.

2. Sprzeciw wobec umozliwienia przejazdu z ul. Zelaznej do ul. Warszawskiej Pétnocnej
Whnosze o rezygnacje z proponowanego rozwigzania. Ul. Zelazna obstuguje najwiekszy ruch
pieszy w rejonie stacji kolejowej. Wprowadzenie tam dodatkowego ruchu samochodowego
stworzy realne zagrozenie dla pieszych. Ponadto petla autobusowa w tym miejscu zostata



niedawno przebudowana duZzym kosztem, co czyni ponownq ingerencje nieracjonalng pod
wzgledem finansowym.

Odpowiedz

Wazinym elementem obszaru rewitalizacji jest stacja kolejowa i jej otoczenie. Jest takze
gtownym generatorem ruchu. Takze ruchu zwigzanego z obstugg P+R, czyli dojazdéw
samochodami do parkingdw z przesiadkg na kolej. Biorgc to pod uwage konieczne jest
zapewnienie dojazdow do samego dworca kolejowego (podowozenie) i do parkingdw P+R.
Obstuga tego ruchu powinna odbywa¢ sie z wykorzystaniem ul. Zelaznej. tacznik pomiedzy
Zelazng a Warszawska umozliwia wyjazd z rejonu dworca w kierunku ul. Przejazd. Rezygnacja
z tego tgcznika bedzie oznaczaé, ze wyjazdy i dojazdy odbywatyby sie tylko poprzez uktad
Zelazna — Sikorskiego. Jest to mozliwe, ale bytoby mniej wygodne dla korzystajacych z P+R.
Jednoczesnie podkreslamy, ze proponowane rozwigzanie wynika rowniez z zapisow
Miejscowego Planu Rewitalizacji.

3. Utrzymanie ruchu dwukierunkowego na ul. Prqgdzynskiego

Whnosze o pozostawienie dwukierunkowego ruchu na odcinku ul. Prqdzyrskiego od ul. Lipiniskiej
do ul. Wilenskiej. Ulica ta obstuguje kluczowe instytucje publiczne: przychodnie, Sqd Rejonowy
oraz Starostwo Powiatowe. Wprowadzenie ruchu jednokierunkowego, przy jednoczesnym
ruchu jednokierunkowym na ulicy Wileriskiej spowoduje chaos komunikacyjny oraz doprowadzi
do nadmiernego obcigzenia sqsiednich ulic. Jednoczesnie wnosze o przeanalizowanie
i usprawnienie przejazdu przez skrzyzowanie

Prgdzynskiego—Lipinska.

Odpowiedz

Jezdnia ul. Pradzynskiego ma tylko 6 m. Chcac zachowa¢ mozliwo$é zorganizowania
parkowania samochodéw (w zatokach) powinna by¢ jednokierunkowa z predkosciag
dopuszczalng 30 km/h. Wéwczas mozna zorganizowac parkowanie po jednej stronie i kontra
pas dla ruchu rowerowego lub parkowanie obustronne z kontra ruchem rowerowym. Na tej
ulicy w ciggu dnia zapotrzebowanie na parkowanie przewyzsza mozliwg oferte miejsc —
obecnie i po zmianach. Obecnie parkowanie jest zorganizowane zasadniczo jako réwnolegte
(zatoka), a jest wykorzystywane jako parkowanie pod katem. W nocy nie ma probleméw
z parkowaniem.

4. Brak analizy wplywu szerokiej jednokierunkowosci na dziatalnosci gospodarcze
Wprowadzenie ruchu jednokierunkowego na tak duzym obszarze moze znaczgco wptynqgc na
funkcjonowanie firm i ustug. Wnosze o przedstawienie analizy obejmujgcej m.in.:

e wpfyw na dostepnosc lokali ustugowych,

e wpfyw na logistyke dostaw,

e ryzyko odptywu klientow.

Brak takiego opracowania uniemozliwia rzetelng ocene konsekwencji planowanych zmian.



Odpowiedz:

Przedmiotem opracowania byto przeprowadzenie analizy komunikacyjnej, ktérej efektem jest
prezentowana koncepcja organizacji ruchu, dokument bedgcy materiatem wyjsciowym do
dalszych dziatan. Ulice o ruchu jednokierunkowym zapewniajg dostep samochodami do
wszystkich celéw zorganizowanych w obszarze rewitalizacji. Dostep rowerami jest zapewniony
dwukierunkowo.

5. Ograniczenie predkosci na ul. Legionow

Prosze o przedstawienie uzasadnienia dla wprowadzenia ograniczenia predkosci do 20 km/h
na odcinku ul. Legiondw od ul. Ogrodowej do ul. Wileriskiej. Wnosze o pozostawienie w tym
miejscu predkosci 30 km/h, zgodnie z pozostatq czesciq ulicy.

Jednoczesnie sprzeciwiam sie obnizeniu predkosci na catej ul. Legionéw do 30 km/h. Ulica ta
petni wazinqg funkcje zbiorczq, a jej parametry techniczne oraz znaczenie komunikacyjne
uzasadniajg utrzymanie predkosci dopuszczalnej 40 km/h.

Odpowiedz

Zaproponowano rozwigzanie w formie strefy zamieszkania (typu woonerf). W skali catego
obszaru rewitalizacji daje to mozliwos¢ uzyskania potgczenia rejonu Warszawskiej poprzez
Legiondéw i Koscielng z pl. 3 Maja, dajgc jednolite rozwigzanie, silnie ograniczajgce ruch
samochodowy. Dzieki temu mozliwe bytoby wytworzenie osi miejskiej z dominujgcymi
funkcjami publicznymi/spotecznymi i ruchem pieszych (takze roweréw). W ten sposéb
wykorzystano mozliwos$¢ jakg dajg juz zaawansowane prace dot. Warszawskiej, Placu 3 Maja
i Koscielnej. Powinno sie to przyczyni¢ do zwiekszenia ruchu pieszych, co powinno by¢ jednym
z priorytetéw w centrum miasta, poniewaz wptynie na zwiekszenie atrakcyjnosci przestrzeni
ulicy i moze poprawi¢ aktywnos¢ w parterach budynkéw (funkcje ustugowe). Wyparcie
pieszych przez samochody nie zwieksza atrakcyjnosci ulicy. Nalezy jednak pamietaé, ze
powodzenie koncepcji bedzie uzaleznione od podjecia dziatan zintegrowanych — potgczenia
przeksztatcen ulic z ich aktywizacjg (lokowaniem i rozwojem punktéw handlowych,
gastronomicznych i innych ustug). Ulica Legiondéw jest btednie zdefiniowana jako ulica zbiorcza
— jest to ul. lokalna — L. Ze wzgledu na pofozenie w Scistym centrum powinna obstugiwaé nie
tylko ruch samochodowy, ale takze rowerowy i zwtaszcza pieszy. Chcgc zachowac szerokosé
chodnikéw niezbedne jest zorganizowanie ruchu rowerowego na jezdni, a wiec predkosc
dopuszczalna powinna wynosi¢ 30 km/h.

6. Wnosze o zréwnowazenie projektowanych rozwiqzan, tak aby ruch rowerowy byt wspierany,
lecz nie odbywato sie to kosztem podstawowej funkcji centrum Wotomina, jakq

jest obstuga usfug publicznych i administracyjnych, ustugowych, handlowych
i gastronomicznych, z ktorych korzystajq tysigce mieszkaricow catej gminy i powiatu.
Odpowiedz:

W scistym centrum Wotomina wszystkie ulice powinny by¢ przystosowane do bezpiecznego
prowadzenia ruchu rowerowego dwukierunkowo. Nalezy podkresli¢ tez, ze zgodnie
z opracowang koncepcjg organizacji ruchu wszystkie cele wymienione w uwadze bede miec
zapewniong dostepnos¢ samochodami.



7. Whniosek o odroczenie procedowania koncepcji

Whnosze o wstrzymanie dalszych prac nad wdrazaniem koncepcji do czasu opracowania
kompleksowej koncepcji uktadu komunikacyjnego dla catej gminy Wotomin.

Dokument dotyczqcy jedynie fragmentu miasta nie moze zastepowac catosciowej polityki
transportowej, ktora powinna obejmowac m.in. hierarchie ulic, docelowe potoki ruchu,
obstuge transportu publicznego oraz uktad parkingow.

Odpowiedz

Tak jak informowalisSmy od poczatku procesu konsultacyjnego prezentowana koncepcja
organizacji ruchu to dokument bedacy materiatem wyjsciowym do dalszych dziatan.
Opracowanie dla czesci obszaru jest uzasadnione, poniewaz obszar ten jest zbiorem
zamknietym, o zwartej zabudowie wykluczajgcej rozbudowe i poszerzanie istniejgcych drog,
ograniczone ulicami o wiekszym natezeniu ruchu.

Podsumowanie

Whnosze o uwzglednienie zgtoszonych uwag.
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UWAGI DO ANALTZY KOHUdI KACYINE] ORAZ KONCEPCII ORGANIZACII
RUCHU DLA DBSZARU REWITALIZACII W WOLOMINIE

W nawiazaniu do informacii, podanych na kansultacjach w dn, 02.12.2025r, araz

wypowledzl Wiceburmistrza tukasza Marka w Radiu Dia Clebie:
~Uporzgdkowanie ruchu w rejonie centrum umoiliwié moZe wprowadzenie strefy
platnego parkowania, czego miasto nie wyklucza, jak dodsje zastepca burmistrza
Weoloming kukasz Marek.
- Otwieramy taka Scie2ke, oczywidcle to tez bedzie konsultowane. Naszym zalozeniem
Jest to, 2éby mieszkaricy, a szczegdinie posiadacze Wolomiiskie] Karty Mieszkarica,
mogli parkowad za darmo, ale osoby, kidre przyjeidiaja spoza gminy Wolomin,
nie pfacq tu podatkdw, musialy poniesc odpowiednig opfate za to, fe korzystaja z naszef
infrastruktury. Taki fest giéwny cel - wyjasnia Marek.”

Jaki jest cel wprowadzania strefy platnego parkowania? Przeciez osoby parkujace
samochody w centrum to w duZej mierze pracownicy wielu instytucji publicznych jak
Urzad Miasta Wolomin, Starostwo Powiatowe w Wolominle, Wydzial Paszportowy
Starostwa, Sadu rejonowego w Wolominie, a takZe osoby dojeidiajace kolejg do pracy
w innych miastach. W bardzo dulej mierze sg to mieszkancy Gminy Wolomin.
Mieszkancy np. Kobyiki parkuia przy stacji Kobytka, a nie w Wolominie.

Wprowadzenie strefy platnego parkowania z ulgami tylke dla mieszkahoow
obszaru rewltalizacji bedzie krzywdrace dia innych mieszkancow Gminy Wotomin,
A wprowadzenle ulg dla wszystkich mieszkancéw z wykorzystaniem karty mieszkarca
Gminy Wolomin bedzie bez sensu, bo zdecydowana wiekszodé juz parkujgcych
samochoddw to mieszkancy. Taka sytuacja doprowadzl de znjecheceniz jedynie
potencjalnych kllentéw usfug przyjezdiajacych z innych gmin, do obszaru rewitalizacji
Wolomina,



Na konsultacjach poruszona zostata kwestia ul. Polnej na oddinku od ul. Legiondw
do ul. Mickiewicza gdzie aktualnie w nocy zaparkewane jest 67 samochoddw,
2 planowana liczba migjsc wyznaczonych to 34, Jak fatwo sie domyslié wszystkie
samochody nalezq do mieszkaficdw tego fragmentu ulicy. Po co wige wyznaczanle miejsc
postojowych, ktdre ewidentnie pogerszy sytuacie mieszkaricdw, ktorzy musieliby szukaé
miefsc na innych ulicach. Dlaczego na konsultacjach twierdzono, 2e strefa platnego
parkowanla polepszytaby tq sytuacie, jezeli i-tak wszyscy mieszkancy miellby ulgl
w parkowaniu w obszarze rewitalizac]l - dalej 'ﬁ';:iu by te minimum 67 samochedéw,

Zgodnie z regulaminem z Uchwaly nr XLIX-35/2018 Rady Miejskiej w Wolominie
z dnia 7 marca 2018 r, w sprawle trybu i zasad przeprowadzenia konsultac]i spolecznych
2 mieszkancami Gminy Wolomin, Rozdziat 1, paragraf 3 pkt 4 — kazdemu, kto zalosi
opinlg, nalezy sie merytoryczna odpowiedZ w rozsadnym terminie”, prosze o przestanie
odpowiedzi poczta elektroniczna na adres:

2 powazanlem

Odpowiedz:

Uwagi dot. ptatnego parkowania nie odnoszg sie do opracowania, ale do wypowiedzi
burmistrza tukasza Marka. Kwestia wprowadzenia strefy ptatnego parkowania nie byta czescig
opracowanej koncepcji organizacji ruchu. Nalezy zaznaczy¢, ze kwestie ptatnego parkowania
poruszali wczesniej sami mieszkancy, zwtaszcza przedsiebiorcy wskazujgc na takg koniecznosé.
Strefy ptatnego parkowania w duzych miastach to juz norma, natomiast miasta ponizej 50 000
mieszkancoéw coraz czesciej wprowadzajg Strefy Ptatnego Parkowania, aby wymusié rotacje aut
w centrach. Przyktady miast z wojewddztwa mazowieckiego (ponizej 50 000 mieszkarncow),
w ktérych obowigzujg strefy ptatnego parkowania to: Ciechanéw, Minsk Mazowiecki, Otwock,
Piaseczno, Grodzisk Mazowiecki, Mtawa i Wyszkéw.

Jesli chodzi o ul. Polng potwierdzamy, ze na odcinku ul. Polnej wystepuje znaczny deficyt
parkowania. Mieszkancy parkujg samochody w pasie drogowym ulicy, deficyt jest najwiekszy
w porze nocnej. W pomiarach ruchu stwierdzono zapotrzebowanie na poziomie 67 miejsc
parkingowych. Obecnie zgodnie z przepisami (na wyznaczonych i niewyznaczonych) miejscach
moze tam parkowac 29 samochoddw. Pozostate parkujg niezgodnie z przepisami. W koncepcji
zaproponowano wyznaczenie zatok postojowych z wykorzystaniem jezdni (ewentualnie
wcietych w droge dla pieszych np. w tle drzew) ale nie na chodniku, tak zeby zachowa¢ wolng
przestrzen (zwtaszcza dla osob o szczegdlnych potrzebach — wadzki, wozki inwalidzkie). Bez
wyznaczenia miejsc postojowych bedzie powazne ryzyko parkowania na chodniku.
Zaproponowano takze przebudowe drég dla pieszych i zachowanie minimalnego standardu



chodnikdéw o szerokosci min 1,5m, z lokalizacjg znakow drogowych, stupow latarn, koszy itp.
W pasie technicznym drogi dla pieszych (przy jezdni), w jednej linii. To pozwoli zwiekszy¢ liczbe
miejsc parkingowych z 27 do 34. Wiecej samochoddw parkujgcych zgodnie z przepisami sie nie
zmiesci. Spetnienie oczekiwan dot. liczby miejsc parkingowych dla mieszkaricow wymagatoby
przeniesienia czesci parkowania na parkingi wydzielone (sg dostepne zwtaszcza w porze poza
szczytem dziennym, nocg) ale wymagatoby to dojscia, lub rezygnacji z podejmowania dziatan
i przyzwolenia na parkowanie niezgodne z przepisami.

Jezeli chodzi o Regulamin konsultacji spotecznych obowigzujgcy w gminie Wotomin to zgodnie
z cytowanym przez Panig paragrafem dotyczgcym prowadzenia konsultacji w oparciu o siedem
zasad konsultacji to (podajemy cate zdanie): ,kaidemu, kto zgtosi opinie, naleiy sie
merytoryczna odpowiedz w rozsgdnym terminie, co nie wyklucza odpowiedzi zbiorczych”
czyli rdwniez w formie niniejszego raportu z konsultacji.

Wolomin, dn. 05.12.2025r.
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UWAGE DO ANALIZY KOMUNIKACYINE] ORAZ KONCEPCII ORGANIZACII
RUCHU DLA OBSZARU REWITALIZACII W WOLOMINIE

Gmina Wolomin ma zarzad nad ul. Legiondw, ale nie ma wlasnosci gruntu, wiec
kazda przebudowa bedzie sie wiazala z konlecznoscla wykonania jej w tryble Ustawy z
dnia 10 kwietnia 2003 r, o szczegdinych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji
w zakresie drég publicznych (Dz. U. z 2024 r. poz. 311). Przy tej ustawie chowigzuje
wymég (zgodnie z art. 11d ust. 1 pkt 8 lit. h) otrzymania opinii Wojska Polskiege czy
dana droga nie jest droga obronng, m.in. aby sprawdzic czy planowana przebudewa nie
bedzle pogarszal przejezdnascl | parametrdw technicznych (m.in. przez robienie stref
zamleszkania).

Z uwagi na to, #e do 2020r. ul. Leglondw byla drogq wojewddzka DWE2S
(od DW634 do Stacji Kelejowej) i stanowi dojazd do rampy kolejowej istnieje duze
prawdepodobledistwo, ze bedzie to droga cbronna.

Czy brane bylo to pod uwageg | <2y zapytano o t odpowiednie instytucje
zwlaszeza po Informacjach, 2e nie moina wykonal parkingu ,parkuj i jedz” na terenie
rampy kolejowej, poniewa? sa to tereny zamkniete | moze byé potrzebna dla celéw
wojskowych.

Zgodnie z regulaminem z Uchwaty nr XLIX-35/2018 Rady Miejskiej w Wolominie
z dnia 7 marca 2018 r. w sprawie trybu | zasad przeprowadzenia konsultacji spolecznych
z mieszkaricami Gminy Wolomin, Rozdziat 1, paragraf 3 pkt 4 - kazdemu, kto zglosi
opinie, nalety sie merytoryczna odpowiedf w rozsadnym terminie”, prosze o przestanie
odpowiedzi poczta elektroniczng na adres:

Z powaZaniem

Odpowiedz:



Opracowanie ,Analiza komunikacyjna oraz koncepcja organizacji ruchu dla obszaru
rewitalizacji w Wotominie” jest opracowaniem planistycznym, koncepcyjnym. Zgodnie
z wiedzg autorow powstato po to, by mozliwa byfa dyskusja nad kierunkami zmian w sposobie
obstugi komunikacyjnej obszaru rewitalizacji i mozliwymi rozwigzaniami. Nie jest
dokumentacjg projektowg formalnie podlegajgcg opiniowaniu. Niezaleznie od powyzszego,
proponowana w ramach koncepcji zmiana funkgji ul. Legiondw na odcinku Zelazna — Wileriska
nie oznacza, ze musi ona straci¢ walor przejezdnosci, czy tez uzytecznosci do celdow
wojskowych, jesli rzeczywiscie zaistniataby taka potrzeba. Mozna takze dokonaé przeksztatcen
tej ulicy w kierunku uzyskania cech strefy zamieszkania (20 km/h) bez przebudowy. Chociaz
szkoda bytoby, zeby tak sie stato ze wzgledu na znaczenie jakie ten odcinek ulicy moze miec¢ dla
poniesienia jakosci przestrzeni publicznej w centrum Wotomina.
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UWAGI DO ANALIZY KGMUN‘I’(ACYJNEJ ORAZ KONCEPCII ORGANIZACII
RUCHU DLA OBSZARU REWITALIZACII W WOLOMINIE

Uwaga do przedstawionych w ww. Analizie rozwlazan, dotyczacych elemantdw
drogi. Aby zmiesci¢ zaproponowane rozwigzania, naleiy mied odpowiednia szerokodd
paséw drogowych, a takie szerokosciom poszczegdinych czedcl drogi nadad parametry
zgodne z przepisami Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 crerwea 2022 r.
w sprawie przepisdw techniczno-budowianych dotyczqoych drdg publicznych (DZ.U.
2022 poz, 1518 z pbin, zmianami).

W przypadku kontrapasa:

- chodnik - 2,3m (1,8m {art. 26 ust 1.) i 0,5m skrajnia od jezdni (art. 78 | 79))

- ratoka pestojowa - 2,5m (w przypadku niepelnosprawnych 3,6m)

- jezdnia - 3,5m (art. 17 ust. 3)

- kontrapas - 1,5m (art. 42 ust. 5 - nale?y zaznaczyé, e to minimalna
szerokost)

- chodnik = 2,3m (1,8m | 0,5m skrajni}
tacznie to 12,1m
W przypedku kontraruchus:

- chodnik - 2,3m (1,8m i 0,5m skrajnia od jezdnl)

- zatoka postojowa - 2,5m (w przypadku niepetnasprawnych 3,6m)

- jezdnia - 3,5m

- chodnik - 2,3m
tacznie to 10,8m

ledyna szerokosclg, ktdra jest nie do zmiany jest 3,5m jezdni {chociaiby by
zapewnic droge pozarows) Kazda proba zmnigjszania tych szerokosci uzasadnlajac np.
trudnymi warunkami, czy usuwaniu chodnika po jednej stronie bedzie wplywala
najbardziej na pieszych i rowerzystow, czyll vzytkownikéw dla ktorych wygody mialo
powstac to opracowanie. Co.wiecej zwracam uwage, Ze nie ma czegos takiego jak zatoki
postojowe ,wcicte w chodnik”, ponlewaz zgodnie z przepisami od zatoki postojowej
réwnies obowiazuje skrajnia 0,5m 1 chodniki nale?y robié przy zatoce 2,3m = zawgZanie
Ich bedzie obnizalo komfort pieszych.



Nalety zauwaiyd, ie pasy drogowe w obszarze rewitalizacji sq bardzo waskle,
czasto ograniczone écianami budynkow. Szerckoscl wielu ullc wynosza okote 10m,
a zdarzaja sig | takie, ktdre maja, niepetne 9,0m.

Przykiadowe ulice z planowanym kentrapasem:

Przyjaclelska 9,7m, 11,1m, 11.7m

ul. Mowa 8,5-8,9m

ul. Mickiewicza 10,9m - 11,8m, doplero przy Lipifskiej 13,6m

Daszyfiskiego 11,4m, 12,2m, 13,3m (jednak w tym wypadku, drzewa bedg
musialy znaledé sie w chodnikach, wiec automatycznie poszerzaja ich szerokosé do 3,3-
4,0m) T

Przykiadowe ulice z planowanym kentraruchem:

Polna miedzy Przyjacielska a Sikorskizgo - 10m-10,4m

Slenkiewicza miedzy Mickiewicza & Sikorskiego - 9m-10,4m

Broniewsklego miedzy Mickiewicza a Daszyriskiego 10m-10,6m

QOgrodowa miedzy Wileniskg a Warszawsky poinecng 10,1m, na plerwszym
odcinku 11,9 jednak drzewa ,poszerzg” chodnik do 4,1m

Ma temat szerckosci chodnikdw i skrajnl méwl ww. Rozporzqdzenie Ministra
Infrastruktury
§ 29, 1. Szerokosd chodnika projektufe sie w zaleinoscl od funkcyi trasy dia pieszych
orazr miarodajnego nateienia ruchu pieszych, Szerokosc chodnika powinna byé nie
mniejsza niz 1,80 m,

§ 78, 7. Poszcregdine skrajnie moga sie 2e sabg stykad, natomiast nie moga na sieble
zachodzic, z wyjgtkiem skrajni jezdni | tramwajowe] skrafni budowli na torowisku
wspdinym z jezdnia
Co wigcej w ,Materiatach szkoleniowych” przekazanych Gminie Wolemin, takie
te informacje sq zawarte {(grafika ponizef).
P1eszy

Droga powinna s petnisd:

Projektowanie uniwersalne . ... .....

meregdingml potreebami spebnia droga
utytectna dia werystklch w motliwie naj-
whi sy stopniy, baz powrzeby adaptad]i lub
spétjalistycanego projekiowsnia, na 2asadach
réwmodc] pinmymi asobami,
rodnie £ zass domi projekiowania
- unbwersainegn®,
- WA, I O T I L IR

Srerakodf chodalkn projekbuje s w
rabetriodel o fumbeli trasy dia plesryeh
oraz misrodajrego matetenis ruchu
Plesayh, Szeroimid chodnica powinma
Iyt nle milejsea nik 1,80 m.

BRSO ORI G (LIS

ortbrg leslonkfeades Niadirsta BUOK I Zasady proftloowanss Tnfssmniusy dia nicky pleszean,
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Nalezy zwrocié uwage, e Wykonawca czesto powoluje sie na wytyczne
profektowanla (takze na wytyczne projektowania dotyczace drdg zamiejskich, co niema
w obszarze rewitalizacji znaczenia)

Jednak kaide wytyczne na poczatku posiadaja zapis

~Wzorce | standardy rekomendowane przez Ministra wiasciwego ds. transportu:

1) nie_stanowiy przepiséw technicznozbudowlanych, ale stanowig jeden ze zblordw
zasad wiedzy techniczniaj w rozumieniu ustawy — Prawo budowiane,

2) zgodnie z wstawg o drogach publicznych przeznaczone sz do dobrowolnego
stosowania, .

3) mia zwalniaja oscb wykonujacych samodzieine funkcfe techniczne w budownictwie

7 odpowiedziainoscl zawodowe]. ™

Wa konsultacjach w dn. 02.12.2025r. po zwrbceniu uwagi na problem szerokosci
elementow drogl, Wykonawca stwierdzit, ze ,wszystko ste zmiesci’, oraz zdanie mijajace
sig z prawde twierdzac, Ze .nie ma przepisow gdzie jest napisane by chodnik miat mied
1,8m, mote mied nawet 1,0m". Dodatkowo wskazal, Ze ,nie ma przepisdw mdwlacych
o tym, e skrajnle nie moga sie naktadad”. Byla to proba wprowadzenia mieszkaricéw w
biad, niepoparta fadnymi Zrédiami, przeplsami czy przynajmniej wytycznymi.

Co wiecef podwazal znaczenie Inspektordw Ruchu Drogowego, ktdrzy jednak
maja istotny wplyw na projekty drdg i projekty erganizadi ruchu. Swiadczy to albe o
duzej nieznajomosc tematu, albo o celowym méwieniv nieprawdy, co w obu
przypadkach poddaie w watpliwodé poziom analizy.

Rozwigzania przedstawione w opracowanii baiuja na rozwigzaniach dla
szerokich pasdw drogowych, ktérych w obszarze rewitalizacji Wolomina nie ma,

Przedstawione w Analizie rozwiazania s nierealne do zreglizowania. Czemu wigc ma
shuzye koncepcia, czy idea, ktdrej nie mozna zrealizowad?

Zgodnie 2 regulamineam z Uchwaly nr XLIX-35/2018 Rady Miejskiej w Wolominie
Zdnia 7 marce 2018 r. w sprawie trybu | zasad przeprowadzenia konsultacji spotecznych
Z mieszkancami Gminy Wolomin, Rozdziat 1, paragraf 3 pkt 4 - keidemu, kto zglosi
opinie, nalezy sie merytoryczna odpowledZ w rozsgdnym terminie”, prosze o przesianie
odpowiedzi poczty elektroniczng na adres:

Z powazaniem

Odpowiedz:

Autorka uwagi cytuje tylko wybrane zapisy z przepiséw techniczno-budowlanych, pomijajgc
inne. W przepisach jest rzeczywiscie stwierdzenie, ze szeroko$¢ chodnika projektuje sie
w zaleznosci od funkcji trasy dla pieszych oraz miarodajnego natezenia ruchu pieszych i ze
szerokos$¢ chodnika powinna by¢ nie mniejsza niz 1,80 m. Ale jest takze zapis (pkt 2 tego
samego paragrafu) mowigcy o tym, ze: ,w trudnych warunkach dopuszcza sie szerokosé
chodnika nie mniejszg niz 1,00 m, pod warunkiem zaprojektowania miejsc do wymijania sie
0s0b ze szczegdlnymi potrzebami...”. Z takg sytuacjg mamy do czynienia czesto w centrach
miast, gdzie jako trudne warunki nalezy przyja¢ brak miejsca. Podczas spotkania
konsultacyjnego dr inz. Andrzej Brzezidski prébowat wyttumaczy¢ autorce uwagi, ze 1,00 m
wynika z zatozenia, ze jest to minimum szerokosci, ktdrg trzeba zapewnic na chodniku osobie



na wozku inwalidzkim (projektowanie uniwersalne). Z kolei 1,80 de facto podwyzsza ten
standard dajac mozliwos¢ miniecia sie dwdch wdzkow inwalidzkich lub wézkéw z dzieémi, itp.
Nie zawsze ten standard da sie spetnié. Trzeba tez pamietac, ze jesli chodnik bedzie miat
1,80 m to droga dla pieszych, ktérej chodnik jest czesSciag w rzeczywistosci bedzie jeszcze
szersza, zwykle powyzej 2m (zaleznie od lokalnej sytuacji). Ale jesli mieszkancy Wotomina
uznajg, ze wymogi, o ktorych pisze autorka uwagi trzeba bezwzglednie spetni¢ (chodnik o
szerokosci 1,80m jako cze$¢ szerszej drogi dla pieszych) i np. warunek ten powinien by¢
spetniony po obu stronach jezdni, to moze sie okazaé, ze w czesci rozwazanych przypadkow
ulic trzeba bedzie zrezygnowa¢ z mozliwosci parkowania samochodow.

W trakcie spotkania dr inz. Andrzej Brzezinski nie twierdzit, ze wszystko sie zmiesci — jest to
niezwykle nieprecyzyjne okreslenie. Mowit jedynie, ze w przypadku kazdej z ulic sprawdzono
szerokosci dostepnych jezdni i na tej podstawie sformufowano wytyczne do projektéow
przeksztatcenia przestrzeni ulicy, proponujac: kierunki ruchu, zasade prowadzenia ruchu
rowerowego, zasade parkowania. Warto zwrdci¢ uwage, ze w opracowaniu sformutowano
rekomendacje, a nie przygotowano projektéw przebudowy czy chocby projektdw organizacji
ruchu. To nie ten etap pracy nad przeksztatceniem obszaru rewitalizacji.

Andrzej Brzezinski nie podwazat tez znaczenia Inspektoréw Ruchu Drogowego, wskazujac
jedynie, ze na tym etapie dyskusji ich rola jako opiniujacych/zatwierdzajgcych projekty nie ma
wielkiego znaczenia, nie jest to bowiem etap projektowania. Ponadto w przygotowaniu
koncepcji przeksztatcen ulic postugiwano sie przepisami techniczno-budowlanymi
okreslajgcymi zasady planowania i projektowania oraz podziatu przestrzeni pasa drogowego
a nie przepisami ustawy prawo o ruchu drogowym (istotnymi z punktu widzenia projektowania
organizacji ruchu).

Nie ma podstaw twierdzenie zgtaszajgcej uwagi, ze rozwigzania przedstawione w opracowaniu
bazujg na zasadach projektowania szerokich paséw drogowych i nie sg realnie do
zastosowania. Jest to nieprawda. W tekscie opracowania wielokrotnie méwi sie o tym, ze
opracowanie zasadniczo dotyczy ulic klasy L i D (tylko niektérych Z). Ze charakter ulic
w obszarze rewitalizacji jest lokalny, a w trakcie spotkania konsultacyjnego wielokrotnie
wskazywano, ze w obszarze rewitalizacji mamy do czynienia z waskimi pasami drogowymi
wymagajgcymi kompromisu przy podziale przestrzeni. W opisach poszczegdlnych ulic wyraznie
wskazano jaka szerokos¢ jezdni jest do dyspozycji — i tam widac wyraznie, ze nie opisywano
szerokich paséw drogowych.

Nie jest tez prawdg, ze podczas spotkania prébowano wprowadzi¢ uczestnikdéw w btad. Wydaje
sie, ze autorka uwag nie zrozumiata tego fragmentu dyskusji. W uwagach zacytowata
wypowiedz dot. skrajni ,nie ma przepisdbw mowigcych o tym, ze skrajnie nie moga sie
naktadac¢”. Co do zasad nie ma watpliwosci, ze skrajnie nie mogg na siebie zachodzi¢ (nie
naktadac), ale Andrzej Brzezinski zwrécit uwage, ze sg od tej zasady wyjatki (skrajnia jezdni
i tramwajowa skrajni budowli na torowisku wspdlnym z jezdnig). Warto tez doda¢, ze dr. inz.
Andrzej Brzezinski, ktéremu zarzucono wprowadzanie w btad w sprawie skrajni, jest
wspotautorem polskich przepisdw dot. projektowania skrajni drogowe;j.



WR-D-21
Wytyczne w ia skrajni drég iejskich i ulic

Wersja: 01
Obowigzuje od: 2022.09.19
Rekomendowat: Minister Infrastruktury w dniu 19 wrzesnia 2022 r. (DDP-4.0600.18.2022)

Wzorce i standardy rekomendowane przez Ministra wtasciwego ds. transportu:
nie stanowig przepiséw techniczno-budowlanych w rozumieniu ustawy — Prawo budowlane,
2) zgodnie z ustawg o drogach publicznych przeznaczone s3 do dobrowolnego stosowania,
3) nie zwalniaja oséb wykonujacych samodzielne funkcje techniczne w budownictwie
z odpowiedzialnosci zawodowej.

Opracowat Zespdt w sktadzie:

Andrzej Brzezinski, Marcin Budzyriski, Andrzej Cielecki, Pawet Dgbkowski, Stanistaw Gaca,
Kazimierz Jamroz, Karolina Jesionkiewicz-Niedziriska, Wojciech Oleksiewicz, Piotr Olszewski,
Beata Osiriska, Jacek Szmagliriski, Marek Wieckowski, Tadeusz Zieliriski

Koordynator zaméwienia: Stanistaw Gaca

Jednostka odpowiedzialna:
Ministerstwo Infrastruktury, Departament Drog Publicznych
ul. Chatubiriskiego 4/6, 00-968 Warszawa
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UWAGI DO PLAHO*MEJ ORGANIZACII RUCHU W OBSZARZE
REWITALIZACII

Informuje, Ze poprzez zmiane organizacji ruchu ul, Polnej na odcinku
od ul. Przyjacielskiej, do ul. Sikorskiego, polegajacg na zmianie na ruch
jednokierunkowy w strone ul. Sikorskiego, zostanie naruszone moje prawo do wlasnosdel,
jako ze uniemozliwi mi sie korzystanie z legalnego zjazdu. W 2012r. otrzymalidmy
decyzje lokalizacli zjazdu, ktdry zostal wybudowany zgednie z przepisami. Ze wrgledu
na ukiad dziatki umeozliwlony jest wiazd | wyjazd, w takl sposdb ze samochdd musi byé
ustawiony w Kierunku ul. Przyjacielskia]. Flanowana zmiana organizacyi ruchu
urdemaliwl nam korzystanie z teqo zjazdu, a jego przebudowa, nie jest mazliwa.
Zmiana ta bedzie w tym wypadku lamala takfe przepisy Rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. W sprawie szczegdtowych warunkow
zarzgdzania ruchem na dregach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem
(Dz.U. 2003 nr177 poz. 1729) art. 2 ust 1 pkt g} h), ponlewas prejekt nie bedzie spetniat
wymogu zapewnienia bezpieczeristwa ruchu | jego efektywriodci.

Dodatkowo zwracam uwage, 2e zaproponowany uktad ulic jednokierunkowych w
moim przypadku wydiuzy dejazd do domu (przy kazdym kursie samochodem) o ckoto
600m. Co wigce| bede ,zmuszona” jezdzic ul. Sienkiewlcza, ktdra aktuainie zdarza mi
sig pojechac sporadycznie (okole 4 razy w roku), £ pewnoscig nie zapewni to
efektywnoscl ruchu drogowego, | nie bedzie przyjazne dia srodowiska,

Jednoczesnie, jake mieszkaniec tej ulicy uwazam, wprowadzanie ruchu
jednokierunkowego jak | wyznaczanie miejsc postojowych oraz wprowadzanie strefy
platnego  parkowania bgdzie niezgodne gz potrzebami  spotecznofel  lokalnei.
Jest to podstawa odrzucenia projektu organizacji ruchu, zgodnie z art 8 ust. 6 ww.
rozporzadzeniem lokalnej spolecznosci. Jest to ulica jak na przedmiesciach®, ruch na
tej ulicy jest na poziomie natezenia 250 samochodow na dobe od poniedziatku do piatku
i maksymalnie 100 samochodéw w weekendy. Dodatkowo mamy ju: na odcinku
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ad ul Przyjacielskie] do Sikorskiego ocgraniczenie predkesci do 30kmyh, ktdre j:st
przestrzegane, W takich sytuacjach zgodnie ze , Standardami infrastruktury rowerowej
| kencepcig tras rowerowych wskazanych do realizacii w perspektywie do 2030 roku w
Wojewddztwie Mazowieckim®, - uchwala nr 1100/333/22 Zarzadu Wojewddztwa
Mazowieckiego z dn. 28 czerwca 2022r. ruch rowerowy powinien by prowadzony na
zasadach ruchu egdlnege.

Jako staly uizytkownik roweru w miescie Wotomin {dojazd do pracy jak
| wiekszo$¢ konlecznych spraw), uwazam, 2e jazda w ruchu ogSlnym w sieci drig
obszaru  rewitalizacji jest bezproblemowa 1 najbardziej Intuicyjna. Nawet
na ul. Sikerskiege, Lipiiskiej | Wilefiskiej, nie spotkalam sig sytuacjami, ktore bylyby
niebezpieczne. Aktualnie czesto tez poruszam sle roweram z dzieéml | w miejscach gdzie
nie ma scieek rowerowych, uczg je zachowania w ruchu ogdlnym, kkéry jest bardze
powszechny w okolicy (nigdy nie bedzle sytuacji by wszystkie ulice mialy scleiki
rowerowe). Wprowadzenie, na waskich ulicach cbszaru rewitallzacji, propenowanych
rozwigzan uwalam za szczegdlnie niekomfortowe | niebezpieczne dia rowerzysty

- w przypadku kontrapasa 1,5m pasa dla rowerzysty przy 3,5m pasie dla samochoddw
w przeciwnych kierunkach moze dochodzié do sytuacji kolizyjmych i skutkuje
niekomfortowym zblizeniemn dwdch pojazddw jadacych w przeciwnych kierunkach

- w preypadky kontraruchu na 3,.5m jezdni mijanie sie z samochodem, jest
niebazpiaczne, bo tak naprawde nie me formalnej wymagane] szerokosci dla ruchu
rowerzysty 1 samochodu (1,5m rower | 2,25 minimalny dopuszczalny pas ruchu
samochodu). Zdecydowanie sama nie wybratabym jazdy rowerem taka ulica, 2 jako
matka nle zgadrilabym sie narazaé tak dziecka.

W zwiazku 7 powyiszym, W moim preypadku przemieszczanie sig roweram w obsZarze
rewitalizacji po wprowadzeniu zaproponowanych zmian, zostanie mocno cgraniczona,

w zatan:zer'-iu zdjecia przedstawlajace okoliczne ulice, gdzie nie ma problemu, z jazda
roweram.

Zgodnia z regulaminem z Uchwaty nr XLIX-35/2018 Rady Miejskiej w Wolominie
z dnia 7 marca 2018 r. w sprawie trybu | zasad przeprowadzenia konsultacii spotecznych
z mieszkaricaml Gminy Wolomin, Rozdziat 1, paragraf 3 pkt 4 - ,kazdemu, kto zglosi
opinie, nalezy sie merytoryczna odpowied? w rozsadnym terminie”, prosze o przesianie
odpowiedzi poczty elektroniczng na adres:

Z powazZaniem



'DOKUMENTACIA FOTOGRAFICZNA

UL DASZYNSKIEGO (0D KOSCIELNE DO MItE) ~02.12.20251 §odz9.30

UL POLNA (od PRIVIACIELSKA) 02.

122025 god2.9.30

UL PREVJACIELSKA 02.12.2025. godz. 9.30

Odpowiedz:

Kwestia organizacji poszczegdlnych zjazdow do posesji powinna by¢ rozwigzywana na etapie
projektowania ulic, takze projektéw organizacji ruchu, nie jest to etap planistyczny.
Wprowadzanie ulic jednokierunkowych wigze sie z innym sposobem organizacji ruchu i moze
wigzac sie z wydtuzeniem poszczegdlnych dojazddw. Celem takiego dziatania jest jednak
poprawa bezpieczenstwa i ptynnosci ruchu, zwtaszcza w centrach miast, poprzez redukcje
kolizji, utatwienie parkowania, umozliwienie wydzielenia paséw rowerowych (kontra ruch)
oraz zwiekszenie przepustowosci ulic, co zapobiega tworzeniu sie korkéw i pozwala na
efektywniejsze zarzadzanie przestrzenig drogowa.

Ulica Polna, ktérej dotyczy sprzeciw zgtaszajacej uwagi nie ma charakteru ,jak na
przedmiesciach”, jest potozona wewnatrz obszaru rewitalizacji, a cechg tych ulic ze wzgledu na
klasy (Li D) powinny by¢ mate natezenia ruchu samochodowego. Natomiast wydaje sig, ze tego
typu watpliwosci powinny by¢ zgtaszane na etapie wyznaczania, a potem uchwalania przez
Rade Miasta granic obszaru rewitalizacji. Konsultowane opracowanie nie obejmowato
zagadnienia wprowadzania optat za parkowanie w obszarze rewitalizacji.

Spostrzezenia zgtaszajgcej uwagi dot. jej doswiadczen zwigzanych z jazdg rowerem sg cenne,
ale nie zwalniajg one planistéw i projektantow z obowigzku prawidtowego zaprojektowania
ulic pod katem bezpiecznego prowadzenia ruchu rowerowego. W tym celu powinny by¢
zastosowane obowigzujgce w Polsce przepisy techniczno-budowlane oraz rekomendacje
Ministra Infrastruktury ktérych zastosowanie jest przez zgtaszajgcg uwagi kwestionowane. Po
wprowadzeniu proponowanych zmian w organizacji ruchu w obszarze rewitalizacji zostanie
wyksztatcony petny uktad zorganizowanych tras dla rowerdéw oraz zabezpieczony zostanie ruch
samochodéw z predkosciami 30 (20) km/h. Bedzie to sprzyjac jezdzie rowerami a nie utrudniaé
takg jazde jak zgtasza sie w uwadze.

Zdjecia zamieszczone w uwadze niestety pokazujg raczej wystepujgce problemy w Wotominie
niz wzorcowe rozwigzania. Miedzy innymi wida¢ samochody parkujgce w przestrzeniach dla
pieszych, jezdnie z dtugimi odcinkami prostymi zachecajgcymi do jazdy ze zbyt duzg predkoscia.
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Dotyczy: Uwaga do koncepeli organizac]i ruchu w obszarze rewitalizaci w Wotominie.

Iako pracownik Instytutu Ochrony Srodowiska — Pafstwowego Instytutu Badawezego zajmujgcego sie
m.n. badaniem jakesci powietrza, stwierdzam, e planowane dzizlania zawarte w dokumencie
. Anoliza kemunikacyjne oraz koncepcia organizoci ruchu dia obszaru rewitolizocli w Wolominie” bedg
mizly wptyw na ilos$é emisji zanieczyszczeri do powietrza, jednak temat ten zostal w dokumencie
zupetnie pominigty.

Urzady Marszalkowskie w ramach programdw ochrony powietrza zbierajg informacje o wszelkich
planowanych dziataniach, ktére mogg wplywad na wielkoét emisii zanieczyszczed do powletrza w
gminach. Dokument, Anoliza komunikacying oraz kencepcio organizagi ruchy dio obszoru rewitalizac)i
w Wolominie” z wrzeinia 2025 wskazuje w rozdzizle 13 ,Wplyw proponowanych zmian obstugi
komunikacyinej w obszarze opracowania na miejski uklad komunikacyjny”, 2 ,w szczegbinodcl wphw
zmian w obszarze rewitalizacji bedzie dotyczyE: ograniczenia negatywnego wplywu na jakosc dycia w
mieicie (eliminowanie hatasu | zanieczyszczert) {...)". Dokument w tym punkcie sugeruje 2mniejszenie
emisji, natomiast brak jest analizy danych pod wzglgdem zanieczyszczan emitowanych do powietrza,
co przy takim przedsiewzigeiu powinno sig znaleié w tego typu dokumencie.

W zwigzku z tym, zgtaszam ponitsze uwagi do dokumentu:

= Brak jest wskazanego frédia danych procentowych dotyeracego udziatu rowerdw w
podrozach (strona 48 dokumentu - Uznawsny za stesunkowo niski udsal roweru w
podrozach, tj. od 5 do 10%, moie by osiggnisty w wiekszodcl miast europejskich. Kiedy
warunki geograficzne i klimatyczne sg korzystne | dzicki preemyslane] polityce transportowe],
moie on byé rzgdu 20-25%. W miastach majgcych najlepsze wyniki, udziat ten przekracza
30%") - nie ma wyjasnienia, co dokladnie rozumiane jest przez padrode (dojazd do pracy,
szkoty, stac)i kolejowej etc.), brak jest nateeri miarodajnych ruchu rowerdw i pieszych,

« Brak jest sprawdzenia przepustowodcl skrzyiowan (rozdziat 8 - strona 112-118) po
wprowadzeniu planowanych w dokumencie zmian — analiza stanu przysztego pozwolilaby na
zwymiarowanic ruche | przynajmniej wstgpne oszacowanie zmifan w strukturze emisji
zanieczyszczen 1 transportu,

«  Dokument nie podaje rddiowych analiz wnioskdw awigzanych 2 zaktadanym eliminowaniem
zanieczysecrer, brak Jest awymiarowania {oszacowania) zakladane] eliminacji
Tanieczysrcren®,

» W dokumencie zaklada si dute zwigkszenie ilodcl drig jednokierunkowych, co wydbuiy
dojazd do posesji wislu mizszkaricom obszaru rewitalizacji. Nie moina tez po prostu zaleiye,



-

ie mieszkafcy Cf przeniosy sig w pelni na podrdi piestg lub rowerami. Brak jest analizy Jak
wydluzony dojazd wplynie na emisje z transportu w analizowanym obszarze,

« Jak preewldywane zmiany wpfyng na jakosé powietrza - obecnie transponowana Dyrektywq
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2024/2881 w sprawie jakosci powietrza i czystszego
powletrza dla  Europy (tzw. dyrekiywa AAQD-  https://eur-lex.curopa.eu/legal
ontent/PLATXT/HTML/?uri=0l:L 202402881) wprowadza bardziej restrykeyine normy nit
obecne - w praypadku wigkszodel zanieczyszezefi mniej wigcej dwukrotnie niisze.

Ministerstwo Klimatu i Srodowiska, pracujace obecnie nad transpozycly ww. dyrekbywy, zdaje
sobie sprawg jak wy jace bedzie spelnienie nowych norm, natomiast Komisja Europejska na
ostatnim spotkaniu grupy ekspertdw ds. jakosci powietrza (Ambient Air Quality Expert Group - AAQEG
meeting of 20 November 2025, podkreélita, fe katde prrekrocrenia beda analizowane w rordzieleniy
na_jednostki samorzadu terytarialnego, a przyszte programy ochrony powietrza, stuzgce poprawie
sytwacii i zmniejszeniu zanieczyszczenia, powinny przywolywad faktyezne done wskazujace na
modliwadt poprawy | obniienia steien, majgce Zrodia w ogdlnodostepnych dokumentach.

Gmina Wolomin nie posiada abecnie referencyjnel stacii monitoringu jakodel powletrza, jednakze
matematyczne modelowanie (uzupeinienie pomiaréw) wskazuje na przekroczenia w rocznej ocenie
Jakosci powietrza za rok 2024 aktualnych wartodcl dopuszezalnych pod wagledem éredniego rocznego
stefenia Benzo(a)pirenu w pyle PM10. Roczna ocena wskazuje brak przekroczen w zakresie stgien
pyldw PM10 | PM2S | zwigzkdw gazowych (https://powietrze gios gov.pl/pin/maps/modeling),
niemnie] jednak modelowane steienia dla gminy Wotomin sg w dalszym ciagu na tyle wysokie, ie w
momencie wprowadzenla nowych wartodci dopuszczalnyeh (ww. dyrektywa AAQD), wystaply
praekroczenia w zakresie norm dla szkodliwych pyidw. Sytuacji nie poprawia duia iloéc (pond 4700)
T, kopeiuchéw W dalszym ciggu raniecryszezajgeyeh egmine

i - - wskief-

Wprowadzajac raproponowane w ,Analizie {...) . rozwigzania, nalety przeanalizowaé je pod wegledem
wplywu na jakost powletrza, poniewat Gmina mole sle narazic na konsekwencie finansowe w
przypadku braku spetnienia praysztych norm — urzgdy marszalkowskiej planuig czedé lub catodd kar za
przekroczenia przesunac do odpowiedzialnosci gminy.

Uwzglednienie powyiszych uwag uwiarygodni dokument, porwoli zweryfikowad poprawnosc
zalotanych zmian | oszacowanie ich faktycznych skutkdw, oraz umotliwi dalsze analizy w zakresie
zarzqdzania jakosch; powietrza,

Zgednie 7 regulaminem 2 Uchwaly nr XLIX-35/2018 Rady Miejskie] w Wolominie z dnia 7 marca 2018
r. w sprawie trybu i zasad przeprowadzenta kansultacii spotecznych z mieszkaricami Gminy Watomin,
Rozdziat 1, paragraf 3 pkt 4 —  kaddemu, kto zgtosi opinig, nalezy sig merytoryczna odoowiedi w
razsgdnym terminie”, proszg o przestanie odpowiedsi poczty elektroniczng na adres

Odpowiedz:

Zagadnienie analizy jakosci powietrza, w tym analiza danych nie byto przedmiotem

opracowania. Niemniej jednak w raporcie wyraznie podkres$lono znaczenie tego aspektu

wskazujgc jako cel szczegdétowy zmian w zakresie transportu w obszarze rewitalizacji:

,0Ograniczenie negatywnych oddziatywan transportu na otoczenie ulic w obszarze rewitalizacji,

Srodowisko naturalne i klimat”.

Odpowiadajgc na pytania szczegétowe zawarte w powyzszym pismie wyjasnia sie:

1. W opracowaniu stwierdzono, co nastepuje ,,Uznawany za stosunkowo niski udziat roweru
w podrozach, tj. od 5 do 10%, moze byc osiggniety w wiekszosci miast europejskich. Kiedy
warunki geograficzne i klimatyczne sqg korzystne i dzieki przemyslanej polityce
transportowej, moze on byc rzedu 20-25%. W miastach majqgcych najlepsze wyniki, udziat
ten przekracza 30%. Jest to ogdlne stwierdzenie wynikajgce z obserwacji funkcjonowania
miast europejskich o réoznym stopniu wykorzystania roweréw. Jest to poglad autoréw
opracowania i nie prowadzono w tym zakresie szczegdtowych badan statystycznych. Nie



ma tez powodu, aby w tym przypadku byly cytowane Zrédta wiedzy, zwtaszcza ze
opracowanie nie jest artykutem naukowym.

2. Analiza przepustowosci skrzyzowan po wprowadzeniu proponowanych zmian nie byfa
przedmiotem opracowania, tym bardziej ze zmiany zaproponowano w formie koncepcji
rozwigzania a nie rozwigzan projektowych, ktore mogtyby by¢ podstawg takiej analizy.

3. Zakres opracowania nie zaktadat szczegétowej analizy zanieczyszczenn ani wymiarowania
emisji zanieczyszczen, stad takie zadanie nie byto wykonywane. Niezaleznie od tego autorzy
opracowania stojg na stanowisku, ze podjecie dziatan w kierunku zmniejszenia natezenia
ruchu samochodowego, zwiekszenia ptynnosci ruchu oraz dziatan zachecajacych do
korzystania z rowerdw i chodzenia pieszo a takze zwiekszania powierzchni zieleni zwykle
wptywa korzystnie na redukcje emisji zanieczyszczen.

4. W koncepcji zaktada sie rozszerzenie zakresu ulic jednokierunkowych w obszarze
rewitalizacji. Autorzy zachecajg zgtaszajacego uwage do blizszego przyjrzenia sie zapisom
raportu w tym wzgledzie i dostrzezenie jak duzo ulic juz dzisiaj jest jednokierunkowych i jak
duzo ulic jest planowanych jako jednokierunkowe w przekazanych planach miasta.
W opracowaniu nie zaktada sie takze, ze mieszkancy ,w petni” przeniosg sie z samochodow
na rowery i podroze piesze, chociaz autorzy koncepcji sg zdania, ze gdyby udato sie duzg
cze$¢ mieszkancoéw namoéwi¢ do zmiany przyzwyczajen i postaw, to bytaby to olbrzymia
korzys¢ z wprowadzanych zmian (takze zdrowotna). Odlegtosci pomiedzy celami podrézy
wewnatrz obszaru rewitalizacji nie sg duze i z powodzeniem podrdoze mogg byé
wykonywane pieszo i rowerem. Niezalenie od tego, w raporcie i podczas spotkan
konsultacyjnych  wskazywano, ze gtébwnym celem rozszerzenia uktadu ulic
jednokierunkowych nie jest zmiana zachowan mieszkancéw, ale zmniejszenie natezenia
ruchu poprzez eliminowanie przejazdéw tranzytowych i po przekatnych w obszarze oraz
koniecznos$¢ odzyskania przestrzeni w pasach drogowych na inne cele (parkowanie, rowery,
chodniki, zielen). Jak wspomniano wyzej analiza emisji od transportu nie byta przedmiotem
opracowania.

5. Przewidywane zmiany wptyng korzystnie na jako$¢ powietrza w obszarze rewitalizacji.
Celem jest bowiem zmniejszenie natezenia ruchu samochodowego nie zwigzanego
z obszarem, ograniczenie natezenia ruchu samochodowego w przejazdach wewnatrz
obszaru pomiedzy celami podrdozy w nim zlokalizowanymi, zmiana podziatu zadan
przewozowych w podrézach do i z obszaru z wiekszym wykorzystaniem rowerdw i dojsc
pieszych, zwiekszenie powierzchni zieleni.

Podjecie préby oszacowania (skwantyfikowania) wptywu analizowanych wariantéw zmian

w organizacji ruchu w obszarze rewitalizacji wymagatoby wykonania prognoz ruchu

(oszacowania natezen ruchu w podziale na kategorie pojazdow i grupy predkosci). W tym celu

miasto musiatoby dysponowa¢ modelem ruchu w skali catego miasta, a nie tylko obszaru

rewitalizacji dlatego, ze analiza musiataby dotyczy¢ macierzy podrézy rozpoczynanych

w obszarze rewitalizacji, a konczonych poza nim i odwrotnie zaczynanych poza nim

i koriczonych w obszarze rewitalizacji. Wotomin nie dysponuje modelem podroézy.



Jego wykonanie musiatoby by¢ zwigzane z wykonaniem kompleksowych pomiaréw ruchu
samochodowego i prawdopodobnie w transporcie zbiorowym, jesli model miatby by¢
multimodalny (m.in. na kordonie miasta, kordonie centrum i prawdopodobnie ekranie linii
kolejowej), dokonania podziatu miasta na rejony komunikacyjne z zebraniem szczegétowych
danych programowo-przestrzennych o rozmieszczeniu i intensywnosci miejsc pracy, miejsc
zamieszkania, miejsc w szkotach, zebraniu danych opisujgcych zachowania transportowe
mieszkancow. Nastepnie wymagatoby to zbudowania modelu generacji podrézy w Wotominie,
modelu podziatu zadan przewozowych, modelu rozktadu przestrzennego podrézy
w Wotominie (tzw. wiezby podrézy), modelu rozktadu ruchu na sie¢ transportowa, a na koniec
skalibrowanie takiego modelu, aby mdgt on byé narzedziem uzytecznym do analiz
transportowych w tym analiz zwigzanych z emisjami od transportu. Tak przygotowane
narzedzie uzyteczne dla analiz w stanie istniejgcym, mogtoby byé podstawa do zbudowania
w kolejnym kroku modeli prognostycznych. To z kolei wymagatoby przygotowania
dodatkowych danych dla zaktadanych horyzontéw prognoz (zwtaszcza zmian w systemie
transportowym miasta oraz zmian w rozmieszczeniu elementéw zagospodarowania).
Oczywiscie takie modele buduje sie i mozna zbudowac¢ dla Wotomina. Nalezy jednak pamietac,
ze jest to dos¢ trudne, wymaga profesjonalnej wiedzy i zebrania znacznego zakresu danych
wejsciowych.

Koszt pozyskania danych i pracochfonno$¢ wykonania modeli zwykle wigze sie tez z dos¢
znacznymi kosztami budowy takich modeli. Autorzy koncepcji wykonujg tego typu modele
zarowno dla miast jak i innych zarzagdcow drég (np. GDDKIA). Na przyktad w pazdzierniku b.r.
wykonali taki model dla m.st. Warszawy i strefy OMW (praca zakoriczona, model odebrany
przez m.st. Warszawa). Bioragc pod uwage to doswiadczenie autorzy opracowania pragng
zauwazy¢, ze koszt wykonania modelu ruchu dla Wotomina (jako narzedzia obliczeniowego
jeszcze bez analiz samych emisji) bytby prawdopodobnie zblizony do kosztu poniesionego
dotychczas na opracowanie koncepcji organizacji ruchu.

Dodatkowo wykorzystanie modelu ruchu powinno by¢ poprzedzone zweryfikowaniem
poprawnosci metodycznej, tj. wyniki modelu ruchu w potgczeniu z zastosowanymi
wskaznikami emisji od pojazdow powinny dawac w stanie istniejgcym wynik emisji zblizony do
odczytdw ze stacji pomiarowych. Dopiero wéwczas mozna bytoby zastosowa¢ model ruchowy
i model emisji do szacowania prognozowanych emisji w analizowanych wariantach zmian
w organizacji ruchu w obszarze rewitalizacji i z przekonaniem, ze Srodki publiczne (podatnikdéw
Wotomina) wydawane na tego typu analizy s3 wydawane w sposdb wtasciwy. Jak wiadomo
w gminie Wotomin nie ma stacji monitorowania emisji zanieczyszczen od transportu (stojacych
w bezposrednim sgsiedztwie pasa drogowego) stad zweryfikowanie modeli nie jest obecnie
mozliwe, a zatem jesli nawet zostatyby opracowane nie bytoby pewnosci czy dziatajg
prawidfowo.

Stad tez, poniewaz w zakresie zamodwienia nie byto wykonania takich modeli nie mozna byto
wykonaé analiz o ktorych pisze zgtaszajacy uwagi. We wstepie do uwag zgtaszajacy uwagi
podkreslit, ze pracuje w jednostce badawczej zajmujacej sie badaniem jakosci powietrza.
A zatem wydaje sie, ze powinien wiedzie¢, ze biorgc pod uwage fakt, ze miasto nie dysponuje



ani modelem obliczeniowym do prognozowania ruchu samochodowego ani stacjami
monitoringu, to takie analizy nie mogty i nadal nie mogg by¢ wykonane.
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ZNaK SOFBWY oo e

Jestem przedsigbiorcq z ulicy Koécielnej, mam sklep na odcinku migdzy Sikerskiege a Daszyriskiego. Od momentu kiedy pare lat wstecz
zrohiliscie Koscielng w jednym kierunku obroty spadly, teraz cheecie zmisnié kierunek do ulicy Sikorskiego, mato tego dojazd do
majego skiepu | nie tylko majego bedzie tylko ulica Broniewskiege co utrudni dojazd do sklepdw. W tych czasach Iudzie s wygodni, nie
chee im sig lawirowac uliczkami i wybiorg sklepy gdzie tatwo dojechad i zaparkowad a te sklepy to markety | galeria. Jestem przeciwny
zmianie kierunku na ulicy Kosclelna), utrudni 1o dejazd do sklepdw, po za tym po co zmieniad przyzwyczajenia wotominigkdw, teraz na

Nadrnienig Ze jako przedsiebiorea place podatki | mam prawo domagaf sig swoich praw.
Na koniec dodam ze Wy jesteécie dla nas a nie na odwrét.
Jest mdj sprzeciw co do zmiany ruchu na ulicy Koscielne, prosze o przekazanie tam gdzie trzeba.

Pozdrawiam

Odpowiedz:

Jesli chodzi o koncepcje organizacji ruchu to na ul. Koscielnej (odc. Daszynskiego — Sikorskiego)
kierunek ruchu do ul. Sikorskiego wynika z planowanych zmian na pl. 3 Maja. Planowane
ograniczenie ruchu wokét placu — strefa zamieszkania/20 km/h wymusza przekierowanie ew.
ruchu zwigzanego z placem oraz z ul. Daszyriskiego (odc. poétnocny) na zewnatrz do ul.
Sikorskiego.  Nalezy podkreslic, ze zmiany organizacji ruchu nie majg wptywu na
konkurencyjnos¢ galerii handlowych i sklepéw wielkopowierzchniowych.
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UWAGI MIESZKANCOW DOTYCZACE ZMIAN W ORGANIZACJI RUCHU
W OBSZARZE REWITALIZACJI W WOLOMINIE

Jako mieszkaricy ulicy Polnej na odcinku od ul. Przyjacielskiej do ul. Sikorskiego
nie zgadzamy sie na zmiang naszego odeinka drogi na ulice jednokierunkowa, oraz na
wyznaczanie miejsc postojowych, a takZe na robienie w tym rejonie strefy platnego
parkowania. Dodatkowo wnioskujemy o pozostawienie ul. Przyjacielskiej, jako
dwukierunkowej takze na odcinka minimum od ul. Lipiriskiej do ul. Sienkiewicza.

Akiualnie nasza droga posiada szerokg jezdnig i obustronne szerokie chodniki.
Nie mamy zadnych probleméw z przejezdnofcia ulicy zaréwno przez samochody jak
i rowery, Piesi rowniez nie maja problemu z ruchem, nawet przy samochodach
postawionych na chodniku, Wzmozony ruch pojawia sig jedynie w dni powszednie w czasie
odstawiania i odbierania dzieci z przedszkola nr. 2 Pyzy Wedrowniczki — w godzinach
7.00-.00 i 14.00-17.00, jednak nie jest on uciaZliwy i nie powoduje stalych utrudnied
w ruchu, Poza wspomnianymi godzinami, ul. Polna na ww. odcinku jest praktycznie pusta,
a ruch znikomy. Samochody parkujace na drodze to samochody mieszkaticéw, ktére na noc
sq parkowane na posesjach. Nasz odcinek ulicy, razem z odcinkiem ul. Przyjacielskiej
miedzy ul. Lipifiskg a Sienkiewicza, to odcinki drég, na ktérych przez wigkszos¢ dnia i w
trakeie nocy zazwyczaj nie stojg zadne samochody.

Na dow6d powyzszego w zahaczeniu zdjecia omawianych odcinkéw ulic — zrobione
w rdznych datach i porach doby.

Stronalz3




Nalezy zauwafyd, Ze w ,Analizic komunikacyjnej obszarn rewitalizacji”
rarnaczono, i2 7 samochoddw parkowalo niezgodnie z przepisami — na zakazie postoju.
Jednak znaki te nie mialy zatwierdzonej organizacji ruchu, staly na odcinku przedszkola,
gdzie parkujq pracownicy i rodzice dzieci z przedszkola i w 2024 r. znaki te zostaly zdjete.
Aktualnie na naszej ulicy w zatwierdzonej organizacji ruchu nie ma zakazdw zatrzymywania
i postoju, a dopuszezalna predkost wynosi 30kmm. Jak juz wspomniano wezesniej — ruch
jest znikomy, nie stwarza zagroZenia 1 nie jest w 2adnym stopnin ueigZliwy.

Planowane zmiany znacznie utrudnig nam funkejonowanie, poniewaz w zaloZeniu,
wyznaczone miejsca postojowe maja byé wyznaczone tak naprawde dla miesgkancow
innych ulie, co spowoduje zastawienie neszej vlicy i vtrodnienia w ruchn. Dodatkowo
WyZnaczanic micjse zawezi ulicg, i utrudni wyjazdy z posesji, a wprowadzenie kontraruchu
dla rowerdéw bedzie stwarzalo niebezpieczenstwa potracen. Ponadto problematyczny bedzie
odbiér odpadéw z naszej ulicy, czy odéniezanie jej - =zardwno przez plegi jak
i mieszkancdw. Co wigcej, w ,Analizie komunikacyjne obszaru rewitalizacii™ planowane
jest wyznaczenie 25 miejsc postojowych na ulicy Polnej na odeinku od ul. Przyjacielskiej
do ul. Sikorskiego. Aktualnie, mozliwe jest legalne zaparkowanie nawet 40 pojazdiw.
Tak drastyczne ograniczenie bedzie powodowalo problemy w przypadku zorganizowanych
imprez w przedszkolu, czy przyjazdu godel do mieszkancdw ulicy, Wyznaczanie miejsc
pestojowych spowoduje rdwnic? zakaz postoju dla mieszkancdw na ich zjazdach z posesji
— co rdwniez bedzie stanowilo bardzo duZy problem w codziennym funkejonowsaniu.

Zastosowanie ulicy jednokierunkowej takze jest zl:,.rm pomystem, gdyz spowoduje
koniecznoéé wydhizania drogi do naszych posesji. Aktualnie wigkszoi¢ z mieszkafcdw
korzysta £ wjazdu w ul. Polng skrzyZowaniem z ul. Sikorskiego, ewentualnie jezdzi
ul. Przyjacielske do ul. Lipitskiej. Nie ma potrzeby poruszania sig po innych ulicach obszar
rewitalizacjl. Przy zastosowaniu ruchn jednokiernkowepo, bedziemy musieli wjezdzaé
dodatkowo w ul. Sienkiewicza lub ul. Mickiewicza, co bedzie sie wigzalo z nadldadaniem
drogi od 200m do 600m dla kazdego micszkanca przy jednym kursie samochodu. Dotyczy
to nie tylko micszkancdw ul. Poinej ale tez mieszkaricow ul. Prayjacielskicj na odcinku
od ul. Lipiiskiej do ul. Sienkiewicza. Z pewnoécig zwickszy to ilo§é halasu i zanieczyszezen
oraz dodatkowo obciazy budzet mieszkanedw (dodatkowe paliwo), co moina stwierdzié na
podstawie tych danych.

Natomiast strefa platnego parkowania obejmujaca ten obszar jest zlym pomystem,
na kidry sig nie zzadzamy, Bedzie problematyczne zardwno dla nas, ale takie dla naszych
rodzin, rodzicw odwolacych dzieci do przedszkola oraz godei spoza Wolomina,

Strona2z3



W swietle przedsiawionych uwag, oraz wymienionych ntrudniedi dla mieszkancdw
ulicy Polnej na odcinku od ul. Przyjaciclskicj do vl Sikorskiego, wymagamy by
nie wprowadza¢ planowanych zmian, ktére jak wskazujemy nie maja uzasadnienia
ani logicznych argumentéw. Wnosimy jak na wstepie by ul. Polna od ul. Przyjacielskie)
do ul. Sikorskiego, craz ul. Przyjecielska na odcinku minimum od ul Lipinskiej
do vl. Sienkiewicza pozostaly ulicami dwukierunkowymi, bez wyznaczonych miejsc do
parkowania i bez strefy platnego parkowania.
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Odpowiedz:

Sprzeciw 0s6b zgtaszajgcych uwagi, jesli chodzi o zamiane ul. Polnej i ul. Przyjacielskiej na ulice
jednokierunkowe zostat odnotowany. Wyjasniamy, ze wbrew zgtoszonej uwadze. ul. Polna nie
posiada szerokiej jezdni i nie posiada szerokich chodnikéw. Ulica Polna ma dos¢ typowg
szerokos¢ jezdni -ok. 6m umozliwiajgcy zorganizowanie dwdch pasow ruchu o szerokosci 3m
(w przypadku ruchu dwukierunkowego), ale bez mozliwosci zapewnienia parkowania w pasie
drogowym, lub zorganizowanie ruchu jednokierunkowego z zatokami postojowymi
(o szerokosci 2,50 m). Szerokos¢ drég dla pieszych umozliwia zabezpieczenie obustronnych
chodnikéw wolnych od przeszkdéd pod warunkiem przesuniecia samochoddéw z przestrzeni
przeznaczonych dla pieszych. W trakcie przeprowadzonej inwentaryzacji stwierdzono
ograniczanie szerokosci chodnikdéw, a nawet przypadki uniemozliwiajgce przejscie w zwigzku
z parkowaniem niezgodnym z przepisami (w tym rejonie najwiecej takich przypadkéw sposréd
badanych odcinkdéw). Warto zauwazyé, ze w piSmie z uwagami mieszkancy wskazuja, ze ich
samochody nie powodujg probleméw z parkowaniem na tej ulicy, poniewaz w nocy s3
przestawiane na posesje. Jest to stanowisko odmienne od innych zgtaszanych w odniesieniu
do tej ulicy, takze podczas konsultacji, kiedy to zgtaszano odwrotny problem z wystepowaniem
deficytu miejsc do parkowania samochoddéw mieszkaricow w pasie drogowym ulic.

Autorzy wyjasniajg takze, ze powodem zaproponowania jednokierunkowosci ruchu nie byt
brak przejezdnosci ulic, ale stworzenie systemu organizacji ruchu przeciwdziatajgcego
przejazdom tranzytowym przez obszar rewitalizacji oraz przejazdom w poprzek tego obszaru
oraz umozliwienia przeksztatcenia pasow drogowych w taki sposéb aby zapewni¢ mozliwe
najwyzszy standard drég dla pieszych z szerokimi chodnikami, uporzgdkowaé parkowanie
(w zatokach), zapewnié bezpieczne prowadzenie ruchu rowerowego oraz jesli to mozliwe
stworzy¢ mozliwos¢ uruchomienia tzw. spotecznych funkcji ulicy i zwiekszy¢ powierzchnie
zieleni. Nie jest zrozumiata uwaga, ze zaplanowane parkowanie w zatokach parkingowych, na
ul. Polnej, to przygotowanie parkowania dla mieszkarncow innych ulic. Na innych ulicach takze
przewidziano mozliwo$¢ parkowania. A jesli miejsca parkingowe na ul. Polnej nie bedg
potrzebne mieszkaricom ul. Polnej (poniewaz np. parkujg na swoich posesjach), to na etapie
projektowania ulicy bedzie mozna ograniczy¢ ich ilos¢. Natomiast jesli miejsca do parkowania
sq potrzebne (co potwierdzaja wykonane badania) to bedy zajmowane gtéwnie przez
mieszkancow ulicy Polnej. Nalezy tez pamietac, ze ulica Polna jest ogdlnodostepng przestrzenig
publiczng. Problemy ze sposobem urzadzenia ulicy (sposdb parkowania, samochody
w przestrzeni pieszych, jezdnie z dtugimi odcinkami prostymi bez zabezpieczen) potwierdzajg
zdjecia dotgczone do pisma ze zgtoszonymi uwagami.

Jesdli chodzi o kwestie rozszerzenia zakresu ulic jednokierunkowych w obszarze rewitalizacji,
w tym w szczegdlnosci wskazywanych w uwadze, autorzy zachecajg zgtaszajgcych uwage do
blizszego przyjrzenia sie zapisom raportu w tym wzgledzie i dostrzezenia jak duzo ulic juz dzisiaj
jest jednokierunkowa i jak duzo ulic jest planowanych jako jednokierunkowych w przekazanych
planach miasta. Jest oczywiscie mozliwe, ze w zaleznosci od trasy przejazdu do celu podrézy,
dtugosc¢ przejazdu samochodem sie wydtuzy. Ale przejazd bedzie bardziej ptynny i bezpieczny.
Dodatkowo poprawig sie dojazdy rowerami (skrdocg) i poprawig dojscia piesze. Nie ma zadnego



dowodu na to, ze proponowane zmiany przyniosg ucigzliwosci w postaci zwiekszonego hatasu
czy zwiekszonych zanieczyszczen. Po wprowadzeniu modyfikacji nalezy oczekiwa¢ zmiany
zachowan mieszkancéw w skali obszaru rewitalizacji, a takze catego miasta oraz zmniejszenia
natezenia ruchu poprzez eliminowanie przejazdow tranzytowych i po przekgtnych w obszarze.
Wyijasniamy takze, ze kwestia wprowadzanie optat za parkowanie (strefy ptatnego parkowania)

nie byta przedmiotem tego opracowania.

Dokument elektroniczny
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Podpis elektroniczny

Odpowiedz:

Jeszcze przed konsultacjami, na etapie prowadzenia prac analitycznych informowalismy
mieszkancow o naszych dziataniach (trzy oficjalne profile w mediach spotecznosciowych
miasta, 30-31 marca 2023 oraz proces aktualizacji Gminnego Programu Rewitalizacji 2024).
Informacje o terminach konsultacji zostaty opublikowane na oficjalnej stronie miasta
17 listopada 2025 (tydzien przed rozpoczeciem konsultacji) wraz z kompletem materiatéw



(opracowanie, zatgczniki graficzne). Informacje byty rowniez opublikowane na oficjalnym
kanale w mediach spotecznosciowych (17 listopada, 24 listopada, 25 listopada, 26 listopada,
2grudnia, 8 grudnia) oraz w TV Wotomin (2 grudnia, wywiad z wiceburmistrzem tukaszem
Markiem) i Radio Fama Wotomin (5 grudnia wywiad z burmistrz Elzbietg Radwan). W czasie
trwania konsultacji na stronie internetowej miasta i kanatach spotecznosciowych publikowano
materiaty informacyjne (21 listopada, 24 listopada, 24 listopada Q&A).

Koordynatorem byt wydziat Planowania Rozwoju i Rewitalizacji (nie wskazano osoby domysinie
uznajac, ze jest nig naczelnik tego wydziatu).

Nie zauwazono, zeby zainteresowani mieli ograniczany dostep do procesu konsultacji,
poniewaz uwag i opinii zebrano bardzo duzo.

Jesli chodzi o brak catosciowej koncepcji komunikacyjnej Wotomina to jest to okolicznosé, ktéra
trzeba bra¢ pod uwage analizujgc obszar rewitalizacji, ale nie wyklucza to mozliwosci
formutowania koncepcji przeksztatcen uktadu komunikacyjnego w centrum miasta.
Opracowanie dla czesci obszaru jest uzasadnione, poniewaz obszar ten jest zbiorem
zamknietym, o zwartej zabudowie wykluczajacej rozbudowe i poszerzanie istniejgcych drog,
ograniczone ulicami o wiekszym natezeniu ruchu.

Na etapie opracowywania studiéw koncepcyjnych dot. systemu transportowego nie ma ani
obowigzku, ani potrzeby uzyskiwania opinii stuzb bezpieczenstwa i stuzb ratunkowych.
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Odpowiedz:

Autorzy koncepcji organizacji ruchu w swoim opracowaniu nie kwestionujg prawa rodzicéw do
korzystania z przedszkola, do organizowania spotkan w przedszkolu czy organizowania
uroczystosci, takze podwozenia dzieci samochodami. Mozliwos¢ taka bedzie zapewniona,
poniewaz ulica bedzie dostepna dla samochoddw. Pracownicy przedszkola takze bedg miec
mozliwo$¢ dojezdzania samochodami ew. parkowania, jesli bedg wolne miejsca w pasie
drogowym ulicy (przestrzen publiczna). Bedg mogli takze dojezdza¢ rowerami (system bedzie
znacznie lepiej zorganizowany) i dochodzi¢ piechota.

Z punktu widzenia bezpieczenstwa ruchu jednokierunkowy bedzie bezpieczniejszym
rozwigzaniem, a umozliwi takze zorganizowanie parkowania. Rozwigzanie to powinno tez
ogranicza¢ natezenie ruchu nie zainteresowanego celami zlokalizowanymi przy ul. Polnej (co
bedzie korzystne takze dla dzieci i pracownikéw przedszkola). Lokalnos¢ ulicy nie powinna
zacheca¢ do wykorzystywania jej do realizowania nadmiernie funkcji transportowych



(w przedstawionej opinii potwierdzono takg sytuacje piszgc ,,mimo duzej ilosci samochoddéw
rano i wieczorem”). Jesli chodzi o liczbe miejsc do parkowania mozliwg do wyznaczenia w pasie
drogowym (w przestrzeni publicznej) to zwtaszcza ze wzgledu na przedszkole powinno zwracac
sie uwage, aby samochody nie byty zaparkowane w przestrzeniach przeznaczonych dla
pieszych, a chodniki byty dostatecznie szerokie. Obecnie drogi dla pieszych sg waskie ze
stupami w srodku a chodniki (przestrzenie wolne od przeszkdd) sg niewystarczajgce i czeSciowo
zablokowane przez parkujgce samochody wykorzystujgce do tego celu czesé jezdni i cze$é drogi
dla pieszych. W tej sytuacji prawidtowe rozwigzanie powinno polegac na zdjeciu samochodéw
z drég dla pieszych i stworzeniu mozliwosci parkowania na jednokierunkowej jezdni.

Na tym odcinku ulicy jezdnia ma ok. 16 m. W trakcie badania parkowania w godzinach 10-14
zliczono 17 zaparkowanych samochodow (w nocy tylko 1 samochdd). W koncepcji proponuje
sie poprawienie standardu dojscia do przedszkola (szersze chodniki i wolne od samochodéw
przestrzenie dla pieszych) oraz zwiekszenie liczby miejsc do parkowania do 25 miejsc.
Szczegotowe rozwigzanie dla tej ulicy powinno by¢ wynikiem projektu wstepnego lub projektu
organizacji ruchu (w zaleznosci od decyzji zarzagdcy drogi). W celu zapewnienia poprawy jakosci
podwozenia dzieci do przedszkola na etapie projektowania warto zadbac¢, aby kilka miejsc
w bezposrednim sgsiedztwie wejscia do przedszkola przewidzie¢ jako parkowanie w systemie
K+R (Kiss & Ride). To rozwigzanie zapewni sprawnos¢ obstugi dojazdéw, bez ryzyka blokowania
ruchu.
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Uwagi do Koncepciji organizacii ruchu dla obszaru rewitalizacji w Wotominie.

1. Ograniczenia predkosci do 20-30km/h.
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dwukierunkowego z minimalnym ograniczeniem pradkoéci 40km/h lub 50kmy/h.
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Odpowiedz:

Ograniczenie predkosci do 20i 30 km/h wigze sie zrodzajem zastosowanego rozwigzania.
W przypadku wprowadzenia rozwigzania w formie stref zamieszkania predkosé
dopuszczalna nie moze by¢ wieksza niz 20 km/h a w przypadku wprowadzenia
rozwigzania w formie uspokojenia ruchu nie powinna by¢ wieksza niz 30 km/h jesli ruch
rowerowy ma pozostac na jezdni.

Zwiekszenie liczby ulic jednokierunkowych zaproponowano w celu zmniejszenia
natezenia ruchu nie zwigzanego z obszarem rewitalizacji — ruchu tranzytowego, a takze
w celu ograniczenia korzystania z samochoddw poruszajgc sie pomiedzy skrajnymi
punktamiobszaru. Proponowane zwiekszenie liczb ulic jednokierunkowych jest zwigzane
z ograniczong szerokoscig paséw drogowych i koniecznoscig ich przeznaczenia takze dla
innych uzytkownikdw niz tylko uzytkownicy samochodéw (brak jest miejsca dla pieszych
i rowerdw). Na ulicach jednokierunkowych bedzie mozliwe organizowanie parkowania w
zatokach i liczba miejsc do parkowania zasadniczo sie nie zmieni. Rozwigzanie kazdej
ulicy bedzie wymagato indywidulanego zaprojektowania, przy czym zatozenia dot. zasad
prowadzenia ruchu rowerowego i parkowania opisano w raporcie. W opracowaniu




rozwigzania dot. ul. Wileniskiej majg charakter autorski (wariant A) lub wynikaja
zrozwigzan zarzadcy drogi (wariant B). Przyjeta predkosé dopuszczalna (ew. jej
podwyzszanie) nie przyczyni sie do likwidacji korkow (tzw. korki nie sag zwigzane
z predkosci tylko z natezeniem ruchu i przepustowosciag skrzyzowan). Zdaniem autoréw
opracowania poprawa warunkéw ruchu mogtaby nastgpi¢ w przypadku przerwania
ciggtosci ul. Wilenskiej a nie utrzymywania ruchu dwukierunkowego i zachecenia do

korzystania z tej ulicy przez samochody.

Wotomin, 08 grudnia 2025

Wydziat Rewitalizacji
Urzedu Miasta | Gminy Wotomin
Ul. Ogrodowa 4

Uwagi do k pcji organizacji ruchu w ob rewitalizacj

Niezwykle trudno jest odniesé sie do czego$, co wyglada jak zart z mieszkafcow
i jest catkowicie oderwane od rzeczywistodci, a sporzadzone zostato na podstawie
fatszywych przestanek. Ale sprébuje. Wariant B, bo A jest catkiem nierealny.

Omawianie tematu jako catosci jest bez sensu, wigc podzielmy na fragmenty.

1. Obszar pomigdzy ulicami Przejazd-Legionow-Wileriska-tory.
Planowanie ruchu na ulicach, ktérych nie ma jest fantazja i temat nalezy odtozy¢ do
czasy potgczenia ulicy Zelaznej z ulica Warszawska potnocna. Dopiero wtedy bedzie
mozna wykonac analize ruchu i PO KONSULTACIACH Z MIESZKANCAM| zaplanowac
ruch na tym obszarze. Teraz to bicie piany.

2. Obszar Przejazd-Legiondw-Lipinska-Wileriska.
Propozycja przeksztalcenia ulic Powstaricow i Pradzyniskiego w ulice jedno-
kierunkowe jest sensowne i warte rozwazenia.

3. Obszar Legiondéw-Sikorskiego-Lipiriska-tory.
- Ruch jednokierunkowy ma sens tam gdzie jest duze zageszczenie mieszkaricéw co
skutkuje ponadnormatywna liczba parkujacych samachodow, czyli glownie
blokowiska i obiekty uzytecznosci publicznej, przy ulicach: Marianska, Mita,
Koscielna, Moniuszki, Sienkiewicza i Polna.
- Ulica jednokierunkowa powinna by¢ jednokierunkowa w JEDNA STRONE na catej
swojej dtugosci. Twierdzenie, ze jesli kierowca zamiast przejechaé po prostej
kilkaset metrow, powinien przejechaé dwukrotnie diuzsza trase wykonujac kilka
manewrow skrecania, bo to poprawi bezpieczerstwo, jest jednym z najwiekszych
idiotyzméw jakie styszatem.
- Jak powinien wyglgdac ruch na tym obszarze prezentuje na rysunku.

3. MIEJSCA PARKINGOWE 1!
To jest gtéwny problem, ktérym nalezy sie zaja¢, a nie utrudnianie zycia
mieszkancow.
Przy okazji podpowiadam. Sktadowisko toksycznych odpadéw niedaleko Stacji PKP
Stoneczna. Wywtaszczy¢, posprzatad, zrohic parking. 2 in 1.

4. Mieszkaricy powinni przesigsc sie na rowery albo chodzié pieszo.
Powaznie? Mieszkaniec tego obszaru ma jecha¢ do pracy na obrzezach Warszawy,
do ktdrych nie ma potaczen komunikacji publicznej rowerem? Znam mndstwo
takich przypadkdw,
A mieszkaniec Majdanu czym ma dojechaé do Stacji PKP?

5. Obszar rewitalizacji jako teren rekreacyjno-spacerowy.
Ulice Legiondw i Koscieina jako deptaki to aberracja, na ktéra, litosciwie, SpUszCze
zastong milczenia. Opary absurdu, ktére zasnuwajg ten pomyst, maja wyrazny
zapach substancji zakazanych, kt6rych nie powinno uzywaé sig w pracy.
Wotomin nie jest i nigdy nie bedzie miejscowoscig wypoczynkowg ani turystyczna,
Jjakiekolwiek projekty usitujace podporzadkowac temu celowi organizacje ruchu w
centrum miasta to, delikatnie méwiac idiotyzm.

To tak na szybko w duzym skrécie,
a podsumowujac, w nawigzaniu do klasyki absurdu:
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Pozostajgc z catym, naleznym, szacunkiem
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Dopiera po wprowadzeniu takiej arganizacji ruchu, bedzie mozna przeprowadzic
dalsze analizy i konieczne korekty. Nie wykluczam wprowadzenia ruchu
jednokierunkowego na innych odcinkach.

Inne uwagi do tej koncepeji/incepcji.

1. Uspokajanie ruchu.
Nie bardzo rozumiem co chcecie uspokajaé, skoro na tym cbszarze, poza godzinami
szezytu jest praktycznie pusto. W dodatku jako Srodek uspokajajacy proponowany
jest Pavulon i to w $émiertelnej dawce.

2. Wyprowad:zenie ruchu z terenu rewitalizacji.
Wyprowadzenie? Gdzie? W kosmos?
Na tym terenie mieszka kilka tysiecy ludzi, kilkaset oséb pracuje. Mamy tutaj Stacje
PKP, Urzad Miasta, Starostwo Powiatowe, Urzad Marszatkowski, Urzad Skarbowy,
Wydziat Paszportowy, Przychodnig, Szkote Specjalng i catkiem sporo firm i sklepdw,
ktorych whasciciele, pracownicy i interesanci musza dojechad i MIEC GDZIE
ZAPARKOWAC 111



Odpowiedz:

Autor uwagi jest w btedzie. Zasadg jest w przypadku opracowania planistycznego, ze
w rozpatrywanej koncepcji zaktada sie funkcjonowanie obecnie nieistniejgcych elementéw
sieci transportowej. Tak jest i w tym przypadku w odniesieniu do tgcznika pomiedzy ul. Zelazng
i Warszawsky. Uwaga ,Ulica jednokierunkowa powinna by¢ jednokierunkowa w JEDNA
STRONE na catej swojej dtugosci. Twierdzenie, ze jesli kierowca zamiast przejechac po prostej
kilkaset metréow, powinien przejecha¢ dwukrotnie dtuzszg trase wykonujac kilka manewréow
skrecania, bo to poprawi bezpieczenristwo, jest jednym z najwiekszych idiotyzmow jakie
styszatem” jest niezrozumiata. W koncepcji zaproponowano uktad ulic jednokierunkowych tak
aby réwnolegte do siebie ulice jednokierunkowe mogly prowadzi¢ ruch w przeciwnych
kierunkach. Autorzy opracowania uwazajg, ze autor uwagi ma petne prawo do formutowania
wtasnej koncepcji organizacji ruchu, przy czym pozostajg w tej kwestii przy swojej propozycji,
uwzgledniajgcej m.in. projekt zagospodarowania Placu 3 Maja.

Stosowane w opracowaniu pojecie uspokojenia ruchu polega na zastosowaniu rozwigzan
organizacyjnych i budowlanych na ulicy po to by przeciwdziata¢ jezdzie ze zbyt duzg predkoscia
i wyprzedzaniu. Zjawiska takie zachodzg, zwtaszcza gdy natezenie ruchu nie jest duze, a ruch
swobodny. Nie zwalnia to projektanta i zarzadcy drogi z wprowadzenia zabezpieczen.
Rozwigzania tego typu sg stosowane na ulicach niskich klas Li D, czasem Z (takie s w obszarze
rewitalizacji) a ulice te ze wzgledu na swoje funkcje (lokalne) powinny charakteryzowac sie
matymi natezeniami ruchu. W raporcie z opracowania wyraznie wskazuje sie, ze nie chodzi
o wyprowadzenie catego ruchu z obszaru rewitalizacji, ale ruchu niezwigzanego z tym
obszarem oraz dtuzszych przejazdow w poprzek. Wielkos¢ obszaru rewitalizacji jest na tyle
mata, ze podréze mozna z powodzeniem realizowaé pieszo lub np. rowerem. Dojazdy
samochodami do celéw podrézy zlokalizowanych w tym obszarze beda nadal mozliwe.
Opracowanie zawiera petny opis rozwigzan planowanych w odniesieniu do parkowania
z rozroznieniem kazdej ulicy. Jesli chodzi o ruch pieszy i rowerowy to koncepcja zostata
stworzona po to by zacheci¢ do tych form podrézowania, Odlegtosci wewnatrz obszaru
rewitalizacji sg niewielkie i sprzyjaja tym formom przemieszczania sie. W opracowaniu nie
proponowano podrézowania pieszo i rowerem do Warszawy. Mozna korzystaé, tak jak
dotychczas np. z kolei. W opracowaniu wyraznie wskazuje sie takze znaczenie stacji kolejowej
i parkingdw P+R dla obstugi dojazdow samochodami do rejonu dworca, dot. to takze dojazdow
z Majdanu.

Autorzy opracowania podtrzymujg swoéj poglad, ze uczynienie z obszaru rewitalizacji
atrakcyjnej strefy miasta wymaga catkowitej zmiany sposobu myslenia o ulicach w centrum
miasta i podjecie préby przeksztatcenia przynajmniej czesci z nich w przestrzenie przyjazne dla
pieszych i wypetnione funkcjami spotecznymi (nieparkowaniem). Dotyczy to m.in. ulicy
Legionow i Koscielnej.



