Zatacznik nr 9

Odpowiedzi na uwagi i pytania zgtoszone podczas spotkania konsultacyjnego w dniu 2 grudnia 2025

w Centrum Aktywnosci Wotomin

Uwaga: dotyczaca ulicy Wilenskiej

Czy nie mozna zrobic koncepcji, w ktorej Wileriska bytaby ulicq dwukierunkowq w catej dtugosci?
Czemu ta ulica, ktora ciggnie sie przez caty Wotomin i odciqgzytaby wszystkie inne, nie moze byc
dwukierunkowa?

Odpowiedz:

Jesli chodzi o Wilenska, mozna zrobi¢ jg dwukierunkowg. To bedzie decyzja zarzadcy drogi
i mieszkaricéw. Zaproponowalismy inaczej, poniewaz celem byta zmiana roli jakg ulica Wileriska petni
w uktadzie komunikacyjnym miasta. W dokumentach planistycznych ma funkcje L (lokalna). Z uwagi na
to, ze przecina caty obszar sScistego centrum miasta ze wschodu na zachdd, jest wypetniona gtéwnie
ruchem samochodowym. W zaproponowanej koncepcji zaktada sie zmiane charakteru tej ulicy,
dostosowanie jej do funkcji charakterystycznych dla ulic lokalnych, waznej dla centrum miasta, dla
rozrzadu ruchu w tej czesci miasta, ale lokalnej. Zatem zaproponowano usuniecie z niej ruchu
ponadlokalnego — tranzytowego, przejazddw w poprzek obszaru rewitalizacji, uporzadkowanie
parkowania oraz poprawienie jej dostepnosci dla pieszych i ruchu rowerowego. W przypadku, gdyby
pozostata jako dwukierunkowa nie bytoby takiej mozliwosci. Przedstawiony Panstwu wariant B
koncepcji jest zgodny z obecnym projektem Starostwa Powiatowego (zarzadcy drogi).

Czyli pomyst taki, ze ta ulica rozwiqze jakies problemy ponadlokalne?

Odpowiedz:

W koncepcji nie chcemy, zeby w ulice w tym obszarze wprowadza¢ natezenie ruchu, ktére jest
niezwigzane z dojazdem do tego obszaru. To bytby btad. Dlatego w wariancie A zaproponowalismy nie
tylko, ze ta ulica jest jednokierunkowa, ale ze ona nie da mozliwosci przejechania z jednego korica na
drugi tak, aby zniechecié wszystkich tych, ktérzy nie musza w ten rejon wjecha¢ do korzystania z tej
ulicy. Druga rzecz to jej jednokierunkowos¢ — to daje mozliwos¢ otworzenia przestrzeni na zatoki
postojowe na jezdni i wprowadzenie rozwigzania ruchu rowerowego. W wariancie B zaktada sie, ze
rowerzysci bedg jechac po drodze dla pieszych i rowerdw.

Przepraszam, ale o to nie chodzi. Jezeli chodzi o tq jednokierunkowosc tego, z Wileriskq, gdybysmy nie
mieli przejazdu tunelu, ktdry jest bardzo newralgicznym miejscem do tego, to wtedy bysmy nie
rozwazali dwukierunkowosci.

No, ja rozumiem, ale dlaczego chce Pani wjecha¢ dwukierunkowo w Wilenskg i pod tym katem?



Bo nie ma mozliwosci zaparkowania samochodu z drugiej strony. Dojazd do park and ride po tej stronie,
do parkowania przy kolei, jest nieistniejgcym dzisiaj tgcznikiem.

Odpowiedz:

Dostep do rejonu dworca kolejowego i parkingdw P+R bedzie zapewniony. Podstawowe znaczenie dla
tej obstugi bedzie mie¢ ulica Zelazna, ktdrg bedzie mozna dojechaé od ul. Sikorskiego (dwukierunkowo)
i z bezposrednim dostepem do parkingdw P+R po wschodniej stronie dworca. Wyjazdy bedg mozliwe
ul. Warszawskg do Przejazd, ale to wymaga zrealizowania fgcznika Zelazna—Warszawska. To jest
zaktadane w koncepcji.

Uwaga: dotyczaca uktadu ulic i ich kierunkowosci

Te wszystkie ulice jeszcze catkiem niedawno byty dwukierunkowe. Nie byfo Zadnych problemow
z dojazdami. Owszem, czasy sie zmieniajq. Przybywa samochoddw. Ja to rozumiem. Potrzebne sq
miejsca parkingowe. Zostat przebudowany Plac 3 Maja. Zrobiono rondo wokdt niego, czego nie byto
wczesniej. Tu Koscielng skierowano zupetnie, w zupefnie inng strone. Takze stworzyt sie absurd
komunikacyjny. Trzy ulice jednokierunkowe w kierunku placu. Dwie ulice dwukierunkowe, zakorkowane
jako wyjazd. A wiec wydawato mi sie, Ze jezeli bedziemy rozmawiali o jakiejkolwiek reorganizacji ruchu,
to jakos to usystematyzujemy, usprawnimy, zeby te przejazdy byty jakies logiczne, zeby byt ptynny ruch
w tym obszarze. Okazuje sie, ze to jest niezgodne z nowoczesnymi koncepcjami ruchu w miescie. Bo
kierowca powinien jezdzi¢ wezykiem po miescie, Zeby bron Boze nie przejechac po prostej. Jak jest ulica
w jednym kierunku, Zeby przejecha¢ w jednym kierunku ulicg, tylko musi robic jakies dziwne zygzaki.
Albo obwodhnicg jechacd. Spodziewatem sie wtasnie, Zze zostanie to jakos uporzqdkowane. Ja rozumiem,
Ze potrzebne sq miejsca parkingowe i jestem sktonny uznac, ze ulice jednokierunkowe sq potrzebne, bo
w ten sposob zapewniq nam dodatkowe miejsca parkingowe.

Odpowiedz:

W opracowanej koncepcji nie wprowadza sie ulic jednokierunkowych jako rozwigzania nieznanego
w centrum Wotomina. Juz obecnie duza cze$¢ ulic w obszarze rewitalizacji jest jednokierunkowa.
W koncepcji rozszerzono te idee korzystajgc z tego, ze takie rozwigzania juz byty, a dodatkowo uktad
ulic ma charakter rusztu, co zatem umozliwia takie rozwigzanie. Autorzy uwazajg, ze w ten sposéb
mozna bedzie ograniczyé ruch tranzytowy przez Sciste centrum miasta, niezwigzany z tym obszarem
oraz przejazdy samochodami z jednej strony obszaru rewitalizacji na druga. Zeby tego typu ruchu
unikng¢, trzeba wprowadzi¢ rozwigzania uniemozliwiajgce przejazd lub utrudniajgce. Dodatkowo na
ulicy jednokierunkowej bedzie mozliwe uporzgdkowanie parkowania (zatoki) i wprowadzenie
bezpiecznych rozwigzan dla ruchu rowerowego. W czesci tych przypadkdéw proponowane rozwigzania
nie sg zwigzane z zaobserwowanym duzym natezeniem ruchu tylko brakiem miejsca na zorganizowanie
rozwigzan dla wszystkich uzytkownikéw ulicy: pieszych, rowerzystéw, kierowcéw samochoddw.

Rozszerzenie zakresu ulic jednokierunkowych nie zablokuje mozliwosci dojazdéw samochodami do



obiektéw potozonych w obszarze rewitalizacji. Rozwigzania dotyczace Placu 3 Maja i sgsiadujgcego
odcinka ul. Koscielnej sg przedmiotem odrebnych analiz zmierzajgcych do zmiany charakteru tego
obszaru, uczynienia go bardziej atrakcyjnym jako przestrzeni publicznej i z poszerzonymi funkcjami
spotecznymi. W tej koncepcji ogranicza sie takze przeptyw ruchu samochodowego (niezwigzanego
z placem i ul. Koscielng — przejazdowego). Autorzy opracowania zgadzajg sie z tym kierunkiem myslenia
— obecnie Plac 3 Maja jest przestrzenig nieatrakcyjng, pozbawiong ciekawych funkcji, nie zachecajaca
do przebywania w jego przestrzeni — poza lokalnym zainteresowaniem.

Autorzy nie zgadzajg sie z poglagdem, ze uktad ulic zaproponowany w koncepcji jest
nieusystematyzowany i pozbawiony logiki — zostat tak przygotowany, zeby spetnié¢ cele zwigzane
z ograniczeniem ruchu niezwigzanego z obszarem rewitalizacji, a jednoczesnie, aby umozliwi¢ dziatania
w kierunku uptynnienia i spowolnienia ruchu, poszerzenia przestrzeni dla pieszych, stworzenia
mozliwosci jazdy rowerami, dosadzenia zieleni.

Uwaga: dotyczy uspokajania ruchu i braku miejsc parkingowych

Z czym mamy problem na naszym obszarze? To nie spowalnianie ruchu jest problemem, a brak miejsc
parkingowych. Nie z pftynnosciq ruchu. Jak ja stysze spowalnianie ruchu tutaj, no to sorry, ale to
zaczynam sie smiac, no bo kurcze, tutaj sie nawet nie da przejechac¢ w miare szybko i ruch jest ze swej
natury spowolniony. Dlatego, Ze jest jednokierunkowy. Mamy urzqd skarbowy, urzgd miasta
i starostwo. Tu nie chodzi o spowolnienie ruchu. Tylko chodzi o to, Zeby nie sparalizowac¢ catego miasta.
Ale spowolnienie ruchu sparalizuje dodatkowo. Tu nie chodzi o uspakajanie ruchu. Nie chodzi
0 wprowadzanie ograniczen predkosci, tylko o miejsca parkingowe. Tylko i wytgcznym problemem tego
obszaru sq miejsca parkingowe.

Odpowiedz:

Koncepcja organizacji ruchu w obszarze rewitalizacji zaktada porzadkowanie parkowania, na
niektérych odcinkach ulic moze to oznaczaé¢ zmniejszenie liczby miejsc postojowych, a na innych
zwiekszenie, tgcznie bilans miejsc do parkowania przed i po wdrozeniu koncepcji jest dos¢ zblizony, ale
bedzie uzalezniony od konkretnych rozwigzan projektowych.

Autorzy majg swiadomos¢, ze jest to obszar z duzymi potrzebami parkowania, ale sg one zréznicowane.
Znaczny problem jest zwigzany z parkowaniem w rejonie intensywniejszej zabudowy np. na ul. Polnej,
gdzie potrzeby parkingowe juz dzisiaj sg wieksze niz dostepna przestrzen w pasach drogowych.

Inna sytuacja jest tam, gdzie zwiekszone potrzeby sg zwigzane z przyjezdzajgcymi w ciggu dnia, a gdzie
jest mniej mieszkancéw. Niezaleznie od tego nalezy pamietaé, ze parkowanie samochoddéw w pasach
drogowych jest parkowaniem w przestrzeniach ogdlnodostepnych, publicznych. Powinno sie odbywac
zgodnie z przepisami i powinno by¢ tak organizowane, aby nie zaktdca¢ mozliwosci korzystania z ulic

innym uzytkownikom (np. pieszym, rowerzystom a zwtaszcza osobom o szczegdlnych potrzebach).



Innym problem jest takze zapewnienie mozliwosci krotkotrwatego postoju w rejonie punktow
ustugowo-handlowych. To w koncepcji jest zapewnione od strony technicznej, poniewaz na kazdej
ulicy przewiduje sie wprowadzenie zatok parkingowych. Kwestig odrebng bedzie polityka miasta jak
wykorzystywac¢ te miejsca, aby je uchroni¢ np. od dtugoterminowego postoju samochoddw.
Rozwigzaniem moze by¢ wprowadzenie maksymalnego czasu postoju lub optat, ale to nie byto
przedmiotem opracowania.

Jesli chodzi o kwestie uspokajania ruchu to jest to zwigzane z wprowadzeniem strefowych ograniczen
predkosci do 20-30 km/h tj. obnizenie w przypadku czesci ulic predkosci dopuszczalnej z 50 km/h. Jest
to dziatanie poprawiajgce bezpieczenstwo ruchu i nie wptynie istotnie na predkosci i czasy dojazdu —
autorzy majg swiadomos¢, ze w centrum miasta juz dzisiaj nie jezdzi sie szybko, ale dotyczy to gtéwnie
godzin szczytu — poza nimi predkosci mogg by¢ bardziej swobodne. Ponadto niezbedne jest
wprowadzenie ograniczen predkos$ci m.in. po to, aby mozna byto dopusci¢ bezpiecznie ruch rowerowy
na jezdni ulic.

Uwaga: dotyczgca miejsc parkingowych

Nie wyznaczajcie miejsc parkingowych! Zostawcie im to bez wyznaczania miejsc. Jak wy zaczniecie
wyznaczac miejsce i zostawicie trzydziesci cztery. Co te trzydziesci cztery samochody nastepne zrobig?
Gdzie oni péjdqg? Po prostu nie wyznaczajcie miejsc i tyle. Ludzie sobie radzq. (...) Narysujcie linie, do
ktdrej mozna stangc. Ludzie bedq tego pilnowac. My sobie z tym radzimy.

Odpowiedz:

W koncepcji zaproponowano, aby parkowanie odbywato sie w sposdb uporzadkowany, w zatokach
przy jezdniach, tak aby samochody nie byty parkowane w przestrzeniach przeznaczonych dla pieszych.
Mozna oczywiscie nie wyznaczaé miejsc postojowych, ale nie zwalnia to uzytkownikéw samochodow
z postepowania zgodnego z przepisami. Obecnie witasciciele samochoddw niestety czesto pozostawiajg
je w miejscach do tego nieprzeznaczonych, niezgodnie z przepisami, blokujgc ruch pieszych. Taka
sytuacja wystepuje na ul. Polnej. Rozwigzaniem powinno by¢ uprzagdkowanie parkowania i poszukanie
mozliwosci parkowania na parkingach wydzielonych, znajdujacych sie w zasiegu dojscia pieszego.

Uwaga: pochwata nowej koncepcji ruchu

Ten pomyst mi sie bardzo podoba. Dojezdzamy do granic centrum i chodzimy po tych pieknych
uliczkach, zrewitalizowanych, po tych kamienicach, ktdre sq odrestaurowane. Stuchajcie, ruszajcie sie
troche, bo naprawde mdéwie, ja mam wrazenie, Ze wszyscy muszq wszedzie dojechac i jeszcze mato
brakuje, Zeby nie wjezdzali do srodka do sklepu pod Biedronkgq. Jest to ewidentne.

Odpowiedz:

Autorzy dziekujg za te uwage — komentarz. Autorzy bardzo popierajg to stanowisko, zachecajgce do
zmiany sposobu myslenia o wspdlnym centrum miasta i dostrzegajace szanse jakg dla miasta i jego

mieszkancodw mogg byc¢ przeksztatcenia ulic.



Uwaga: dotyczgca kosztéw

lle to wszystko kosztowato?
Odpowiedz:
Opracowanie wykonane w roku 2022 ,Analiza komunikacyjna oraz koncepcja organizacji ruchu dla

obszaru rewitalizacji w Wotominie” — wartos¢ umowy: 94 000 zt + VAT (ogdlnodostepny przetarg na

Platformie Zakupowej)
Aktualizacja zlecona 24.04.2023 r., wartosc¢: 4 000 zt + VAT
Aktualizacja zlecona 23.07.2025 r., wartos¢: 16 000 zt + VAT



